


El snsayo ds la renovada En-
curc Montesa presenta, al me-
nos para mi, un doble intards:
unc os ver y probar las refor-
mas introducidas en la ya slabo-
rada Endure del pasado afio; y
otra es ol poder pasearme con
la moto qua estd dominanda &c-
tuaimente el panorama ds! todo-
terreno aspafocl, en las mm
de Carles Mas.

Extericrmante se difsrencia da
antericr modsio an las placas
portandmares laterales, adoptan-
do shora las de su hermana de
cross, aungue pintadas en ne-

gro y blenco; e faro es de ma-
yor diémetro: con el fin de cum-
plir las normas de twéfico alema-
nas, aste faro astd unide a las
barras de suspensién mediants
unes anclajes de goma que ajus-
tan perfectamente y. pese 2 qua
sa mueve mucho, los anclajss
SOD MUY Saguros) DCr olia Dparts,
sl vaivén del plato perta-faro no
daba influir en la vida de la
lampara, pussto gque funcionaron
duranta toda la prusba sin fun-
dirse. Con e! fin de aligerar pes2
se ha montzdo la tapa de! vo-
lante ¢lectrénico, constiuida en
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Teminando con los detalles ny

de forma més redq

magnasio,
da y de tamafio més rodusiy

coen e fin da evitar impact
vos, se han montado unos ny
vos amortiguaderes Telesco H
drovag de doble musile y q
confieran a la rusda trasera al
més de rscorrido.

Estéticamenta, fa moto, sien)
atractiva, presenta & asps
duro y sobrio tipice de ias o
tos da todo-terrenc, con un af
bado de pintura y scldadw
digno de slogios. El motor, !
rras de suspensidn, escape v
lencioso acszhados sn negro m
muy resistents; & chasis tg
bién en nagro ¥ las placas
nagre y blanso contribuysn
darle esa aspecto serio, sis
al depdsito rojo vive la nota
alegria en esta moto.

Los guardsbarros, blanco
construidos de matarial flexik
presentan una descompsansaci
pues el traserc ss envolvanis
estd sstudiado para llsvar luz
pasicién vy placa ds matric
Por al conirzric. s! delanty
aunqus bonito, es alge psque
y en cdizs de agua y bamo
tendrén oue hacer invantos
base da sletas y cinta para 4
tar que la rusda delantera
pique ia cara de! piloto. El g
dabarros trassro tisnds a "
perse <on la ac i
rre, por lo que um
wendria mal. .
si!tin, con




Lia vez «aslimatado», las morda-
zas le permiten buenas apuradas
de irenada. El freno trasero tizsn-
dz a calentarse y, por tanto, a
perder ofectividad cuando se
abuse de €] en disminucionas
fueries de velccidad; por ejam-
Eo, la frenada de pasar dz ca-
rretera a camino ancho o a un
d=svio de trialera.

La Montesa Enduro 360 monia
Pirelli Peniacros en ambas rue-
das, 3,00 X 21 en la delantsra
y 4,50 > 18 =2n la postarior. Su
comportamiento 2s bueno en te-
rreno blando o arsnoso, dondz
los tlacos pentagonales se pue-
dan hundir; =n zonas rocosas o
himesdas habra que dosificar
bien et gas y poner bien el cusr-
po, si queremcs eavitar un susto.

jandc como sefnal un leve rumor
(es muy silznciosa). Un datallz
a mejorar =n el funcionamiento
de |z palanca de arrangue 2s que
al final del recorrido ds Lajada
roza con la tuerca que fija el es-
iribo al chasis, guedando la pa-
lanca atascada con dicha tuerca,

posiblem=ni= solo con invertir el

tornillo de posicién quedarad solu-
cionadc =i problama.

Unza vez 2! motlor <«aclara su
voz» y zfectuacas las folos d=
rigor, escojo como escenario 2l
recorrido decl todo lerreno de Ga-
iraf para hacer mi snsayo. Para
los que nc Jo conccen, diré que
€5 un terrzno duro, ssco y pe-
dregcso, donda abundan {(aparte
da domingusros) caminos dz to-
do tlipo, desde muy amplios y

En la foto podéis apreciar la nueva placa portanimeros, similar a las
montadas en la cappra. La tapa del plato electronico ha sido construida
en magnesio con el fin de aligerar peso.

Desmontando la placa lateral izquiera queda al descubierto el filiro de

aire, de facil manejo, gracias a ir fijando mediante gomas Montiesa.

Los amortiguadores Telesco Hydrovag, de doble muelle, dan algo mas

de recorrido a la rueda trasera, mostrandose satistaclorios siempre que
no vayamos al limite.

EN MARCHA

La puesta en marcha de esta
moto es optima: a pesar de la
presién que hay que hacer sobre
la palanca, no hay mas que po-
nsrse de pie encima de la molo
con | caballete puesto, bajar
«starter» y sin dar gas dejarts
caer scbre la palanca. El motor
funciona al primer intento, ds-

suelo duro como 2l asfalto, has-
ta largas y sstrechas trialeras
ccn continuas curvas ds primara
y maniohra incluida.

Entrz Jas sszis relacionas qu2
i2 brinda su caja de cambios,
siempre encontrards fa marcha
idez| para superar cualquier obs-
taculc. E] recorrido de la palanca
de cambio es muy corto, permi-
tiendcte rezlizar cambios ultra-




El faro de tamaho algo mayor que el del anterior modelo para cumplir
las normas de trafico alemanas, gueda fijado por unos anclajes de goma
que ajustan perfectamente. La placa lateral derecha sobresale excesi-
vamente, molestando cuando hay necesidad de «remar» ampliamente.

rapidos. lo cual se agradesces en
las aceleraciones de un todo-
terreno, aungue con 2l motor pa-
rado hay que tensr tacto para
zncontrar el punto muerto, debi-
dc precisamente a =asta circuns-
tancia.

El motor, muy potsnte, ha per-
dido aguelia «patada» caracteristi-
ca de Montesa, paro que te ha-
cia ir cruzado innecesariamente;
sube de vueltas rapido y empu-
jando continuaments, asi  tene-
mos gue la rueda delantera no
se levanta bruscamente, sino
que va perdiendo contacto con
el suelo a medida gue vamos
abriendo gas, pudiéndose contro-
lar pzarfectaments en esta posi-
cién.

En zonas lentas, trialeras difi-
ciles y pedregosas, las suspen-
siones se comportan estupenda-
mente, permitiendotz seguir ftra-
ectorias rectas por encima dsz
tcda clase de obstaculos; si afia-
dimos a asto la gran potencia y
suavidad de aceleracion a bajo
régimen de vueltas que da ests
motor, nos tacha a la nuzva
Enduro de ssr upa buena tria-
lera; esto, unido a sus corios
recorridos de suspension y a su
eje centrado de suspensiéon de-
lantera, confieren a estz maodelo

una extragrdinaria manejabilidad
en zonas tortuosas; en contra-
partida, encontré la direccion
algo dura, como rigida, quiza pa-
seda sea la palabra mas exacta.
En camincs que se emplzan, la
segunda, tercera 'y cuarta rela-
cién es donde se nota mas este
zfecto: inclinas, abres gas, con-
trclas derrapaje y cuazndo racupe-
ro el derrapaje zncuentro dificul-
tad =zn ia direccion, pues reac-
cipna algo lenta.

La posicion de conduccion es
busna, las manos caen bien so-
bra 2l manillar, las rodillas no
2ncuentran ningdn obstaculo mo-
lesto gracias al recogico escape
y &l estrecho despdsito de disz
litros de capacidad, los pies se
acomodan bizn 2n las estriberas,
aungus en este punto creo qua si
fueran mas altas la posicion szria
mas correcta, sobre todo al ir
centado, aparte de evitar gol-
ves contra piedras. D2 piz so-
bre los estribos da una posi-
cion descansada, debido a la po-
ca distancia ques hay entre ir de
piz o sentado, con el consiguien-
te descanso para las piernas en
cada cambio dz posicidn.

Tanto =l chasis como los estri-
bos rczan con 2l suslo al bajar
o subir =sscalones o desniveles

fuertes, paro creo gque este de-
talle provocado por los recorri-
dos de suspensiones gueda com-
pensado de sobra con la mane-
jabilidad y fecilidad de remar
que le confiersn. Y hablando ds
remar dir2 que la placa porta-
nimeros de lado derecho gquada
algo szlida, rozando con ia pier-
na cuando hay que remar fuerta.

En caminos rapidos y sin mu-
cha dificultad f1a estabilidad =s
francamente buena siempre vy
cuando no nos pasemos con 2l
acelerador, pues el motci, como
ya hemos dicho. tiene abundan-
tes caballos.

Una v2z acostumbrados a la
frenada, adherencia de nesuma-
licos, tacto de gas y a las res-
puastas de suspensiones y cha-
sis podremos ir por los caminos
rapidos y con toda seguridad. La
nueva Montesa Enduro es aman-
tz de las trazadas suaves y ahier-
tas y de ayudarss con |os pz-
raltes para ilevarte siempra con
una wmarcha larga gque te dard
una aceleracién suave y progresi-
va a la salida de curvas sin nz-
casidad dez ir «abanicando» el
camino.

Apurando frenada =n terernc
ondulaco, 1a suspension delante-
ra hace tope, aumentando 2l es-
fuerzo de brazos en 2=3ta situa-
cion, al mismo tiempo la trassra
tiendz a rebotar, claro gue todo
no se pusde tener; asi, si para
evitar este problema aumenta-
mos presion de airz o usamos
aceites mas dsnsos en las barras
de suspensién delantera, absor-
bera mejor los bachas en las
frenadas, peTO0 =2ncontraramos
que 25 dura en trialeras y zonas
lentas. Por tanto, =3 una cuestién

personal saber gu2 reaccion 2s
la més molesta.
Fara e! que desee esta ma-

guina puramente para competi-
cién, la principal ventaja, aparts
de su fiabilidad, s2ra la accesi-

bilidad mecanica, muy estudi:
como mas tarde relataré; al 1
mo tiempo as una excelente
dadana, pues su manejabilida
su silenciosa y fulgurante ¢
leracién nos permitira ir si
pre en solitario y, salvando
distancias y con un pifion de
lida maycr, pocas monogcilir
cas te podran sobre 2l asf:
En fin, una mcto apta para
dos los usos y para todos
plblicos, capaz de {iransport
a 130 Km/h. sobre el as
como de subir a punta de
hasta el Turé dz L'home.
Respecto a la accesibili
mecanica, muy importante [
al piloto gue desee llegar a
contrcles horarios a cero a
csar de rzparaciones, ‘a En¢
Montasa aporta, con diferer
un sinfin de ventajas, asi t
mos que, sin necesidad de he
mientas y <con mucha rapi
podemos dssmentar el sillin
deposite y 2l filtro de aire
tapa con destornillador o m:
d2), todo fijado mediants go
Montesza que ajustan perfectan
tz todos estos slementos. (
firmando 2! =studio sobre la
cesibilidad mecanica, vemos
pcdemos cambiar aceites ds
pensién delantera sin nsces
de desmontar o aflojar el
llar; el cambio de bujias =s
por permitirnos manicbrar
pliamente con cualguier liave
bujias. El piion de salida
palanca dz cambios son do
facil sustitucién, pues van a
sion 'madiznte un muslle y
arandsla, entre los que qu
fijo la palanca o el pindn. El
ballete central permite repara
pinchazo de ambas ruedas
mayor comodidad, y el pufig
gas cs de rapida sustitu¢
pues no hay necesidad de
moniarlc, aungue un puno
salida lateral de cable de
quadaria mas acorde con e
cztalles todo-tarrenzros.

CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR: monocilindrico, dos tiempos, 343 c.c.
caja de cambics de seis relacionss, gmbrague multi
disccs =n bafo dz aceite.

CARBURADOR: Bing 36 mm., con astarter»,

ENCENDIDO: Motcalat 2lastrénico.

RELACION DE COMPRESION: 12:1.

DEPOSITO: 19 litros de capasidad.

SUSPENSIONES: 220 mm., dzlantera; 240 mm., trasera.

NEUMATICOS: Pirzlli Pzntacros: 300 x 21, delante: 450 X 1€

atras.
PESO: 108 Kg.

CHASIS: doble cuna zn tubo de

PROS

Excelete motor.

Cztima accesibilidad mecénica.
Buen comportamiento trialero.
Excelenle adaptacién a la ca-

rretera.

Muy buenos acabados.
Excelente relacion de cambio.
Buena posicion de conduccion.

CONTRAS

|

Compertamiento del tren dela

l tero un tanto lento.

Foco recorrido de amortigua
dores.

Frenos (Fading).

|



