NSAYO MONTESA ENDURO 74 H-6

de luego, ne

atrajo su estétice ac

su motor. St esie me atrajo

por su Jinea actual, con el bastidor

de doble cuna, el tubarro «bufan-

da», el depésitc «jumbo» ¥, en
defipitiva, todo el conjunto. En
cuanto al motor, en la misma fé=
brica di upas o 35 fgl%s, y

buen argumento es el poco
do del motor, conseguido a tra-
; de dos eficaces silenciosos
> permiten circular con plena
alidad. Descubriendo la tapa







| motor apenas ha sufrido

odificaciones, y las novedades

on: una nueva distribucion

ilerna, el se¢lector mejorado
la adopcion

¢ escape lipo c«bufanda».

La amortiguacion trasera

e ha confiado a unos Hidrobag
de 120 mm. de recorrido,

que acusan cierta

irregularidad en los reboles.

3 primara impresién qus saqué
ra la de un motor muy silencio-
o, elastico, pero poco potents;
uiza esta primsra impresion da
alta de potencia fuera motivada
orque esperaba encontrarmz cor
in motor «puntiagudo> y «3upar-
:pepinado», cuando Ja realidad
ue muy distinta. No pueden dar-
e dos vuelas a un cuadrilatero
ie asfalto y sacar conclusiones to-
almenle vélidas; tampoco pusd2
yajarse uno de la moto y dzcir:
«Es 'muy bonita, si, pero no ti-
a», ¥ a lo largo del presents an-
sayo m2 he empezado a dar cuzn-
a de! porqué dz un motor d2 ss-
as caracteristicas, de su gran var-
satilidad y utilidad €n montafa, v
= lo divertido que puedz llegar
a ser el rodar por caminos y tria-
eras con un juguste como 2s la
Enduro 74 H-6.

COMPLETAR,
NO SUSTITUIR

Dada la consiants evoluciéon dz
las maquinas dz montaha, y con-
cretaments las TT 75 cc., con la
aparicion de nuevos modelos, nus-
vas marcas y nuevas mecanicss
2n el mercado, la Enduro 75-L =m-
pezaba a encontrzrs2 un tant> an-
ticuada. Recordemcs que la fecha

<
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d= salida de esta maqguina fues @n

diciembrs ds 19276, y tres afios
son ‘mucho tiempo para mantemsr
un modslo intacto. La Enduro 75-L
seguia, sin embargo, a la cabzza
d= las preferencias, v la prusba
de ello la dsbemos buscar en las
ventas; aun siendo un modzlo «an-
ticuado», seguia cumplizndo ¢on
los gustos de los jovenes de die-
ciséis anos. La decision dz lcs
responsables dz Montasa fus no

retirar la 75-L, sino complatarla,
zlaberando la 75 H-5, 2| motive
que hoy nos ocupa.

La base de la 75-L seguia sien-
do plenamsnte valida, una maqui-
na versatil, econoémica v robusta,
quz cumplia dignam=nte €n carra-
iara, ciudad y montafa; claro que
ahora hacia falta buscar algc mas
especializado y, sobre todo, va-
riar la estética para dar una nus-

va imagen. A primsra vista, la 75-L
denota cierto parsniesco con las
Cappra VR, un parsntesco 12jano,
paro descriptible; la H-6 necesita-
ba la linea actual de las VF, por
cjemplo; es d=cir, parecarse a las
«grandes», pero sin perder su fun-
cionalidad, y asi ha sido.

UNA LINEA
ACTUAL

La apariencia d2 esta H-6 dzno-
tara, a primera visia, el fin a que
va a ser destinada; la H-6 no pus-
de negar que su fin sera el rodar
sobre tierra, barro o pizdras, y su
sciética todo terrenera aflora por
los cuatro costados.

El deposito es d= poliatilano,
con forma «jumbo» y pintado en
amarillo; no hace falta enumsrar
las ventajas dz! poiistileno, ya de
sobra conocidas. La capacidad &3
dz ocho litros, mas que suficiznt2
para una moto dz estas caracte-
risticas. La reducida longitud ds!
mismo permite un asiento largo,
Algo que agradscz el conductor y,
sobre todo, el posible pasajerc.
El mullido dei mismo, aungue un
poco duro al principio, es dzl todo
correclo.

Las placas portanumcro, realiza-
das en plastico flexible, viznzn fi-

El depésito, realizado en polietile-

no irrompible, tiene una capacidad

de ocho litros, adoptando la nueva
linea «jumbo».

jadas al bastidor por tres punios,
a presion. Al igual qus en sus
«<hermanas mayores», la pintura da
=stas placas es blanca, con sl
portanimero €2 amarillo, =scon-
disndo en su intericr 1a caja del
iiltro de aire, perfectamante si-
lenciade. Como complemento dz=
estas dos placas laterales viens
una placa irontal, envolvisndo su
carcasa al faro delantero, con
cristal protegide por una igjilla
metalica.

Los guardabarrcs son tambign
des nuevo diseno, en plastico fle-
xible y color blanco. El trasero



2s muy envolvante y sfectivo, mian-
tras que el delantero, pese a me-
jorar ej del modelo 75-L, deberia
ser algo mas largo, un aspecto
gus descubriréis cuando circuléis
EOr zcnas embarradas.

En cuanto a las suspensionss,
un notable incremento an el re-
corrido. La delantera es una hor-
quilla «aire-muelle:, da 190 miii-
matros de recorrido, provista de
fuelles de goma en color amari-
llo, resaltando sobre el rojo de
las botellas. Los amortiguadoras
traseros son «Hidrobag», de 120
milimetros de recorrido.

Novedad con respecto al ants-
rior modelo son también las rue-

dz aspecto fiable, que se confir-
ma con el uso. Lleva un practico
caballete central, muy alto, permi-
tizndo realizar comodamente todas
las operacionas de entretenimian-
to necesarias en una pruzba da
TT. Estz caballete, una vez rsco-
gido. quada sujeto al bastidor me-
dianle un eldstico dz goma.

Faocas variaciones en el motor,
aro sustanciales, El encesndido
3s anora electronico, asegurando-
nos un arranque instantaneo a la
menor solicitacion; en cuanto al
cilindro. variaciones en la dists;-
bucion, con el fin de lograr mz-
jor elasticidad. La admisién viena
asistida por un Bing de 28 milima-

das, de dimensiones 18 da tra-
sera y 21" la delantera, medidas
convencionales.

Un dato interesants, cara a la
longevidad de la cadena, es que
viene carenada, al igual que en
los modelos de triai.

Veamos ahora el bastidor.

Se trata de un doble cuna en
tubg de acero. El bastidor dz la
75-L era un simple cuna abierto a
la altura del escape, con el fin
de permitir {a salida central del
mismc; en la H-6 se ha realizado
un bastidor completamente nuevo,

Levantando el asiento, sujefo me-
ciante dos tirantes elasticos, ten-
dremos acceso al filtro del afre y
a una bandeja portaobjetos que
contiene una correcta dotacion de
herramientas.

tros, provisto des «starter». El res-
to de las caracteristicas perma-
necen invariadas, a excepcion del
selector del cambio, mejorado con
2l fin de conseguir una mayor sua-
vidad y precision.

Finalicemos citando el escape,
tipo bufanda y provisto de dos si-
lenciosos sumamente efectivos; el
dltimo de zllos es de estructura
exterior, similar a los de las Co-
ta 348, claro que con el interior
variado. La combinacién de estos
dos silenciosos tendrd como resul-
tado un imperceptible sonido de
escape.

Hablemos ahora de su funciona-
miento.

UN TRACTOR
DE 75 C.C.

Reconozco que mis primeras im-
presiones sobre esta H-6 no fus-
ron muy esperanzadoras, ni para
mi ni para ella. Sin conocerla de
nada, y con gl fin de hacer las
fotos, José Maria me llevé af cir-
cuito de Carrafour. La H-6, obe-
diente, arrancéd a la primara, y ca-
mino del circuito, rodando por as-
falto, su velocimetro (algo optimis-

ta) llego a superar los 80 kildme-
tros-hora.

Una vez en el circuito, me dis-
puse a rodar, y de alli extraje
mis primaras impresiones. L.a pues-
ta en marcha no entrafia ninguna
dificultad, y casi al instanta el
escape emite un sonido discrete.
La pussta en marcha puede reali-
zarse con una relacion de cambio
introducida, pero apretando el em-
brague. La primera relacion es
muy corta y solicita enseguida quz
cologuemos la segunda. Las seis
relaciones del cambio, muy cerra-
das, tienen un escalonamiento
bien buscado para circular por
montafna, y el trabajo de los téc-

alli es donde nos hicimos bueno:
amigos.

Al principio ha dicho que el mo
tor, sin ser un «pepino», tenia I
virtud de la elasticidad. Una ma
quina «puntiaguda» sera aprove
chada por un profesional, por ur
técnico en fas cilindradas peque
fias, que sepa aprovechar ia po
tencia en todo momento. No ol
videmos que ia H-6 va destinad:
a un publico que muy posible
mente tenga en esta Enduro st
primera moto, la moto para su:
desplazamientos diarios y [a motfc
para divertirse el fin de semana
con un tanto por ciento infime
que la dedicardn a competicion

El puno de gas, de salida lateral,
viene firmado por Tecnomoto, con
un comportamiento fuera de dudas.

nicos se deja notar en la suavi-
dad de accionamiento de 1a pa-
lanca. :

No rodé mucho rato en Carre-
four; sinceramente, no me encon-
traba a gusto, pero tuve la pri-
mera toma de contacto sobre tie-
rra. Ef motor, muy elastico, im-
pulsa progresivamente; no tene-
mos aquella patada en el trase-
ro, clasica en los motores con la
potencia muy arriba, no. La poten-
cia llega progresivamente y nos
permite cortar gas en algin mo-
mento de titubeo, sin que por ello
el motor se venga abajo o se aho-
gue; practicamente, siempre hay
respuesta.

La posicidn es cémoda, sin que
la dureza del asiento sea un obs-
taculo para esta comodidad; las
mangs caen bien, y ahora me fijo
en el puno de gas, de salida la-
teral y firmado por Tecnomofo:
perfecto.

La estabilidad se muestra co-
rrecta, aunque las suspensiones no
merecan todos los elogios; la de-
lantera absorbe bien, pero los
amortiguadores traseros rebotan
constantemente. Evidentemente, no
se trata de una maquipa de cross,
pero llega a ser divertido, con las
1dgicas limitaciones; claro que
donde esta H-6 se encuentra a
sus anchas es en la montaia, y

Un motor «puntiagudo» represen-

tard al «novato» e} quemar un em-
brague, quedarse «tirado» en una
trialera o, en el mejor de fos ca-
s0s, subir dando botes y agotén-
dose. Un titubeo a !5 entrada de
una curva conllevara el reducir au-
tomaticamente de marcha, so pe-
na de ahogar el motor. Con la
H-6, estos problemas no se pre-
sentan y convierte en un juego el
circular por montaiia. Subir una
trialera no es dificultoso; 1a elas-
ticidad del motor impulsa cons-
tantemente. Por caminos, la tarea
es, asimismo, sencilla; claro que,
si queréis obtener buenos resul-
tados, es mejor emplear marchas
largas que intentar que las cortas
se estiren; vale la pena cambiar
antes de que el mofor llegue a
su tope, esa si, con una conduc-
cion mas atenta. La estabilidad es
francamente buena, salvo por fos
rebotes del tren trasero. En cuan-
to a la frenada, el delantero, per-
fecto, aunque el trasero adolece
de falta de potencia, Por un ca-
mino tienes que tomar siempre la
precaucion de aflojar a 1a entrada
de una curva con poca visibilidad,
lo que en un 75 cc. representa
el reducir para lograr una res-
puesta brifllante en la salida; con
la H-6 es suficiente con bajar el
gas, insinuar el freno y entrar en
la curva, ya que al salir de ella
la elasticidad nos devolvera la res-
puesta del motor. Esta caracteris-
tica consigue una conduccién des-
cansada, permitiendo errores; erro-
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'ss que seran 16gicos en un prin-
cipiante.

Resumiendo: pese a la aparien-
cia profesional de esta molo, con
una estética tipicamente todo te-

ss Sl

rrenera, esconds una utifizacion
versatil. Moter silencioso, con ba-
jos, un conjunio plenamznie fiab's
y con la posibilidad de realizar
cambios minimos en &l motor ¥

CARACTERISTICAS
TECNICAS

Motor: Monacilindrico ds dos
(iEMpOos.

Diametro por carrera: 42 X 54
milimetros.

Encendido: Magneto-altarnador
a volants elecirénico.

Garburador: Bing 28 mm. © di-
fusor.

Embrague: Discoz multiples 2n
bafio de aceite.

La esiélica, renovada, se acerca
a ios «grandes» de la

marca. La aparenie agresividad
contrasta con la bondad

del motor, una bondad que Se
agradece en las «lrialeras».

Nuevas ruedas, de dimensiones

21 delante y 187, dimensiones

«convencionales» en las maquinas.
de moniaiia.

1z combinacion de colores es
un tanto exiremada,
contrastando el rojo con el
amarillo, negro y blanco,

una combinacion atractiva,
pero de gusios dispares.

sistema de escapz para inscribir-
nos en un TT con garantias da
axito. Como base de preparacior
puede transformarss en- una ma-
quina competitiva, y coemo maqui-
na de serie es casi idsal para ini-
ciarse en el motorismo dz mon-
iafia y, concretaments, para ini-
ciarse al todo tzrieno.

Texto:
SANTI ROIG

Foto:
JOSE MARIA ALGUERSUARI

Cambio de marchas: Da seis ve-
locidades.
Bastidor: Dob's cuna en tubo

de acero.

Suspension delantera: Horquilla
telescopica eaire-muelle» ds 190
milimetros de recorrido.

Suspension trasera: Horguilla
oscilante con amortiguadores Y
12C mm. de recorrido.

Ruedas: 2,75 x 217 delantera y
3,50 x 18" trasera.

Altura siltin: 870 mm.

Deposito  gasolina: Poiiztileno,
con 8.1 litres de capacidad.




