Se presenté con ocasiéon de Ia
Impalada ’82

Montesa se ha dade mucha prisa para poder terminar
unas cuantas unidades pre-serie de la nueva Impala 2
con e?*obfiﬁ*”etivo de presentar este «nuevo modelo» en la
Impalada 82, donde concurrieron nada menos que 120
. «ir"i"i%fa_ﬁlleros» de solera, prestigio, raigambre y vocacion.

gen en 1982, pero el precio de la Impa-
la 2 puede hacerla de nuevo realmente
normal.

Este manillar nos evoca épocas glorio-
sas de nuestro motociclismo de carre-
tera.

El consumo de la Impala 2 esta por
debajo de los cinco litros. Junto con el
precio, un buen argumento de ventas.







«Impalada 82»

A prensa especializada fue

invitada a participar en la Im-
palada ‘82 con dos de estas «Impa-
la 2». Las cuatro restantes se ce-
dieron a José M.® Arenas, director
general de Impala; Francisco Ro-
meu «Kiku», patrén de Motos Ki-
ku; Xavier Permanyer, director de
fabricaciéon de Montesa y repre-
sentante de Montesa en el acto,
conjuntamente a Leopoldo Mild,
«padre» de las dos versiones de
Impala,

Todas estas unidades salieron
el viernes por la tarde de la fabrica
de Esplugas. La que se nos cedié
a MotocicLiISMO marcaba tres kilo-
metros en el contador. A pesar de
ello, sali de fabrica a fondo y ter-
miné la «Impalada» a fondo, sin
hacerle concesiones de rodaje ni
nada parecido.

Con enorme orgullo debo decir
que ni el mas minimo amago de
gripaje, ni el mas simple ruido se
han manifestada tras la dura prue-
ba que le he inflingido durante
sus primeros 400 kilomtros de
vida.

De la «Operacion
Impala 1962» a
la «Impala '82»

Fue en 1962 cuando cinco jove-
nes barceloneses decidieron em-
prender una travesia a Africa en
moto, desde Ciudad del Cabo has-
ta las orillas mediterraneas. Mon-
tesa escuchd con atencién la idea
que habian madurado Oriol Re-
gas, Rafa Marsans, Tey Elizalde,
Enrique Vernis y Manolo Marista-
ny (todos pilotos de la marca, a
excepcién de Manolo) vy decidid

darles total apoyo técnico a condi-
cion de hacer la travesia con cinco
prototipos de un nuevo motor
«monobloque» de 175 c.c. desti-
nado a reemplazar el ya vetusto
motor de las Brio.

La travesia fue un verdadero
éxita. La prensa nacional se hizo
eco diario, repercutiendo la proe-
za en la mayoria de paises euro-
peos. Las matos aguantaron el ti-
po bravamente y pocos meses
después nacia la Impala, que to-
maba el nhombre de la operacién
africana como justo tributo y ho-
menaje a la prueba de fuego del
nuevo motor Montesa, que toda-
via hoy sigue vigente.

Han pasado veinte afos y con
ellos toda |la historia moderna de
Montesa, que podriamos resumir
con nombres tan evocadores co-
mo Cappra, Cota y Enduro, por no
recordar los de Kenya, King Scor-
pion, y algln otro que se me debe
quedar en el tintero.

En estos veinte afios se han vi-
vido momentos de todo tipo y
condicién, pero como la historia
es cosa antigua y lo que realmen-
te nos interesa es el presente y el
futuro, hemos de analizar la ver-
dad actual. La Impala vuelve, la
Impala ya estd aqui, aunque me
atrevo a decir que nunca ha deja-
do de estar entre nosotros, al me-
nos en Catalufa y de forma mas
dominante en Barcelona.

Hay muchos detractores de la
idea «Impala 2». Hemos leido opi-
niones de nuestros lectores en el
correo abierto y nos chocé una
frase que decia aproximadamente
esto: «Lla Impala de 1982 es todo
lo que sabe hacer Montesa en la
actualidad?»

Montesa siempre ha tenido esta
reaccion durante el periodo de
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Para l|a utilizacion del nuevo volante electronico de carga constante desde
bajo régimen, ha sido necesario taladrar la tapa protectora para evitar sobre-
calentamiento en caso de fundir bombilla. La palanca de cambio es la de
punta-tacon, muy practica en uso ciudadano.

El silencioso es de cosecha actual, pero mas eficaz, si cabe, que el original de
las primeras Impala.

El filtro de aire incorpora un silencioso de admision adosado al colector. En
el inferior se aprecia el drenaje de residuos.
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pala 2»,

Los hermanos Mila, capitaneados por Leopoldo (Polin), fueron los responsables de aquella Impala de
1962 que causoO impacto estético. Aqui les vemos frente a una de las unidades de la nueva «Im-

Girando el guardapolvo superior de los amor-
tiguadores traseros se regula la dureza para

una o dos plazas.

L

Austera conmutador eléctrico, con corta, larga, claxon y pare.

andlisis y viabilidad industrial del
revivido modelo, pero tras son-
deos bastante acertados, llegaron
a la conclusion que la mayoria te-
nia que aceptar con muy buen
grado el relanzamiento de la Im-
pala.

Una primera respuesta a los de-
tractores podria ser en forma de
pregunta: ;Quién da algo mds in-
teresante por treinta mil duros?, lo
que nos llevaria a la conclusién de
que en el mercado espanol hace

Crono pero sin el agujereado de los radios. El
freno de tambor es de tacto muy suave, ade-
mas de progresivo y potente para la Impala 2.

falta gastarse mucho dinero para
tener una moto ligera y sin pro-
blemas, capaz de asegurar el des-
plazamiento urbano diario sin
prestarle muchos cuidados y en-
tretenimientos, asi que si en 1962
la Impala fue de las motos mas
solicitadas, de las més prestigia-
das y lo mejor de la industria inte-
rior en cualquier sentido (deporti-
vo, industrial, G.T...), hoy sdlo pre-
tende que se la considere como
una moto utilitaria, economica y
funcional, lo que ya es un gran

meérito teniendo en cuenta que
han pasado veinte afos.

/Qué ha mejorado
en la «impala 2»?

Es evidente que al pensar en el
resurgir de la Impala como pro-
ducto industrial econdmico, se

planteara un rejuvenecimiento ca-
paz de ponerla en la linea técnica
que impera en la actualidad. Tras
hacer listados de cada componen-
te y analizar sus resultados recopi-
lados en veinte afnos de historia,
s6lo se plantearon pequefas modi-
ficaciones que repercuten direc-
tamente en pro del usuario.

En un repaso sinéptico haremos
mencion de las diferencias esen-
ciales aplicadas a |a «Impala 2» en
relacién al anterior modelo, diga-
mos el original.

Volante electrénico: El volante
electrénico que Leopoldo Mila
buscaba para esta moto debia
mantener la intensidad de la bom-
billa de iluminacion de forma
constante, como si estuviera ali-
mentado por bateria pero sin te-
ner que recurrir a este elemento,
que precisa entretenimiento, hace
complicada la instalacién eléctrica
y encarece el conjunto.

Motoplat le suministré un vo-
lante de gran rendimiento a partir
de 2.000 rpm (ralenti) que daba
una generosa chispa para encen-
dido, incluso con las luces conec-
tadas como deseaba Leopoldo pa-
ra cumplir con las normas ,actua-
les de circulacion. El Gnico proble-
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«lmpalada 82»

ma que presentaba era la imperio-
sa necesidad de refrigerarlo para
evitar un sobrecalentamiento en
caso de fundir la bombilla del fa-
ro. Se hicieron unas pruebas prac-
ticando varias ranuras en la tapa
derecha y se mantenia una tempe-
ratura ideal incluso con la bombi-
lla fundida. El resultado definitivo
nos permite disponer de una ilu-
minacion excelente, blanca, y de
intensidad constante incluso al
entrar en una horquilla con los ga-
ses cerrados y el motor muy bajo
de régimen.

La puesta en marcha es impe-
cable, siendo Unicamente necesa-
rio cerrar el mando del aire en
frio, v dar una patada sin tocar en
absoluto el acelerador. Destaque-
mos asimismo que el «Amal Con-
centric» deja de tener el excitador
de otrora para montar mando de
aire.

Llantas de fundicion: Los maés
puristas las repudian por no ser la
fiel réplica de la convencional de
radios girando en torno al tambor
propio de la Impala. Se trata Uni-
camente de una cuestion estético-
sentimental, mas digna de un co-
leccionista que de un cliente de
modo urbano-diaria. Las llantas
de fundicidon no necesitan entrete-
nimiento de tensado de radios,
son mas rigidas y se comportan
més gallardamente en baches y
bordillos. Lo UGnico que se podria
criticar es |la diferencia de frenado
entre el tambor original v el que
incorporan las actuales llantas en
su buje central, pero debo recor-
dar que el freno que nos maravi-
llaba en las Impala era el de doble
leva que vino con el modelo sport,
y nosotros estamos con la prime-
ra version turismo, de cuyo sim-
ple leva no es que guarde precisa-
mente un buen recuerdo. El frena-
do de los actuales tambores es
sensiblemente mejor que el sim-
ple leva de antano; ademas fiene
una suavidad y tacto realmente
impresionantes, aunque no se los
puede comparar con un buen dis-
co cuando nos hemos decidido a
buscarle las maximas posibilida-
des en carreteras sinuosas donde
nadie dejaba hacer la mas minima
concesion al «impalero» de de-
ante.

Deposito de poliéster: El dep6-
sito no ha podido ser fabricado en
chapa de acero por la sencilla ra-
z6n de no encontrarse los moldes
de estampacién confiados a algdn
nroveedor. El poliéster permite,
en la actualidad, hacer verdaderas
maravillas y ahorra enormes de-
sembolsos cuando se habla de los
moldes.

O MOTOCICLISMO

El depodsito de la Impala 2 es
exactamente igual al original, pe-
ro incorpora dos novedades que
mejoran sus cualidades. Por un la-

do encontramos un tapén de sor-

prendente hermeticidad roscado
directamente al depédsito, cuya
tronera de llenado se conforma
desde el molde con una rosca en
su cuello interior.

El grifo de gasolina también es
nuevo, y ademas de ser muy acce-
sible es practico de manejo y ex-
tremadamente preciso.

Piloto trasero: Posiblemente
sea el cambio menos agraciado
de todos los que ha recibido la Im-
pala, pero tiene la ventaja de ser
semiflotante y funde raramente la
bombilla trasera. Se trata del pilo-
to que se monta en las Crono pe-
quenas y Enduro.

Conmutador: El conmutador
eléctrico no es de nuestro agrado,
pero es de lo mejor que hay en el
sector auxiliar dentro de unos pre-
cios que se ajusten a la filosofia
economica de la «Impala 2» y sus
treinta mil duros en la calle. Polin
Mila lo ha hecho adaptar a sus ne-
cesidades dandole Unicamente
dos puntos de contacto (cortas-
largas) y eliminando incluso el in-
terruptor general de alumbrado,
sito en el centro del faro en las
originales Impala.

Siendo Unicamente utilizado pa-
ra cambiar de larga a cruce, resul-
ta accesible y atil, aunque no le
iria nada mal un poco mas de sua-
vidad.

Manetas Amal: Felizmente las
antiguas manetas de embrague y
freno han dejado de existir y se
han elegido las Amal de aluminio
acabado en negro brillante. Es de
agradecer la funda de plastico
aplicada en el punto de articula-
cion y la posibilidad de tensado
del cable sin tener que levantarla.
El manejo de estas manetas ya sa-
bemos que siempre ha ofrecido
mucho tacto y suavidad por el
acertado brazo de palanca que tie-
ne, pero en la Impala se superan
todas las cotas gracias a un per-
feccionamiento del cableado y pa-
lancas que hacen del embrague y
freno delantero dos palancas de
suavisimo mando.

Filtro silenciado: Los carburado-
res Amal y su caja de filtros incor-
porada siempre se han reconoci-
do por el estruendoso ruido de
succion, que en muchos casos ha
llegado a sobrepasar el ruido del
escape. Para evitar este desagra-
dable y modesto ruido, Montesa

% Impalada ’82

L A «Impalada» nacié de la iniciativa de Titin Alomar, J. Paris y Fran-
cisco Romeu para reunir a los verdaderos apasionados de esta mo-
to, quienes habian reconstruido viejos ejemplares con gran profusnéq de
detalles y calidad. La «impalamania» estaba en alza y habia eco suficien-
te como para organizar una manifestacion que llamase la atencién de los
«impaleros» barceloneses. )

La primera edicion (1980) fue un éxito total y difusorio que gano
adeptos hasta llegar a esta tercera convocatoria, en la que se han batido
todos los records de participacidn, correccién, camaraderia, buen humor
y del mas puro y electrizante ambiente moto.

A lo largo de toda la jornada y desde el parking de salida, ven’amo.s
como los «impaleros» se comunicaban entre sf con la mejor de sus sonri-
sas, dando muestras de una simpatia total y abierta.

La Impala es la (inica moto espafola que ha conseguido activar este
tipo de nexos cordiales entre los motoristas. Parece como si tuvieran un
«feeling» especial. En esta tercera «Impalada» hemos visto muchos mo-
toristas de siempre que se han espabilado para conseguir una Impala
con la que poder participar en este encuentro del mas puro ambiente
«monomodelo», nostalgico y evocador de tiempos pasados que jamas
volveran.

La nostalgia, como dice José Luis de Vilallonga, es un error, pero tra-
tdndose de un error exclusivamente humano, debe dar gran satisfaccién
propia. El hombre gusta de nostalgias y «revivals», creyendo reiterada-
mente que cualquier tiempo pasado fue mejor. En la «Impalada 82» se
revivieron paginas pasadas de la historia motociclista espanola. Nada
menos que 120 Impala salieron del Tibidabo para dirigirse a Viladrau
(Montseny) tras una detencién-desayuno en Navarcles. La carretera era

e 120 Impala en ruta comiin
e Placa de reconocimiento a MOTOCICLISMO

un verdadero espectaculo que hacia detenerse a transeuntes y automovi-
listas. La chiquilleria de los pueblos vitoreaba como si estuvieran viendo
desfilar al mismo Rally de Montecarlo. Fue algo realmente emotivo y
magnifico capaz de enorgullecer a quienes han tenido algo que ver con el
proyecto Impala de 1962 y con el revival de la «impala 2».

Desde estas lineas desearia rendir homenaje a Leopoldo Mila, «pa-
dre» de |as dos versiones, por el éxito conseguido en este modelo que en
cierta forma revoluciond el motociclismo espafol de los «sesentan.

Para hablar de la popularidad de la Impala, al menos en la Ciudad
Condal, baste una pequefa anécdota. La primera mafana que fui al ga-
raje para salir con |a recién estrenada «Impala 2» encontré un pedazo de
papel aprisionado entre depdsito y asiento que rezaba: «Viva los Mila y
sus Impala».

No cabe duda que un andnimo de este tipo es capaz de llenar de
satisfaccion a quien cree en las motos, amén de ser un gran homenaje
para los autores de esta moto que renace a los veinte afos del primer
parto.

Entre los 120 impaleros hubo hombres de gran vinculo con la historia
de la Impala, debiendo citar al equipo de resistencia Carne-Rocamora, a
José M.* Arenas y los hermanos Mila en pleno, Xavi Permanyer, Manolo
Maristany (el (nico de la «Operacién Impala» presente) y muchos otros
nombres que harian précticamente interminable la lista. Todos ellos die-
ron el brillo necesario para que la «Impalada 82» fuera un total éxito
entre picadas y estripadas dignas de los rallyes de antafo.

No querria terminar este comentario sin hacer hincapié en las virtu-
des y posibilidades del motor de la «Impala 2», que con una curva de
potencia muy plana ofrece unas respuestas desde muy bajo régimen que

N
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Aparcamiento qe llegada de la Impalada '82 en Viladrau (Hostal La Gloria)  Exito total en la Impalada ‘82.
donde se ofrecié una comida de «hermandad impalera» en la que reind un
ambiente de cordialidad y buen humor.

recuerdan el comportamiento de un «cuatro tiempos». Para carreteras curva de potencia, pero ya sabemos que en «dos tiempos» es mas dificil
muy sinuosas, este motor es poco menos que un vicio placentero. No conseguir bajos que espectaculares reacciones a alto régimen.
importa la relacion engranada ni la velocidad para disponer siempre de La «Impalada '82» fue un verdadero éxito. {Viva |la impalada y a por la
traccién a la minima solicitud del acelerador. Es un motor sano y noble cuarta edicién con las dos versiones de Impalal

capaz de satisfacer al mayor detractor de la técnica «dos tiempos». Uni-

camente se le podria criticar la falta de tirdn en las postrimerias de la C. D.

pala 2.

Los «impaleros» camino de Vila-
drau.
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«lmpalada 82»

ha disefiado un silenciador adosa-
do al receptaculo del filtro que
cansigue disminuir en buen por-
centaje el ruido de la succion.

Otro detalle, digno del cuidado
de Leopoldo Mila, es una salida
de drenaje del filtro hacia el suelo
que vaciard todos los depdsitos
de gasolina y aceite que se pue-
dan depositar con el tiempo.

Escape eficaz y en linea: Real-
mente no es el silencioso de la Im-
pala 1962 conformado por unién
de dos medias cafnas y logrando
un perfil regular sin intersecciones
periféricas. Quiero decir que no es
tan bonito de lineas, pero es mas
silencioso y tiene la particularidad
de retener menos humos, aunque
también debe influir en parte la
utilizacion de aceite sintético en
muy poco porcentaje de mezcla (2
por 100).

Tratando del ruido hemos de
mencionar asimismo el montaje
de tacos de caucho entre cada ale-
ta de cilindro para evitar las vibra-
ciones y el consecuente zumbido.

Ventajas actuales
de la Impala

Por ser una moto que se nos
ofrece de nuevo en el comercio,
hemos de buscar las ventajas que
ofrece como si se tratase de un
modelo enteramente nuevo.

En primer lugar destacaria el
confort general, la buena posicién
de conduccién y el razonable
equilibrio del triangulo determi-
nante: manillar-asiento-estriberas.

El asiento es una de las piezas
antolégicas para el buen confort
de una moto. La forma anatémica
de sillin, el espumado vy tapizado
hacen que tanto conductor como
pasajero se sientan realmente
bien instalados en el suave mulli-
do de espuma. Las estriberas es-
tén en un acertado punto interme-
dio que permite compaginar per-
fectamente la conduccién turistica
Y urbana con alguna «quemadita»
por carreteras retorcidas. El pedal
del cambio con talonera es tam-
bién una pieza que agradece el
motorista urbano, cuyo atuendo le
exige un calzado correcto que no
puede danar en el empeine con el
reiterado uso del cambio.

El manillar lo encuentro dema-
siado ancho para poder evolucio-

nar entre los coches y sus promi- -

12 MoTocicLISMo

nentes retrovisores. También es
un poco bajo para conseguir la
posicion ideal, pero en el comer-
cio hay mil formas y variedades, y
la sustitucion es sencilla y al al-
cance de cualquier bricoleador.

Otra enorme ventaja y cualidad
es la adopcidn del volante electré-
nico, que sin asistencia de bateria
mantiene la intensidad de ilumi-
nacién constante por encima de
las 2.000 rpm.

El silencio que consigue la «Im-
pala 2» es elogiable, especialmen-
te cuando sabemos que estd
orientada hacia un publico urba-
no, y el ruido de una moto en ciu-
dad es realmente desagradable y
va en detrimento de las pocas
simpatias que gozan las motos
entre los conciudadanos de ante-
riores generaciones.

La ligereza y agilidad la hacen
comparable a un ciclomotor con
pretensiones de moto, a lo que
hay que afadir una estabilidad
fuera de cualquier duda, a pesar

vonfort mitico el de este asiento de [a Impala.

de algunos meneos caracteristicos
de Montesa. De todas formas,
s6lo se muestra reblandengue en
curvas enlazadas, donde el balan-
ceo continuo es imprescindible.

El consumo es otra de sus virtu-
des, especialmente cuando los da-
tos de los primeros llenados me
han dado un promedio de 4,55
/100 km en conduccién exhausti-
va (siempre a fondo) sin ningun ti-
po de limitaciones. En conduccién
normal este consumo baja a tres y
medio, cifra que raramente se su-
pera en ciudad en utilizacién nor-
mal, o sea, sin «estripar» las mar-
chas indtilmente.

Inconvenientes de la
«lmpala 2»

Es I6gico que entre tanta virtud
surja algin inconveniente, pero
mds que este calificativo deberia-
mos utilizar otro mas ambiguo vy
de mayor latitud que permitiera
incluirle algunos condicionantes

que el gran publico ya considera
obligados en una moto de los
anos ochenta.

Me refiero concretamente al
arranque eléctrico, a su cimulo de
ventajas que ofrece, y también al
incremento de precio final, tema a
no olvidar.

El «demarreur» es hoy impres-
cindible cuando se habla de moto
de asfalto, de moto utilitaria y de
moto urbana. La «Impala 2» hu-
biera ganado adeptos entre un
sector femenino, y también entre
el nedfito, si tuviera arranque
eléctrico, pero para incorporarlo
hubiera hecho falta pensar en ba-
teria, complicada instalacién, re-
Iés, pulsador, etc.; en suma, el
precio se hubiera ido arriba y hu-
biera perdido una de sus mas
grandes cualidades. Por si fuera
poco, le tendrfamos que anadir el
entretenimiento de todo ello.

Los frenos podrian haber sido
de disco, pero sélo en conduccién
al limite se apreciarfa la diferencia
Y en ningdn caso compensaria la
diferencia de precio.

Quizd el anico y verdadero' in-
conveniente que le he podido en-
contrar a la «Imapala 2» es la du-
reza de los amortiguadores trase-
ros y la tendencia al reboteo que
tiene la horquilla. De todas formas
puedo incluso pensar que pasado
el periodo inicial de rodamiento y
acoplamiento general, tanto los
amortiguadores como la horquilla
ganardan cualidades y rendimiento.

Resumiendo y haciendo balan-
ce, me doy perfecta cuenta que es
una moto légica, utilitaria y fun-
cional. El vehiculo sin problemas
ni atenciones. En Ia «lmpalada»
me encontré con viejos amigos y
conocidos que comentaban el
gran rendimiento que les estaba
dando su «vieja» Impala a diario,
a pesar de dejarla en la calle y no
gastarse jamés un duro para repa-
rarla.

Como claro ejemplo de esta
gran virtud sirva el caso de Mano-
lo Maristany, uno de los cinco
protagonistas de la «Operacién
Impala», que utiliza a diario la
misma moto que Montesa le rega-
I6 en 1962 en homenaje a su gesta
africana. Creo que conoci a Mano-
lo sobre su Impala de matricula
B-260.000 y me lo miraba con cierta
envidia. Hoy no puedo menos que
mirarlo con admiracién cuando lo
encuentro sentado sobre su origi-
nal Impala en los semaforos de
Barcelona,

Carlos DOMINGUEZ



