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La Cota 123 se asemaja a Is Cota 247; con la Cota 25 forma el
trio de miquinas de trial de Montesa.
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ARECIA que las ne-

cesidades en la pric-

tica del trial se es-

taba situando por en-
cima de los 250 c. c.,
como tltimamente ha ve-
nido predicande Bultaco
con su nuevoe 325 o ¢,
cuando Montesa sale al
paso conm  TUevas ideas.
Efectivamente, los 325 c. c.
s¢ estaban Imponiendo en
los dltimos triales con
Miller, Rathmell, Lamp-
kin, Bultd, etc., por lo
que la idea general se in-
clinaba en favor de esta
cliindrada, situackin wun

tanto embarazosa para las
demiis marcas gue no te-
pian nada ultimade en
este sentido.

Montesa intenta dar un
giro, por lo menos en la
mentalidad de una buena
parte de los pilotos de
trial, lanzando un modelo
superligero, de 125 c. e
y con una caja de cam-
bios de muchas velocida-
des; ésta es la Cota 123
gui .se presenta en el
Salém de Barcelona de
este  afo.

La nueva Cota, fruto de
intensos estudios durante
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COTA 123

ma#s de cinco afios, €5 unge
maguina totalmente nue-
va deniro de la gama de
productos de la marca;

| en su proyecto se han in- |
. vertido mds de diez mille- |

nes de pesetas, lo gue
parece indicar que sus fa-
bricantes estdn convenci-
‘dos de su éxito.

La Cota 123 estd desti-

nada a modificar 1a ideo-

' logia del trial, implantdn-

dolo en las bases de mo-
tor pequefo, pero de
potencia muy aprovecha-
da y bastidor sumamente
ligero v manejable, Atn

. es pronto para dar una

respuesta a la aceptacién
por el piblico de esta
miquing, aunque estAMOs
seguros  que  tendrd su
clientela dentro de un sec-
tor definido del mercado.

' Lo mads delicado de este

nuevo modelo es posible
que sea su precio, gue se
anuncia como similar al
de Ia Cota 247.

Pe momento, la moto
estd ya creada vy sus so-
luciones son  Innegable-
mente avanzadas. El mo-
tor es de disefio totalmen-
te nuevo, tanto en cariers
como en cilindro, carre-
ra, diameiro, etc. El cam-
bio es de seis velocidades
v tode el conjunto motor
es de una sencillez de li-

neas y dimensiones tan |

gjustadas gue no pode-
mos dejar de admirar su
depurada técnica.

El bastidor ¥ el conjun-
te deposito-sillin sigue la
linea de la Cota 247, ha-

bigndose realizado todas

las variaclones pertinentes
para conseguir un elemen-
to Hgerisimo: pesa sola-
mente 65 kilos. Segun

Pedro Pi, esta moto pue- |

de ser el comienzo de una
nueva etapa del trial. El
pepmatico trasero ha sido
fabricade por Pirelli, es
pecialmente para esta md-

qul.'na._
De momento no conoce-
mos las caracteristicas

zompletas de la Cota 123;

proximamente se las ofre-

ceremos.
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Conjuntc de la suspension trasers; el anclaje del
amortiguador es diferente al de la Cota 247. Ha sido
suprimide el depdsito de :é;:aitn para engrase de la
cadend,
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suede | APreciar. €l pedal de erranque es de disefio racional y cémodo. Su potencia no fue dada a conocer. La palanca de cambios va en el lado fzquierdo.
Comparacion entre |a Pedro Pi v el sedor

Cota 123, en primer Canellas, con uno
términe vy la Cota de sus colaboradores.

ol o i L, 2 247: la nueva moto admiran la nueva ma-
T ";;-'iy::;'-:f‘l“gg--; Pro 1 lleva la cadena por i quina.
Nose | A ol lado izquisrdo.
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El neumdtico trasero es disefio exclusivo
para esta maquina de Pirelli. La geometrin
de los amortiguadores traseros fue variada,
siendo convergentes por su parte supérior.
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