archivas Tani Arcarons y Albert Rib

Con esta moto Montesa cerrd la denominada era blantaenerero

prolifica en éxitos deportivos que comerciales. Réplica fiel de la campeohia
de 1980 en manos de Tnm Arcaruns la ﬁ%ppra VG fue la culmin







PRUEBA

al vez por ser la iltima de
una dinastia (v por ello la
mas modema v eficaz) la
VG tenga algo especial.
Alta, altisima, estilizada

b """(].].l |.1;.|.' ?'.lli'll.'ll":'l. |'.|:1':|'|."..'.

w0 de su antecesora
VE pero al mismo Hempao es to m -
e distinta. Fue la primera (y tam
iltima) de las Cappra que no tuve que
medir sus Merzas con las Pursang de
Bultaco, que rodaron de forma aliedal
por fltima ver en |

Un rebano de cabras
Montesa fue una marca con vocacidn
en el fuera carretera. Ya a mediados
de los 50 desarrolld una derivada de
la Brio 90 para pru ularidad
conocida como Cabra {(ver MdA n”
103) por su inclinacidn a recorrer pistas
¥ eaminos. Fueron varias las offroa
zaciones de las Brio: ala primera Cahra
sigieron otras versiones, nds tanr

bas de e

desarmolld una moto de cross basac
la Brio 110 con la que Pi se adjudi
campeonato de Espafia de la especia-
|HJ|':||]| en 1961, La 1|‘|]r||'c1n de la Tm-
pala dio lugar a las
com ruedas de tacos fabricadas en g
|1|||}u|u Cross 175 v 250 (15963 v 1964
¥ Cross 66 (1966). En 1967 "-J.l..-l]l'l'. s
lanza la venta la primera de disefiadas

JII Eras 1 |IIII

29 AfiA

especilicamente para el eross v la bav-
tiza Cappra, quizd para darle un toque
miis cosmopolita ¥ exportable al apo
do de las primigenias brioderivadas,
o como apunta Pere Pi, “como simple
||'|'-||'||

e e |I (RETEM] W CHDrd Sl

a cabra montesa”

i historia v Hena
rian de titulos las vitrinas de la firma ds
'\J-'] 1185 A l'l.l..l contribuyvd decisiva-

Las Cappra

mente Fi, ; |I||I|||||-1||1|r'-1||||I|u [
casi: coma piloto obtuve 6 titulos na
cionales de cross y uno de trial, v legd
a ser jefe del Departamento de Inves
tigacidn v Desarrollo, part
rest acion de las O -~|'| Ca

-Z]..l L= 1|

L& |

curo -".||lJ|||t a Cappre Ch
le sipuieron las GE J}'L\ MX. VR, ‘~1||
Better, VA, VB, VE, VF y finalmente
VG la protagonista de este reportaje,
e -wa Arcarons puso a punto diran-
il

afio siguiente como réplica de la mé-

e la te oS ada 80 v se comercializd

guina campeona de Espaiia

emporada historica
La temporada 19580 supone la desay pari-
cidin del suip

cial Bultaco de cross

112
debido a los problemas econdmicos v

labarales en la fibrica de Sant Adrii,
El titulo i.'-"'1'.-5-.'l.'_111l.|l.l por Toni Elius en
250 serd, por tanto, el dltimo para la fir
ma del dedo rampante. En Montesa la

ovedanss en la kd

W cion barras de 38 mm, Abajo, &

onkesa de Cross para 1981 eran visibies 2
B CON Amaor ;

25 inchinados y horguilia
Ribg, siete temporadas pikoss
e VE en 1979, A la derecha, en el buje rasons o
& &l frenadn




MONTESA CAPPRA VG 250 (1981)
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situacidén no 1
equipo oficial en todas las es
dades verdes, Las matos .']k
mantienen los eolores de la VE
rojodamarilio), aungue en la

‘ lll' Arcarons se ':i.I]'l'l.::_'ll.l'}l TICk-
vedades a simple vista: chasts

¥ basculante con los amortigua

dores en posicidn inclinada, tapas late
rales de nuevo disefio v frenoe Nagesti
en la meda trasera. Inapreciable desde
el exterior, el grupo termodindmico es
tamb MUV Heva cilindro de cineo

transters.

LLE. TILLEY |I'-"'J-.-:'l Thi -iIIl!IIIII' LRI FiEeyd-
lucidn ni nmcho menos: su concapeion
ral Vi empiezda i oler o rancio:
fn}‘.u'm marca tendencias, motores de
MOnOAMOrtiFi
".!.'"']' bof = I'."il.li'l ':..'('II”'.iI'iI.'IZ':l-Zl &n Z'I-.l.'.ll'll."'l..l.':l
corriente. Por norma general la moto
de Arcaroms incorporaba antes las me-
por ¢l departamento de
t'rnl'l:w'l'-:" fue lnego s '.'H|$:II':]iL|:1I

Ten

a1 Y '1|I"-|.:II.'II"-:I..II'II:"'E

11

jOTAS o

al resto de ||i||:I||w .-.||-:J_-..-.-.J:JH por ia
marca, Albert Ribo dhe el hastidor
de amortignadores inclinadas a media
temparada, v todavia recnerda su im-
presion al subirse a la mota: “Era un
avance notable respecto a la VF de
Il |.11'tl_f‘,l1il(l| res verticales. § EpeEnsion
mincho mids progresiva, mejor freno 4
En conjunto una sensacitn de condue-
cidm muy distinta. Era sin duda la me-
jor de todas las Montesa de cross™, La
terminacion era la [ropia de un pro
t "Recuerdo que el filtro de aire
a €l acceso por la parte trasera
le: la caja se hizo a partir de una
o 1 de plistico de 5 litras. Es sdlo
una andedota: en Montesa no se hacfan
q']':;[]‘:'l_?.;l_}: Erauna firma seriay en todo

momento tend

Le

a5 la sensacion de cod
con el apoyo de una fibrica. Eras pi-
loto oficial en todos los sentidos, con
un meciinico a tu disposicion v la moto
siempre afinada v a punto”,

Ademds de Arcarons Riha, Juzanjo
in, José Luis Mendoza v Carlos
Mas cuentan con motos ofic

§ para
hichar por el campeonato de una es-
pecialidad que vive un momento dulee
con la llecada de marcas extrunjeras
(Mladco, SWHL) v nos edades nacionales
CAmvian ) Tras una enconada lncha con
la Derbi de Toni Elias {una 176 co rea-
lizada a partir de la octavo de litra), Ar
carons se adjndica el campeonato con
el prototipo Montesa. Ei 500, donde
las Cappra salen simplemente cam-
hiando el motor por el 414, el piloto de
Vic repite titulo con Ribd en sepunda
11ru-cic'_-'h| Montesa ciers: anti
sima temporada con el titulo mundial
de tria sueco U Karlsson v el na-
cional de Endurg para Mas.

Llega la VG

La nueva Montesa Cappra VG llega a
los concesionarios en 1951 tras ser pre-
sentada en el Salon de Colomia de 1980,
Integrada en la era blanca que abrid la
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Cota 348, las tapas laterales, visualmen
te mds ligeras, v la nueva suspensicnm
trasera le dan un aire méds actual. Mon-
ta una robusta horguilla Marzocchi de
J5 mm que pone lin a los problemas
de flexion de los modelos precedentes
Detris, la pareja de Betor GR trabaja
sobre un nueve baseulante tubular de
acero de seccidn rectangular, 20 mm
méds largo que el de su antecesora, La
nueva caja de filtro es més estanca v
COMN 1S ;m]:n-:]r.. v detris un potente
Nagest Assimetric asegura la frenada.
Al igual que en las dltimas series de VI
el manillar va montado a la tija supe-
rior schre silenthlocks para filtrar las
vibraciones del motor, Este no difiere
mucho del VF, excepto en el cilindro
de 5 transfers gue mejora la respuesta
en todo el ranpgo de utilizacién, sobre
todo bajos y medios, sin perder la ni la
patada ni la estirada de las anteriores
VETSIONes.

Maontesa sabe que la VG es COMpE-
titiva a nivel de campeonato nacional
pero también conoce la tecnologia fue
se 25t i'lll[?l-.i_'ll!..llil.l'l en el extr anjero; ror

';.'E'JU :...-_I l']';l.h;l'-u E7 U MUeYo 1 ||:|,||:' I_|_I_"'
cirteres ]1]¢=il‘.lx'|"|.'lﬂ y refrigeracion i
f_{uli!ai. v desarrolla un chasis con mono
| "1'|]'L'i.|.:-;..|.|'|:1' Usel f'!'::lli-
radicamente sin resultados relevantes
vwer recnadro). Mientras el relevo no
esté listo seguird luchando con [a Ca-
ppra clisica, también protagonista en
1951 del Trofeo Montesa, copa de pro

24 MiA

mocidn tradicionalmente reservs
TLCROTLC (L6
a de Esplugas pasa
i

las 125 pero que tras el
categoria por la firm
@ UOITerse Con ]il!
En el campeonato de Espada |
irantes a la corona de la
categorfa reina: Elfas con Derbi, Rany
Mufioe con Gilera, Ribd con SWM (tras
abandonar Montesa) v las Montesa ofi-
ciales en manos de Arcarons, Ba raZan
v también Mas cuando sus oblizaciones
en el Europeo v Nacional de Enduro
sé lo permiten. Elias aprovecha el irre-
oular nicio de temporada de Arcarons
para tomar una ventaja que administra.
rd eficazmente hasta alzarse con el H
tula, siendo Mudios sepundo, Arcarons
tercern tras una g remontada final 4
Barragin cuarto. En 500 Barragin 4 la
VG 414 ganan con autoridad un cam-
peonato algo deslucicdo por la baja ing
eripeidn y | én de dos pruebas.

I'!|I'.l.'|'.l:2l"- dA51H

i '\Ill}!'l_'

5in evolucion

Fn el 82 Montesa vuelve a la o
la moto del 81, sin apenas cambios, Las
Cappra va son definitivamente de otra
época pero signen dando guerra en ma
nos expertas. Asi lo recuerda Arcaromns:
“Era WA THEIing '||'I|.'|:-' I'.\E]ri.'l'i.-..-l'.-.: :‘. l.'ll'-
mental, pero muy efectiva si la sabias
levar. Los mandos, la respuesta del
motor sin liminas, ) ]
junto. Cuando Montesa dejd el cross
icial Fue

como pasar de un 124 2 un Mercedes. ..

& o

INIY TUCEE €10 Cirl

corri con Honda [vava difer

propulsors §
2y medio dela firma
de Esphugues
robusto. . ¥ pesado, En

elinterior del cilindro

te #letas rizadas |a

nuevs distnoucian

mediants & transfers

carourador Bing de 38

a travies de un filtro

e rsevo disedin

VG 414

El rmodele de serie de la Cappes
a simplemente una ¥8
iy ligeras

[frenes, el

pp i
Vizdla e

con-decaracion hlan

MIBjoras |i::!I'Zf' L5

chasis Vo no

grande montado en el chass @8
un Ribg, “se podia
rodar mas deprisa con la 250
gue con la 414. El
era miuy bruscao,
vibraba mas, o g
conducci
VEZ '.L. MoS g Corred l‘f'El-"I =2

IS5

nor Pascual Bernabe. Rand a=m
9

las dos mangas mientras Gos

Y o luvimos serios problemas

siticarnos. No eptend

o ek

esta diferencia lera mas rapids
que nosotros jpero no-iantol]
ta-que probé la Yamaha Erll
otro mundo: sin vibrationes, o
un motor mucho mas progres

Yy SUspensiones gue no teniar

nada que ver con las nussiras



fSieeinen Tecnomota era un extra comin en kos ochenta. Bl depdsio umbo
e eamnibia en |a dece al de las VF Toni Arcarons
fesetion VG de gepdsito amarflio en une cermers de homenaje en & circuit
Eeermena, £n Torello, tras conseguir el doble campeonato O Espana ca 23
00 en 1730

m rEspect s&IE con 2l

Con <,|||'JH se podia ir muy rpic I,
pero sobre la Montesa era mucho mds

l:.;l".:\.'.l..l..l“.
Esta serd la aitima lml*]rrmdu &1
la que Montesa esti en el nacional de
cross, con Arcarons v Harr h_|11‘| COTn0
nilatos  oficiales, secundados ocasio
n.L] mente pon Mas. Barraghin sufre una
e lesidn corriendo con la Gilera
]:"‘ en Montornés cuando era firme
aspirante al titulo del coarto de litro,
Convaleciente, en una E'[]t]f""l"'|rl a Mo
0 no habla ast de su Cappra: “La
Montesa es muy dura, con ella sabes
positivaments que vas o acabar pues no
S8 TOmpe, .-|IJ|'I(1'.1E' 211 ':_'r_nll[‘a'rl;"rl:.lt‘.ll LT
otras motos que c-:]lmu el carmnpeonato
fuizd hava pe erdido el tren respecto : ala
tecnologiaf...) Yo he "J-"I'I'Iihtl"u.:l'!] aque
con la Cappra se puede estar de =lamte
v ganar mangas”. Pese al dominio de
Randy Mufioz a lo largo de la tempo-
rada, la remontada de Arcarons v Elias
hizo que el campeonato se terminase
Ll(;ul,ul(n £ uni emocionante prue
v final cele brada en Salamanca, er
]| que el piloto de Drerbi gand las dos
Mangas y se alzd con el titula. "v*]u 0
fue sepumdo v Arcarons ocup Wi el tercer
£5C alén del pidium, posicidn que el pi-
loto de Vic repetiria en el medio litro
con la VG 414,

aa

Treinta anos no es nada...
La l.’"'1|:-.r'lli|. da "Il-s-..illll a prot
ta de este reportaje ertenece a Pe P
Rossinyol, montesista acérrimo que de
joven corrid la tltima edicidn del tro
fen Montesa, Afios después, para ce-
lebrar sus 40, su mujer le regald esta
VG [ sl ri-f-.-.mll" que con mucha
paciencia ha restaurado hasta dejar
la como muestran las fotos: un traba-
jo i ] las madauinas
oficiales de la & poci: escape artesanal

oS-
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MONTESA CAPPRA VG 250 (1981]

¥ tar nhor Ni;f:-v\'*i Assimetric delintero
de 150 mm. I.rl .|i>"i] il a €5 Marzocchi,
.1|-:r' mds moderna que la origing al, de
_';.l{ |'|.1'|I: 0 I:I, ATTHEY tro |1l .lr" LITas,
£Y quien mis adecuado para probar
una O flp EQUE U1 ex p]lrltn oficial?
Albert Rib6 accedié gustosamente a
snbirse de |'1||'*\'(> ala Cappra. .. [treinta
afns rq_'k[ ués! El reencuentro se ma
"l izt el circnito de Olvan, por gen
tileza del Moto Club Baix Berzueda
u presidente Rossend Soler, Flossin:
ha entrega la Cappra petardeando con
el ralenti inestable tpico de los 2T
rapidos. En vacio, el |_"'i.’-'.][1]1'||.bl'r précti
camente sin estrénar sube de vué ltas
COMG T TV, E_.l silencinsn Tecnomoto
Apenas apaga el migido penerado por el
cilindro rizado. Misica celestia
‘pito insoportable par: 4 OLros.

.l.ll el

unos, esks
B 11 i llega vestido con la indumentaria
de époea: “Alin me entran los || mt.t.r.m
nes jesto ya es todo un mérito! . hra
mea. Se encarama a la Montesa, mete
||r|| era, da un Par de ”f'lll-'k r:':_' ZA5 Y
sale dispar: ado. Evoluciona por la pista
con soltur i {uien fuvo, e Ilml salta v
de rr~_|-_| L como si nunca hubiese dejado
de hace ||\J Un reencuentro tan feliz
que casi hav que obligarle a bajarse de
ella, mientras su sufrido duefio pone
cara de circunstancias ovendo el trato

ricorde al gue Ribé somete al

(hE} II"I"-
Totor,

20uné sensacidn da subirte otra vez
a una VG, Albert? “Por un momen
to crei tener veinte afios de noevo: la
misma moto, la misma posicidin de con-
duaccidn. .. Fsta .1:._1“1':1:11&!'.&.' SEeTsACion se
|.|.l. SYATIECE ;L] [HI"(:I ralios, '_'1'¢:|1]"|"I Vs Il e
160 serias capaz de dar méds de tres vuel-
tas al circoito con el gas a fomde |i|xlk
gue estar fuerte para pi ilotar esta motal
I.as sensaciones son buenas: sipue sien

do la Cappra de siempre. Algo cerril,

MiA 25




MONTESA CAPPRA VG 250 (1981]

g'o:‘c pocilindrico 27T. " Campecnato de

me_r_a—cidn: SgpEe——— — Espana ce 250 an
Smdrada: 244,3 cc - I NN IS, Esplugies, 1981
leenetro x carrera: 70xbsmm. 00000000 Alfanso Simara con
gelacion de compresidn: 14:1 " W, Tom Arcarons
M@misan: por falda de piston. con Montesa,

icacion: mercla escondido tras ¢l e
ptacion: carburador Bin 54-2 de 38 mm,_ Montesa de Carlos

Masy con s Derdy

Tonl Eas.

Emd!dn eleclrénico Matoplat
Patencia maxima: 40 CV a 7.000 rprm.

IRANSMISION

Primaria: enoranajes.
secundaria: cadens -

Eaga de cambios: de & relaciones.

Embrague. multidisco 2n bano de aceite.

BASTIDOR

ilpﬁ doble cuna en tubo de acern a LCr h-n-
Suspension delantera: horg. [
Marzocchi de cje avanzado y k
Suspension trasera: basculaniey 2
Betor GR de qas con botella separa -
Freno delantero: tambor N ]e:ti :’-'-555"'-':*“ cifde

850 mim [Montesa de 130 mm en la seriel.

Freno trasero: tambaor Nagesti Assimetric de de comportamiento en absoluto com-  de 56, 0 58 en terrenos muy blan dos.
§58 mim. . P - parable a una moto actual, perocom po- - Las suspensiones estin tas adas dema.
Buedas: radios con llantas Akront de aluminio. tencial si sabes exprimirla y fisico que  siado duras, sobre todo el tren delan-

Meumaticos: 2’00 x 71 delante v 4,50 x 18 datras te permita bregar con ella”. Tras los  tero que te escupe hacia afuera en los
Distancia entre ejes: 1.470 mm. pros, Ribd apunta alguncs contras de  virajes™. W

Longitud total: 2. 150 mm. la unidad de la l"""='i"1l “Se queda algo

Peso en vacio: 100 kg, : larga de desarrollo, lleva una corona de Gracias a: Toni Arcarons, Ahert Ribd,
Capacidad depasita: 2 1 Utoos, 36 dientes v nosotros 1 wntihamos una  Pep n":'".":'.'.'.'.'_.'-'-'II 1 Rossend Soler

SIQ. N° 1 en Recambio Montesa
X Impala, Cota y Brio

www.vallmoto.com
E-mail: info@vallmoto.com

Envios a toda Espana

Tel. 96 22571 42 - Tel. 627 434 280

VALLMOTO es una empresa, dedicada en
exclusiva, a Ia venta de recambio nuevo y
usado, de Montesa Impala, Brio y Cota.

Teniendo en stock practicamente
cualquier recambio que se necesite
para la restauracion de su Montesa

Ofrecemos mas de 15 afios de experiencia
en la restauracion de motos classicas,
siendo el taller de referencia para todos
los montesistas, por fiabilidad, calidad y
rapidez en el servicio.




