. rapido hasta que er
confiado en un #alto v aqui
empieza ef desmadre.
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ENSAYO CAPPRA 414 VF

IIE'N SE ATREVE

s

k"% Tras el desﬁ%&i Campeonalo de Espana de otocross vilido unicamente para
%, - la chtegeria de 250 c. c. en la pagada temﬁgada, el 1980 presentara la novedad con

F s laginclusion - S clases™125 c. ¢. y 500 ¢, c. traemos a estas paginas el ensayo

» de Ja represe te de Montesa en el “medio lit la categoria grande que este ano

#'no ha.visto la luz..

- = B&tcamenih e?l’-pono difiere la VF de la anterior VE; en la estética estan las

:, prmcrpafgs diferencias. EMgolor, e] nuevo deposito, un basculante mas alargado, el tu-

. barro rmado por conos e ugar de chapa estampada; amortiguadores traseros, guia

- L itle cadena y f“pocas cosas mas. Es en definitiva el mismo modelo pero con la estética

» - i‘ actualizada y con un motor que bien ha valido el presente titular, a sabiendas de que
pocos, muy pocas podrén Hegar al limite del poderoso monoculindnco

forma muy envolvente v Il chasis, de color rojo vivo,
1 ién en blunco, ¥ esti construido en ¢romo-mo-
i libdeno. Es un doble cuna per-
Aeglamente acabado y de apa-
rien El basculante ha
gﬂmgado algo con el fin e
orar su estabilidad.
° Hebre su union con el chasis
‘ha sidu incorporada una gruesa
n- tlex ig'ual que anetaﬁ ﬁmﬁas v go- chapa de nailon con el fin de
a m1 ‘juicio, algo largo, destacar el nuevo puno  evitar roces de la cadena con
v novedad 1a aleta tte- e i ,ra] del cable ace- el basculante.
' ™. “  En suspensiones se mantiene




Estética renovada y Ilamativa
gara este nuevo modelo.

A destacar la petaca silenciosa
mas eficaz que en

¢l anterior modelo. Los nuevos
¢moriiguadores dan unos 280 mm.
de recorrido a la rueda
posterior. El deposito de 8,1 litros
de capacidad construido en
lupolen y sin soidaduras.

sin variacion la horquilla delan-
tera, sufriendo la amortigua-
cion trasera un ligero pero sus-
fancial cambio.

La suspension delantera es
una horguilla telescépica de eje
avanzado v cuya accién la ase:
guran el aceite, los muelles y el
aire a presion.

Las barras tienen un didme
tro de 38 milimetros y dan un
recorrido a la rueda delanters
de 270 milimetros. Con el fin
de asegurar la vida de los re
tenes, esta horquilla incorpora
unos gruesos fuelles de goms
negra. Las barras van fijas &
unas tijas planas y rectangula-
res, también Marzocchi, y so-
bresalen unos centimetros de
éstas. Lleva unas marcas con
el fin de poder regular su al-
tura.

Los amortiguadores trassros
Corte. Cosso son de mayor re-
corrido. Montan doble muelle v
son de accion combinada gas
v aceite. Los depdsitos de gas
separadc estdn anclados al cha-
sis a la altura del filtro de
aire.

El neumdtico delantero es un
Pirelli Pentacross de dimensio-
nes 300 x 21 y estd montado
sobre una llanta Akront de ver-
fil reforzado.

El neumatico trasero es un
enorme Pirelli «Campeonato Es-
pafiol ‘Sevillay §j;b00 x 17!,
mcntado también sobre una
Akront de perfil reforzado.

Los frenos son los caracteris-
ticos de la marca, iguales a los
del anterior modelo. Son tam-
bores ide cubos conicos acaba-
dos en negro mate.

El motor es un monocilindri-
co dos tiempos refrigerado por
aire. El cilindro de tres trans-
fers es de mnueva distribucion,
dando ahora una curva de po-
tencia mds uniforme y suave,
pero siempre con fuerza.

=
56 =0

Su cubicaje exacto es de 413,5.
E1 émbolo, de 88 milimeiros de
didmetro y 68 milimetros de ca-
rrera monta un solo aro. El
conjunto queda alimentado por
un carburador Bing con estar-
ter de 40 milimetros de didme-
fro difusor jprincipal. La admi-
sién se realiza de forma con-
vencional y el carburador estd
fijado al cilindro eldsticamente
por una goma. Este carburador
respira a través de la caja de
filtros situada bajo el sillin.

La caja de cambios sigue sien-
do de cuatro wvelocidades, aun-
que las dos ultimas relacionss
han sufrido variaciones con el
fin de facilitar y asegurar su
engrans.

E1 motor realiza el escape de
gases por un tubarro tipo bu-
fanda acabado en negro mate
v construido por conos solda-
dos en lugar de chapa estam-
pada como era habitual. Fina-
liza en una petaca, que ha sido
mejorada en cuanto a su efec-
tividad.

La transmision primaria la
realiza por un embrague muiti-
disco en bafio de aceite, mien-
tras que la transmision secun-
daria la realiza una cadena Jo-
resa, de cuya tension se encar-
ga, otra vez, un rodillo montado
en €l basculante.

El conjunto de todos sus ele-
mentos dan a esta mdquina una
estética muy llamativa y actual.

CON LOS PIES EN
LOS ESTRIBOS...
CUANDO SE PUEDE

Sobre la moto, y ya vestido
de upruebay, abro grifos de ga-
solina, cierro estarter y sin na-
da de gas busco, mediante la
palanca, €l momento éptimo de
compresion del émbolo vy, al
primer intento, brrroooommm,
brrroooom. Me quedo aténito.
iQué sonido! Personal y grave
me hace temblar las tripas y
va te hace notar la potencia de
este motor.
= Pocos segundos despu€s entro
la primera relacion y empiezo
a rodar sobre ¢l circuito de Gra-
nollers «Las Franquesasy. El
cstado del terreno es muy duro
y seco alternandose con zonas
encharcadas v, eso si, todo, ab-

El basculante ha sido

zlargado mejorando
ostensiblemente la estabilidad
de la moto. El tensor de cadena
vuelve a ser por rodiilo.

Otra novedad es la guia

de cadena.

solutamente todo, su recorrido
lleno de baches.

Excepto la rueda delantera,
gue va algo cuadrada de un «an-
terior» ensayo. Todos los demas
elementos mparecen funcionar
correctamente. El embrague no
arrastra, y el motor carbura y
anda bien, a pesar de estar to-
davia frio. Las suspensiones,

‘aln algo frias, aunque con este

circuito neo tardaran en coger
temperatura. Como ademads en-
cuentro la posicién de manetas
vy palancas graduadas a mi gus-
to y en buena posicion. Puss
miel sobre hojuelas, hoy em-
pieza bien mi ensayo.

Ya con todo en orden de
marcha, empiezo a buscar las
trazadas que mds convengan a
mi y a la moto. A pesar de lo
bacheado y encharcado del te-
Ireno, procuro escoger trazadas
amplias, suaves ¥y uniformes
que me permitan utilizar la po-
tencia de sus 4135 c.c. ¥ su
buena estabilidad. Proporciona-
da por el mencionado alargue
del basculante y el buen com-
portamiento de sus neumadticos.
Que si bien el delantero Penta-
cross ya lo habia probado, sa-
tisfactoriamente, pocas son las
ocasiones que pruebo un Pirelli
«Campeonato Espafiol Sevilla»
y mds pocas aun en las medi-
das de 500 x 17. (Sobre llanta
de 17 pulgadas.)

Este neumaftico, a una pre-
sién de 0,8-0,9 kg/cm., propor-
ciona un agarre excelente. Dan-
do un derrapaje controlable, a
pesar de la gran potencia que
ha de transmitir al suelo.

La posicion de conduccion es
muy avanzada respecto al mani-
llar, cayendo muy bien los pies
sobre los estribos (bien denta-
dos). La palanca de arrangue
molesta algo la espinilla dere-
cha, aunque es de fdacil arreglo,
pues se puede variar su posi-
cion.

Cemo wviene siendo costum-

bre en estos escapes en plan

bufanda, te quemag la rodilla
izquierda, pues el tubarro so-
bresale algo, y debido a lo avan-
zado de su posicion de conduc-
cion, es inevitable el roce de la
rodilla con él.

El manillar, algo ancho, no
tiene forma muy cémoda. Las
muhecas quedan algo forzadas
Paciencia. De momento no lo
puedo torcer a mi gusto.

Después de probar varias sa-
lidas, encuentro muy acertada
la proteccién de espuma de 1a
barra central del manillar. La
potencia de este motor es fal
gue saliendc con la segunda re-
lacién y sin pasarse nada con
el gas. La 414VF se encabrita
inevitablemente, aunque te apo-
yes con fuerza sobre el manillar
acolchado.

El puiio de gas es muy suave.
de recorrido ideal y de un tacto
extraordinario. Contribuyendo 2
esto la ausencia fotal de juego
muerto de cable. El mas pegue-
fio giro del puno es transmi-
tido fielmente hasta el carbu-
rador.

La manejabilidad, siempre
buena en las ultimas Cappras,
€s excelente. Su ligereza ¥ su
chasis te permiten un buen ma-
ngjo de la maquina.

Aungue la manejabilidad, ¥
debido al alargue del basculan-
te, ha quedado algo mermadsa.
Al ser la moto algo mads larga,
cuesta mds de variar travecto
o moverla. Por fanto, algo me-
nos de manejabilidad para Ia
nueva Montesa, pero paliada de
sobras por el incremento de es
tabilidad que ha sufrido ests
modelo.

Lo que me faltaba por ver en
una Montesa. Hacia rato que 1o
notaba, pero no lo podia cresr.
Ahora, al final de la recta ds
salida, me convenzo. El fremo
trasero va bien, isi, si, no clava!
De verdad. Serd por cambio de
pastillas, neumatico, llanta
no Sé, pero no alucind. Este
tambor se muestra potents 3
con tacto. Te permite unas fre
nadas excelentes, intuyendo =n
todo momento el limite del blo-
queo de la rueda posterior.

Al mismo tiempo, es una ex-
celente ayuda en curvas confra-
peraltadas, arenosas o resbala-
dizas, acciondandolo te ayuda 2




La horquilla Marzocchi de eje
avanzado y de accién
combinada z2ire aceite da

un recorrido a la rueda
delantera 270 mm.

El guardabarros delantero,
Nonfango, muy envolvente

y resistente a los golpes.

domesticar la caballeria de este
motor.

Después de comprobar en la
recta las excelencias del freno
trasero v el buen rendimiento
del tambor conico delantero,
que permite parar la /moto con
seguridad y potencia. Entro en
segunda la curva a izquierdas
de meta y, en lugar de exten-
derme en un divertido derra-
paje, procuro encararme bien y
abrir gas en seguida. Segunda,
tercera y cuarta, dandole al
mango. jQué velocidad! Con
cuatro marchas hay mas que su-
ficiente. Cualquier desnivel del
suelo se transforma en un salto,
dada la potencia de esta moto.

Curva abierta ja izquierdas,
recta v curva a derechas con
cortado inecluido, Vuelo en se-
sunda para en cuanto aterrizo
abrir algo el gas.

I.a absecrcion del golpe es sua-
ve, endureciéndose la amorti-
suacion progresivamente y sin
flegar al tope de su recorrido.

Los amortiguadores traseros,
mas largos, dan un mayor reco-
srido a la rueda trasera (290
milimetros) y son los respon-
sables de este buen comporta-
miento, Por el contrario, la
siempre elogiaba horguilla Mar-
zocchi, v seguramente por pro-
blemas de puesta a punto, re-
cupera demasiado Tépido. Por
0 que en zonas bacheadas acu-
sa rebotes que te impiden un
perfecto control de la situacion.

No obstante, estas barras, a
una presion gue puede oscilar
de 0,6 a 0,8 kilogramos por cen-
timetro. Y con aceite de grado
v cantidad adecuada debe com-
portarse como es habitual. La
mejor.

Unos cuantos baches mas y
llego a una esz con dos saltos
en medio ique dificultan trazar
bien. La ligereza de esta moto
v su estudiado reparto de pesos
permiten cambiar la trayectoria
de esta mdquina en el aire, por

lo que puedo ir sobre la trazada
deseada.

Lo sinuoso y durc del trazado
reguieren una conduccion exen-
ta de brusquedad y siempre en
buena trayectoria. La curva de
potencia de este mofor te per-
mite una conduccion, de mar-
cha larga, sin mostrar ningun
problema y ddandote asi una
aceleracion mas suave y, por
tanto, con menor riesgo de de-
rrapajes y cruzadas inutiles.

Sdlo nos damos cuenta de lo
rapido que avanzamos cuando
enframos en un salto, quizd
confiados por el descansado so-
nido de su motor, y nos encon-
tramos con un vuelo sorpren-
dentemente superior al espe-
rado.

Y ya llegamos al famoso salto

de este circuito, llamado «el
cuatron, por su forma. Es un
salto doble en bajada y que,
vencido el respeto inicial, en-
contraréis que es el salto de
caida mads suave del cireuito. No
hay impacto ni brusquedad. Es
un aterrizaje perfecto. Las sus-
pensiones de esta moto se en-
cargan de amortiguar tan dul-
cemente sn este salto que, creo,
es el tunico sitio, actualmente,
donde puedes respirar [y rela-
jarte un poco. El resto del cir-
cuito, todo baches en plan histe-
rico, aferrado al manillar y bo-
tando como un indio.
" Entro al cuatro en segunda
velocidad, cambiando a tercera
en el aire. Pues es la marcha
adecuada a mi velocidad de cai-
da. Abro gas en cuanto la nue-
va 414 VF toca al suelo. Coge
tal velocidad dque después de
atravesar unos baches como un
avidn, con los ojos cerrados y
decontrolado, me paso de fre-
nado en la siguiente curva.

Después de esta «coladan, de-
cido descansar y fumarme un
cigarro. jQué cansancio! O es-
toy hecho ¢un carroza» o esta
maquina precisa de muy buena
forma fisica. (Lo ultimo, a pe-
sar de lo que diga Santi.)

Después de comentar inciden-
cias y revisar la maquina (pier-
de por los grifos del deposito y
precisa engrase de cadena),
vuelve al rodeo a intentar do-
mar {los desconocidos pero
abundantes caballos que da este
motor.

Si bien la curva de potencia
de este motor es uniforme y sin
altibajos y empuja a todo régi-
men. Encuentro un punto criti-
cable, ¥ es su primera respuesta
del motor. A bajas vueltas. De-
masiado brusca. Esta respuesta,
anido al mal estado de la rueda
delantera, tienden a sacarte ha-
zia fuera de la curva; cuando
tumbas y abres gas, la primera
sensacion es que te abres dema-
siado, debido a esta respussta
brusca a bajas vueltas. Que que-
de claro que este motor posze
unos bajos excelentes y sdélo es
criticable esta patada inicial.

Un error de trabada me per-
mite comprobar la buena en-
volvencia de sus guardabarros
21 tener que atravesar un char-
co. La aleta delantera recogio
todas las proyecciones de barro

y agua destinadas a mi cara.
E]l cambio de accionamiento
rapido y muy preciso no exige
una utilizacion constante, como
en motores de inferior cilindra-
da. Debido a su potencia y ba-
jos permite holgadamente este
cambio de cuatro relaciones.

No obstante, lo encontré algo
duro de accionamiento, dolién-
dcme el empeine al final de
mi ensayo. Una goma protecto-
ra sobre la palanca o unas for-
mas mads dulces de ésta mejo-
rarian este aspecto.

Llego a la subida mas bachea-
da del circuito, una vez subo
cefiido a la derecha, otras a la
izquierda y otra por el centro.
Suba comoe suba, baches en can-
tidad. Al final /ffijo mi trazada
en subir inicialmente muy ceni-
do a la derecha para diagonali-
zar hacia el centro. El compor-
tamiento de sus suspensiones
y la posicion de conduccion,
que te permite mover con sol-
tura, te llevan a subir esta ba-
cheada rampa en una exhala-
¢ion, aunque debo decir que po-
cas veces me salio perfecta,
pues los brazos acusan desen-
ireno.

La recta de la masia me deja

VEr sus delicias, mas gue ba-
ches, trampas para elefantes.
He subido en segunda y antes
de entrar en esta zona bachea-
da pongo tercera, doy gas y des-
plazo mi cuerpo hacia atras
con el fin de descargar esfuer-
zo a la horquilla delantera.

Los amortiguadores Corte
cosso siguen sorprendiéndome
por su buen comportamiento y
ausencia de topes y rebotes.

El conjunto chasis, basculan-
te, suspensiones y neumdéticos
dan una estabilidad elogiable en
curvas rapidas, lo que sigo en
tercera hasta enlazar con la rec-
ta de partida.

En fin, una moto superpoten-
te y apta soOlo para personas
fuertes. Os puedo asegurar que
después de llevar esta moto, co-
ger una 250 es un juego de
ninos. Lo mas sorprendente pa-
ra mi es el buen omportamiento
del freno trasero, asi como el
rendimiento de su motor y
amortiguadores. Como confra-
partida, también me sorprendié
la horquilla delantera, que acu-
sa falta de puesta a punto.

Texto: Juan GUERGUE
Fotos: Santi ROIG
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CARACTERISTICAS

Cubicaje. 413,5.

cipal.

de aceite.

Traserz, Firelli.
didas de 500X 17,
Afront.

karras es de 38 mm.

rueda posterior.
PESO: 108 kg.

PROS

{;iFRENO TRASERO, BIEN!!
EXCELENTE ESTABILIDAD.

DIMIENTO.

CONTRAS

FOCO ANGULO DE GIRO.

MOTCR: Monocilindrico, dos tiempos, refrigerado por ai:e
Diametro por Carrera, 88 X 68.

Relacién de compresion 104:1.
Encendido Motopiat electrénico.

CARBURADOR: Bing, con estirter de 40 mm. de difusor prinn
TRANSMISION PRIMARIA: por engranajes hellcoidates en bano :

TRANSMISION SECUNDARIA: Por cadena, marca Joresa.
CANMBIO: De cuatro velocidades en toma constante,

RUEDAS: Delantera, Pireili. Pentacros 300X 21, montada sobre
lianta en aleacién y de perfil reforzado marca Akront.

Campeonato espaiol Sevilla en me-

también montada sohbhre llanta

Capacidad del depdsito: 8,1 lifros. !
Suspensién delantera Marzocchi de eje esvanzado que da un re-
corrido de 270 mm. a la rueda delantera. El diametro de las

Amcriiguacion frasera, dos. Corte cosso de deposito de gas‘
separado y doble muelle que dan 290 mm. de recoriido a la

MOTOR MUY POTENTE Y DE CURVA UNIFORME.
BUENA POSICION DE CONDUCCION.

ALETA DELANTERA DE [MPORTACION, DE EXCELENTE REN-

BUEN EQUIPC DE NEUMATICOS.

TUBARRO, QUEMA EN LA RODILLA.
GRIFOS DE GASOLINA, PIERDEN.

FRIMER GOLPE DE GAS, BRUSCO.

CUESTA PONER EN MARCHA EN CALIENTE.
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