


LY s, . Cualguier buen aficionado,

cuando evoca el nombre de,Cota

247, no+puede menos que recor-

dar toda una época gloriosa.

Pocas motos de competicién

pueden: presentar un “curricu-

Sy de triunfos tan amplio como

ésta, y estoy cohvencido que los

responsables técnicos de Monta-

sa debieron sentirse bastante

apenados cuando tuvieron que

enfrentarse con la forzosa papele-
ta de sustituir a la Cota 247.

Pero la renovacién vino obliga-

da por la evoluciéon del trial-

competicion. La Cota 247 hubo

de dejar paso a una méquina de

mayor cilindrada, con seis mar-

chas, con guardabarros irrompi-

ble, renovada desde la primera a

la dltima pieza. Una moto en la

que lo (nico que se mantuvo fue

la palabra que indica toda una es-
tirpe de motocicletas: COTA.

¢Debia desaparecer la 2477

Evidentemente como maéquina

especialmente dedicada a la

competicion, SI; pero en Montesa

han sabido encontrar la manera

de hacerla subsistir. Por supuesto

que vender una maquina del

mismo disefio que la 348 pero

con menor cilindrada hubiera sido

bastante absurdo, por lo tanto

Con el nuevo kit de con esta nueva version de la Cota

deposito y sillin, la Cota 247 se han pretendido, a mi en-

247 se parece bastante  tender, objetivos bastante distin-

a la 348. El asiento tos.

permite instalarse a En primer lugar, mantener en

dos personas. el mercado una maéaquina del

prestigio de la Cota 247. Luego,

ofrecer una moto que, para el afi-

cionado al excursionismo y al

montainismo motorizado, tiene

las ventajas de un funcionamien-

to sin problemas, una robustez

conseguida a base de muchos

anos de experimentacion, una do-

Los mismos tirantes de  Cilidad y comodidad superiores y

Hl”’{ j 3“W;”,'fl‘.r‘
"_Ifjl

v
il

!

gl !

i e

goma sujetan al todo ello por un precio bastante
mencionado kit, que se  inferior al de la 348.

levanta igual que en la Ahora, con las (ltimas innova-
348. Debajo del sillin ciones, la Cota 247 ha adoptado
queda escondido el el estilo de todas las las demas

filtro, que no es
precisamente de los
altimos y mejores en
disefio.

motos de la gama manteniendo,
eso si, su personalidad propia.

ACTUALIZACION DE
ESTILO

Siendo un modelo suficiente-
mente conocido no creo que sea
necesario extenderse demasiado
en la descripcién, Si acaso hacer
incapié en las novedades que
esta (ltima versién aporta con
respecto a la anterior.

El chasis sigue siendo el mis-
mo, con la Unica variacién de que
se han instalado unos nuevos
amaortigu s gt

YRR, odo lo de-
Nuevos ‘
amortiguadores

traseros de marca o M

Betor. Algo duros con

una sola persona. . I ”m
-
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mas idéntico. En cambio, en
buanto a la “carrocerla”, su visi-
ble renovacién le da un aire dis-
finto. El dep6sito de combustible,
solidario con el sillin, tiene ahora
a misma linea que la 348, y Ia
misma que adoptars también la
74-123. El kit se levanta de la
misma forma, es decir soltando
dos tirantes de goma y basculan-
jo sobre un eje situado en la
sarte delantera. Debajo aparece
una amplia caja de herramientas,
¢ puede asl accionarse més fécil-
mente sobre la mecénica.

El sillin es bastante amplio, pu-
liéndose catalogar perfectamen-
e de (til para dos personas sin
jue a una sola le moleste para it
igilmente por montafa.

El manillar es ahora de dural,
on los nuevos protectores de
joma en lagdn
ifa de lntéi’rup’f’gr
a de embrague.

Se han mantenido los guﬁ
)arros metélicos de‘los querpotie- -«

nos decir lo mismo de siempe:
0N vistosamen! i

ero se abollan y rompen con ?a'-
ilidad. Claro que esta moto no va
estinada al piloto de trial que
ompite frecuentemente y que
Xpone su maquina a mayores
iolencias, sino al usuario més
ranquilo que quizés prefiera la
1ejor presencia de unos guarda-
arros de este tipo. En caso con-
ario, con muy pocas pesetas su-
lementarias se pueden instalar
)s de pléstico.

En el motor las variaciones son
oquisimas. Una principal es que
 cilindrada ha sido rebajada a
37,5 c.c., con el objetivo de elu-
ir los impuestos que gravan en
rancia a las motos de més de
40 c.c. Esta "técnica” ha sido
doptada por muchisimos fabri-
antes, por lo que no serfa de ex-
anar que en Francia estén ya
ansando en poner otro limite.

El tubo de escape es de una
)la pieza a excepcién del Gltimo
amo, pero en cuanto a los de-
&s, todo ha permanecido idénti-
) al modelo anterior,

-
»

Manillar de dural, y horquilla protegida por fuelles y fundas.

FUNCIONAMIENTO
SOBRIO

Para hablar del comportamien-
to de esta moto, s6lo habria que
decir estas palabras: es la Cota
247,

En efecto, la maquina no ha
perdido un &pice de su personali-
dad. Es la moto con la que hace
dos o tres afios competian los pi-
lotos de la marca. Creo que con
ello queda demostrada su validez
y su eficacia. JQue hoy en dia se
han conseguido mejoras sustan-
ciales? De acuerdo, pero estas
mejoras que, por ejemplo, adopta
la 348 se aprecian en una maqui-
na de este tipo dedic4ndola ex-
clusivamente a la competicién y

on el nuevo kit de deposito y sillin, la Cota 247 se parece bastante a la 348. E|
nplio asiento permite que dos personas vayan bien instaladas.
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de herramientas.

estas mejoras son lo que contri-
buyen a encarecer una moto
hasta llegar a estas veinte mil pe-
setas de diferencia.

A su favor la 247 tiene un
motor robusto, un cambio muy
resistente y un funcionamiento
sin problemas. La carburacién es
quizés uno de sus mejores pun-
tos, ya que el Amal, de tipo de
cuba redonda, especial en este
modelo al incorporar starter, es
un tipo de carburador sencillo,
eficaz y sin problemas, que surte
perfectamente al motor de la
Cota.

La méquina tiene una respuss-
ta limpia y valiente, con el tipico
comportamiento, que no se ha
perdido, de soltura y alegria en su
aceleracioén o retencién. Los “ba-

jos” no pueden ser los mismos
que en una moto de mayor cubi-
caje, pero ilevéndola de forma
alegre, el motor responde ade-
cuadamente.

Las suspensiones son quizés
un poco duras, especiaimente la
horquilla delantera, aunque muy
posiblemente ello sea debido al
poco rodaje de la moto. En cuan-
to a los frenos, se comportan
magnificamente, siendo el delan-
tero Gtil en los (ramos ientos apu-
rados y el trasero por recorridos
mas o menos rapidos.

Por fin, de la manejabilidad de
la moto tampoco hay nada que
reprochar, sin que el doble asien-
to llegue a molestar en ningln
momento.

En definitiva, la Cota 247 es

Protectores de goma en las manelas y bloque de interruptores incorporado

a la de embrague.
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Levantando el deposito se tiens acceso a una voluminosa c




| escape es todo de una pieza, excepto en la “banana” final.

El carburador es un Amal de cuba redonda, pero incorporando el estarter que

senala el dedo.

CARACTERISTICAS TECNICAS

MOTOR

e N L S, o
Cilindros ..
Diémetro
Carrera .
Cubicaje ..
Relacién de

ENCENDIDO

Volante slernador .......oociiiiiiensioeiiionisnensses
Separacién contactos ruptor ..
APERON CIREPE B PITEE v eeersncasrssarsasrocsresessoss

BUJIA

Grado térmico Bosch .......ccccivieeincnrrnsiniens
Distancia entre electrodos .
L TN RS SR G TR

Tipos recomendados:

CHAMPION
BOSCH ...
KLG. ..
NGK. .....

CARBURADOR

Motoplat 8600460
0.4 mm. (0,0167 in.)
2,1 mm. (19.° 15' sobre volante)

175
0,6 + 0,6 mm,
14M (x 1,25) x

AMAL
L-627/450

TRANSMISION PRIMARIA

Tipo por engranajes helicoidsles
Pifibn sobre cigiedal .... 20 dientes
Rueda dentada de embrag 64 dientes
Relacion de transmision ..... 32
CAMBIO DE VELOCIDADES
Nimeros de velo-
cidades............ 5
Pinon Primario Secundario Relacién
1.* velocidad 10 dientes 26 dientes 2,600
2.* velocidad 12 dientes 25 dientes 2,083
3.* velocidad 14 dientes 23 dientes 1,642
4.* velocidad 17 dientes 20 dientes 1,176
5.* velocidad 21 dientes 15 dientes 0714
TRANSMISION SECUNDARIA
Pifi6n salida cambio 12 dientes
Rueda dentada sobre cubo trasero 40 dientes
DIMESIONES GENERALES
Capacidad depésito 6,6 1. 1,7 USA gal. 1,42 imp. gal.
Peso 91 kg (200 Ibs)

en estos momentos una moto de
trial perfectamente vélida, que
funciona correctamente, sin re-
proche y a la que,como en estos
momentos no hay que buscar
unas prestaciones de una moto
de competicién, es una opcién to-
davia muy vélida para aquellos
que desean una moto con la que
puede transitarse por los mismos
lugares por donde se pasa con
una de mayor cilindrada, pero con
algo méas de comodidad, con una
herramienta més décil y, sobre
todo, habiendo pagado menos
por ello. Es una opcién que per-
dura...
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