IAUNMEJOR!

Cuando hace tan so6lo poco mas de un
ano, la Cota 348 era presentada al

publico, no se puede negar que produjo
una reaccion de admiracion por parte de
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todos. Aficionados, corredores, incluso
fabricantes rivales, comentaban con

elogio el acierto de Montesa de lograr
unir en una misma moto una maquina

MONTESA COTA 348

VERSION77

capaz de funcionar en trial al nivel més
alto y al mismo tiempo unos acabados
que pocas veces —mejor dicho nunca—
se habian visto hasta entonces en una
moto de fabricacién nacional.

Parecia incluso una moto “demasiado
bonita y armoniosa” para que pudiera
funcionar correctamente en competicion.
Sin embargo, los continuos éxitos de sus
pilotos, con Rathmell a la cabeza, han
demostrado a los demas fabricantes que
una cosa no esta refiida con la otra y que
el presentar una moto cuidada hasta el
maximo detalle no entorpece para nada
su utilidad en montaia incluso en la
competicion de mas alto nivel.

Ahora, demostrando que el impacto
inicial y el éxito posterior de la Cota 348
no ha hecho dormirse en los laureles a
sus creadores, se presenta esta nueva
version 77 en la que una serie de
mejoras que afectan tanto al
funcionamiento como a su acabado
consiguen lo que parecia dificil de lograr:
isuperar el modelo anterior!

Texto: JUAN G. LUQUE
Fotos: JOSE M.® ALGUERSUARI

fcontinga pag. 31)



A Exieriormente la versién 77 de la Cota 348 no se
diferencia. Sigue teniendo pues una linea agra-
dable y agil, pero al mismo fiempo consistente
¥ con una apariencia de buen acabado que con
un examen minucioso queda completamente con-
firmado.

Exteriormente el motor es idéntico. Por dentro,
se ha mejorado el embrague ¥ la tercera relaci6n
del cambio se ha acortado.

NOVEDADES ¥ MEJORAS

Conocida ya por todos desde nuestro
anterior ensayo, creo que serd suficiente : :
con enumerar las modificaciones que se =eEam . Un modelo de
fan hecho en este modelo con respecto : BN S g e =7 _ eficacia y
al anterior, para hacerse una idea de _ Cd ] : acabado: las
como es la Cota 1977. : B N OR manetas que
Veamos: y 1 Eg N 2 . : equipa la Cota
—La relacién de la 3. marcha se ha S e Ll . . N : 348 y los
acortado, consiguiendo con ello dis- ! s U o Wt [\ 'S protectores, que
minuir el salto existente entre la 2.9 y ' ENN Y ; permiten tensar
3.7 Esta modificacién ha sido inten- BN Oy Mg B\ ] : con ellos
samente probada por los corredores s - L\ ' /
de la marca.
—Se han montado unos pasos para los
cables de freno en la brida inferior.
—Se ha modificado la pieza en forma
de T gue sirve de soporte a los rama-
les protectores de cadena, para evi-

puestos.

El motor visto por el lado izquierdo, con la tapa del
filtro de desmontaje totalmente manual, la
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Los frenos son los mismos que en el modelo antiguo,
sin reproche alguno para el anterior. Dentro de ia hor-
quilla ha habido algunas mejoras.

Los nuevos amortiguadores Telesco Hidrobag pueden
ser el compromiso ideal entre la utilidad trialera
y la duracién que todo cliente desea de

los componentes de una moto de cien mil pesetas.
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El velocimetro va instalado detras de la botella de-

recha de la horquilla delantera. Cerca de las rocas,
piedras y agua que muchas veces abundan en el
ial.

tar el desgaste que se venia produ-
ciendo en esta parte.

—La suspension delantera se ha modi-
ficado interiormente, variando el
muelle que ahora es de doble paso y
el hidraulico, de forma que en la ter-
cera Gltima parte aumenta la amorti-
guacién.

—Los protectores de las manetas, di-
sefiados y patentados por Montesa,
permiten la regulacién de la tension
de los cables externamente. jSon
auténticamente un modelo en su gé-
nero!

—Las excéntrica tensoras de la cadena
tienen un nuevo dentado gque permi-
te mayor precision.

—Nuevos amortiguadores traseros Te-
lesco, modelo Hidrobag, con muelle
de doble paso.

—Muelles silenciadores del embrague
tipo pinza.

—Al bastidor se le han aplicado dos
cartelas laterales, consiguiendo con
ello mas rigidez en el apartado direc-
cion.

—La moto puede adquirirse, opcional-
mente, con el sillin biplaza, junta-
mente con estriberas para el pasaje-
ro y el correspondiente certificado
de homologacion.

—Se ha instalado una pieza protectora
del céarter en el pifibn de salida del

Debajo del super practico sistema de levantamien-
to del deposito-sillin, se esconde una caja de he-
rramientas anatdémica, que encaja perfectamente
en el lugar donde va enclavada y que lleva, de ori-
gen, un buen equipo. Perfecto.




cambio, al estilo de las maquinas de
cross.

—Interiormente, en el cambio, el des-
plazable de la 4.® se ha variado de
disefio para ganar suavidad en la en-
granacién de las marchas.

Como puede verse, pese a que la apa-
riencia externa de la maquina no la dis-
tingue con respecto al anterior modelo,
las variaciones son numerosas y sobre
todo muy interesantes.

(COMO ES EL RESTO?

Ha permanecido invariable el chasis
doble cuna —con el refuerzo antes men-
cionado—, el basculante —todo ello en
pintura negra de calidad— las ruedas,
llantas, frenos, etc.

Las suspensiones, como ha quedado
claro antes, son totalmente nuevas tanto
delante —horquilla mejorada— como
atrds —amortiguadores nuevos.

El motor es el mismo, a excepcion de
las modificaciones del cambio, quedando
el resto idéntico, con el mismo cilindro,
culata, carburador, filtro, transmision pri-
maria por engranajes, las seis marchas,
etc.

En definitiva, que se han introducido
modificaciones en aquellos puntos gue,
después de un afio de experiencia, se han
mostrado posibles de mejora.

EL ACABADO DEL MODELO
iUN MODELO DE ACABADO!

Antes de probar la moto en su ele-
mento no podemos seguir adelante sin
elogiar su acabado. La Cota 348 sigue
siendo un modelo en su género. Se
puede elogiar desde la calidad de la pin-
tura en todos sus componentes, hasta la
interminable serie de detalles como son
la caja de herramientas de disefio estu-
diadisimo y colocada en un lugar perfec-
to, por lo escondido y préctico, las palan-
cas de freno y cambio articuladas, el sis-
tema de sujeccion del kit asiento-
depoésito con la magnifica accesibilidad
mecénica que ello supone... y sobre todo
estos protectores de las articulaciones de
los mandos de freno y embrague, que
son “definitivos”.

EL COMPORTAMIENTO

La verdad es que la Cota 348 no tiene
ya ningdn secreto. El comportamiento de
esta udltima versibn es practicamente
idéntico al del modelo anterior, con todas
sus caracteristicas que podriamos resu-
mir asi:

—Un chasis formidable para trial, que

permite las acrobacias més forzadas
e increibles, con giros cerrados, incli-
naciones vertiginosas y enfrenta-
mientos con obstaculos impresio-
nantes.

—Un modelo de respuesta inmediata.

La poca “flecha” de la cadena pro-

porciona una reaccién casi inmedia-
ta de la rueda trasera a |a solicita-
cién desde el mando del acelerador,
transmitiendo fielmente la fuerza del
motor. Este tiene la caracteristica de
ser bastante enérgico pero sin estar
exento de suavidad. Tiene, desde
luego, un “pronto’” que permite aco-
meter cualquier obstaculo, por im-
presionante que sea, sabiendo que
dispondremos de unas buenas dosis
de aceleracién rabiosa.

—Unos mandos de funcionamiento y
suavidad magnificos. Los dos frenos,
el embrague y el acelerador son mo-
délicos en este sentido, mientras
que si bien el cambio requiere de
cuidados especiales, de todas for-
mas para el propietario de una Cota
todo es cuestion de acostumbrarse
al tacto especial que requiere. Tam-
bién necesita de cuidado especial la
accioén sobre los dos frenos, puesto
que la moto tiene personalidad pro-
pia en este apartado.

—Las suspensiones actiian perfecta-
mente. Creo que los amortiguadores
traseros constituyen una solucion
perfecta con un equilibrio duracién-
efectividad. Los mismos pilotos ofi-
ciales de fébrica me han dicho que
los utilizan, aunque variando algo el
tarado de los muelles, con el fin de
hacerlos mas especificos para trial
(pero menos duraderos). Para ague-
llos que utilizan la moto por monta-
fia y también para sortear zonas, los
que equipa ahora la Cota son idé-
neos.

Probamos la moto en varios tipos de
terreno. Seco y poco consistente, moja-
do, agua, rocas, escalones... Y sigue sor-
prendiéndonos la facilidad con que se
maneja la maquina, asi como la nobleza
de sus reacciones. Requiere quizds una
atencién especial la dosificacion del ace-
lerador, pero una vez adquirido el “toque
de gas” oportuno, llevar una Cota por
montafia y sobre todo introducirse en
tramos delicados, es toda una delicia.

Por otra parte, el acertado cambio de
seis relaciones le confiere una eficacia
extraordinaria en los recorridos de mon-
tana, donde disponemos de una amplia
gama de marchas todas ellas utilizables,
hasta llegar a una sexta que permite un
merecido descanso al motor en la carre-
tera.

La Cota 348, version 77, es sin duda
la méquina de trial de mejor acabado,
conjugando ademds esto con un funcio-
namiento y eficacia que no tiene nada
que envidiar a ninguna otra moto. Como
todas las maquinas, tiene su caracter es-
pecial, que una vez dominado, permitira
a su poseedor los mayores placeres del
motorismo de montafia, del trial, y del
reto a uno mismo que significan las
zonas “non stop’.

e =

MONTESA COTA 348

Motor:
Ciclo: 2 tiempos.
Cilindros: uno.
Didmetro: 78 mm.
Carrera: 64 mm.
Cubicaje: 305,8 c.c.
Relacion de compresion: 9:1.

Carburador:

Diametro: 27 mm, con starter incorporado
montado el4sticamente.

Filtro aire: de espuma de poliuretano (Twin
Air). Incorporado en grupo silenciado ad-
mision. Con toma de aire protegida contra
entrada de agua.

Encendido:
Tipo: Magneto alternador a volante.

Transmision primaria:
Tipo: engranajes helicoidales de acero trata-
do.

Embrague:
Discos multiples de acero, en bafio de acei-
te, con muelles de tensién constante.

Cambio:
Nim. de relaciones: seis.
Caracteristicas: en cascada, con pifiones de
toma constante. Con pedal de cambio en
lado izquierdo.

Transmision secundaria:

Cadena de paso 5/8" estrecha, protegida
completamente en ambos ramales por ca-
nales de paso independientes.

Rueda dentada de didmetro reducido (33 Z).

Bastidor:
De doble cuna, con pantalla proteccién
mator incorporada.

Suspension delantera:
Telescopicas, con amortiguadores hidrauli-
cos de doble efecto.

Suspension trasera:

De horguilla basculante con cojinetes a fric-
cibn de engrase constante, con amorti-
guadores hidrdulicos de doble efecto y
tensidn inicial graduable.

Ruedas:
Neumdéticos: delantero, 2,75 x 21" TRIAL:
trasero 4,00 x 18" TRIAL.
Caracteristicas: con cojinetes blindados.

Frenos:
Superficie de friccion: 110 mm 0.
Caracteristicas: con engrasadores en las
levas de accionamiento. Rebabas de barri-
do en forros zapatas.

Depéosito gasolina:
Tipo: monocasco integral.
Capacidad: 6 litros.
Caracteristicas: abatible longitudinalmente
dando accesibilidad al filtro, carburador y
bujia.

Alumbrado y senalizacion:

Faro delantero con luces carretera y de posi-
cién y rejilla de proteccién incorporada.
Faro piloto con luz “stop”. Avisador acids-
tico.

Accesorios:
Cuentakildmetros. Reposapiés plegables.
Cierre direccion acdstico.

Otros datos:
Distancia entre ejes: 1.310mm.
Longitud total: 2.020 mm.
Altura sillin (s/suelo); 805 mm.
Altura a parte més baja bastidor: 312 mm.
Anchura manillar: 820 mm.

Peso: 89 kg.
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