NSAYO: MONITESA COTA 348 Por: JUAN G. LUQUE/Fotos: JOSE M. ALGUERSUARI

SENCILAMENTE
EXTRAORDINARIA

La Montesa Cota 348 ya esté en la calle. Presantada al publico en su version definitiva hace poco mas o menos dos
meses, ya estd ahora como producto de una cadena de montaje. Una cadena que puede producir muchas, muchisimas
Cota 348... Porque esta méquina tan espepada por los aficionados al trial y a la moto de montana deberd satisfacer
todas las exigencias. Tal como dijimos en el momento de su presentacién, en gue sélo nos fue dado observar Ia moto
exteriormente, dsta es producto de una cuidadisima elaboracion y de un largo y cuidadoso periodo de perfecciona-
miignto y puesta a punto. Se han cuidado muchos detalles hasta un punto casi refinado. Lo anico que ocurrird, en el as-
pecto competitivo con esta méquina, es que exigird mucho mas de los pilotes. Con ella, y en general con las motos de
trial de hoy en dia, fas dificultades més inverosimiles, hasta hace poco imposibles, son ahora superables. Para el simple
aficionado a practicar el motorismo de montana, esta moto le dara indudablemente unas posibilidades grandiosas y le
proporcionard momentos muy agradables. Para el que tenga un interés competitivo, el hecho de poder pilotar una
moto que esté en primera linea mundial y que es idéntica a la que utilizan los pilotos oficiales de la marca, le obligars a
desarrollar todas sus facultades trialeras. L Cota 348 es una moto hecha por expertos, pero de la gque no sélo se po-
drén servir los expertos, sino también todos aquellos que sientan una especial predileccion por este tipo de maquinas, y
que, de paso, podrin gozar con la conduccién de la mismisima moto de Malcolm Rathmell...
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TOMA DE CONTACTO

El ensayo de un nuevo modelo exige una
primera toma de contacto. Una primera
“sesion” en |3 gue observer detenidaments
todos v cada une de los detziles de
fabricacion de la maguina. No es necesario
utilizarla todavia, dnicamente hay que
escudrifiar punto por punts y poner espacial
atencidn en aguellos en que 13 exp a
nos dice que mas hay que fijarse.
For esta vez no cregmos Necesario
extendernos muchao en este primer proceso.
En nuestro nimero 23, del 16 de enero,
dabamos una amplia visidn descriptiva de la
Cota 348 como resultado de la primera toma
de contacto gue [a prensa especializada tuvo
con el modelo. Repetir todas aguelias
abservaciones seria ildgico. Unicamente
recordemnos gl gran nimero de detzlles que
hacen de esta moto una de las mejor
acabzadas que jamas hayamos presenciado.
Estéticamente la maoguina tiens um 3ire
completameante nuevo, muy moderno, paro
al mismao tiempe muy en la linea “Cota™.
Su disefic es muy agradable al mismo tiempo
que funcional. Asi pues, los aspectos
externas de estética v acabado son
excelentes.
En cuanto al equipamiento, éste es el
correcta de una magquina de Trial. Un blogue
: mandos para las luces, bocina v paro,
un pequenc cuentakildmetros, velocimetro
sujeto a I3 horguilla delantera y ta. Todo
alio posiblemente serd suprimido por aguel
gue guiera utilizar la mote exclusivamente
parz la montafia.
La accesibilidad mecanica es insuperable.
Con el artilugio de poder levantar el ¢
depdsito-sillin sin necesidad de ninguna
herramienta, todo queda al acceso mds
directa: bujia, carburador, cable de gas,
embrague. ..
Los mandos se muestran suaves y precisos,
Las nuewvas marnetas en coler negro dan wna
nota de novedad, y las palancas de freno
y embrague, articuladas ambas, ofrecen
mayor seguridad en caso de golpe con alodn
obstdcule. También las estriberas son
abatibles. En cuanto a lz proteccién de Iz
cadena esto ya superz todo lo hecho hasta
ahora: quedz complezamante protegida. Mo
asi el motor, cuyos cirteres laterales quedan
aun bastante al descubierto, pero como Iz
altura del motor sobre el suelo es 1an
granda, no ofrece ello dem da
importancia.
En principio estd todo, todo excelentemente
colocado v todo con un funcionamiento ideal.
Vamos pues a poner en marcha el motor,

g leva para regular la tension de la cadena lleva un
entade que facilita su fijacién. Vemeos tambign el com-
eto cubrecadenas, la pequedor del plato de arrastre y
A picza dorada gue sujeta a este cubrocapdenas,
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El amplic y comodo =illin integrade a la estructura de
fibra que lorma ol depdsito. Debajo, o anagrama de
mite: Cota 348 y Malcom Rathmell

El motor visto por su parte izquierda. Levantado el eon-
junto deposito-silling la accesibiidad e 1otal, Destaca ef
tirante de refuarzo ¥ anti-vibraciones que va desde la cu
lata hasta la parte inferdor del chasiis. Tambibn hay owra
pinza de sujecion de la culata a la parte superior del cha

i=. El volurminoso filtro cumple su cometido oficazmente
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El farg, sujeto por dos varillas motilicas que le confi
ren rigidaz y flexibilidad al mismo tiempo. Las barr
delanteras van protegidas por una goma lisa en la p:
te suparior y por al clisico fuelle en la inferior.

El protector del motor no es complatameante envolve
te, paro la parte que queda sin cubrir queda muy lo
del suela.

Uno de los dos tirantes de goma gue sujetan al conju

1o depdsito-sillin. Basta con soltar los dos para ten
completa accesibilidad al mator y al filtro.




Detalle del lugar de ubicacion del veloci-
metro y cuentakildmetros. El guardaba-
rros delantero es de plastico muy blando

Los pufios son de goma virgen. Las manetas de nuevo disefio en color negro. Los ca-
bles llevan todes su engrasador, y el bloque de mandos es pequefio y comprende a los
de luces, paro, bocina... El manillar es més ancho y fuerte en su parte central
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MOMENTO ESPERADO

Mo voy a negar fque aspersba ansioso el
momento de paner en marcha lz Cota 348,
Cuando urt producte ha sido tan elaborade v
cuidadeo sa sspera de &l lo mejor ¥ 5o ospera
que ofreres un fungionamiento que supete a
It yva& probado hasta ahora. Como st de un
test de respuesta rapida se tratare, ahl va la
mia: la Cota 348 lo ofrece.

Empezando quizhs al revés, con |a canclu-

" sidn final, la Cote 348 ofrece un funciona-
miento axtraordinario, sencillamante anuello
gue cree gue tedos estaban esperande de
gste ansiadoe madele. Su compgrtamianto,
exigidndole las més duras prestaciones, in-
cluzc competitivas, astd 2n primera linea
mundizl. Con este creo que queda bien claro
que |a moto a3 una auténtica maravilla. Tiene
sus “opsilas”, como tode, pero la verdad es
que funciona reglmerts muy Bien.

La puests en marcha e haca a través de |g
clésica palenca Mantese, cuyo ¢coria brazo
obliga 3 un esfuerzo considerable que gs 14gi-
co teniendo en cuenta las caracteristicas do
compresidn y cilindrada dal modelo, La res-
puesta del motor es inmediata v agradable.
Wada de ruido molesto, ¥ una sonaridad me-
cinica narmel ingluyendo el ligero ruide de
pistén [6gico en une méguing monocilindrica
de gran cubicaje. En este tipo de motores hay
gue dejar ung ciarta holgura pues da lo con-
trarie les "clavadas” estarian a la orden dei
diz. Basta observar que, en caliente, con los
drgangs mecdnicos dilatados, o dnico que za
oye es el sugve petardeo del gscape, vy (nica-
mente subiendo & moter & muy alte régimen
Exte pueds ampezar a emitic mas ruido me-
céniGo,

Los mandos, coma ya he dicho, funcionan
bien todes con extrema suavidad, ¥ una ver
calocade manillar ¥y manestas en fa posicidn
prefarida ya astamos dispuestos 8 ensayar la
mato.

Con slla he hecho casi 200 km., un 85 %

por momafta, sgmetiéndola 2 en trato ex--

haustivo, recorrido del trial de Sant Lorang

incluidn. He probado zonas de variade corn-
feocién, agua, rocas, violentas subidas, baja-
dag, en fin, todo agquello que malirata a ka
moto tanta por dentro como por fuera. Des-
pués de esta prueba, quizd de no mucha du-
racidn. perg sl exhaustiva en cuanio & la va-
riedad de las pruebas, pueden extragrse con-
clusiones Yo tengo especial predileceidn por
las “prirmeras impresignes” y mucho mas s
&staz se confirman después de bastantes
horas de utilizecién de la maquina. En aste
waso, la “primera impresian” mis destacads
fue la de la excelente manefabllidad da ks
mate. No 58 gqué dermonios han hecha los de
Montess, pero da la impresion de que llevas
una 123, Zu facilidad de mansjo, junto con
su magrifica estabilidad en todo e de te-
rreno es lo mas destacado de esta moto,

Ern cuanto al motor, yo fo definirla coma
“un 310 estile Montesa”, porque efectlva-
mente se kA hecho on motor cuvo funcisna-
mierto &5 del estilo de la casa, pero con las
indudables ventajas de elasticidad, suavidad
y bejos que ofrece una mayor cilindrada. La
moto tiens una “patada” excelente pera
cuando se necesite, por ejemplo si s nos
presentz, después de una curva cerrads, un
escaldn de dimensiones respetables, ¥ tiena
syavidad 8 muy baja velacidad aungue En
estas situacignes, sin necesidad del embra-
gue, 1a moto ng vaya tan kenta como otras de
quizd desarrplio o inercia distintes. La acele-
racién es répida y efectiva, de eata forma te-
nemos un mator que ofrece una zona de utibi-
zacion amplisima.

Un acierto induedable e la sexta velovidad.
Esta permite circular por caminos rdpidos, 2
incluso carretera, @ una velocidad de crucera
més gue notable sin qua ¢ motor, al que po-
demos levar a una revolucidn media, se sien-
tz inquietada an nada. Es algo que estin ne-
casitendo todas las méquings de trial, ya que
tarda o temprans se prasenta el tramo en el
gue sa presta &l ir rdpido.

Las frenos son efactives. Quizds al ds

atrds |e falie un npoco de progresividad, pe
desde luego as efactiveo, v el pedal queda pe
fectamemte debajo del pie. El delantsro lo e
contré demasiado esponjoss v con distin
tacto segln [8 suspensionn delantera est
viera camprimida o desplegada. De todas f;
mas, cogidndole &l tranguillo = consigu
los efoctos deseadsns. Les suspensiones b
que zaliflcarlas como muy trialeras, En |
tipo de magquina comao ésta totalmente esp
clalizada para trial, que nadie encuentre p
camines o salies. en pilotaje de todo-terrer
la efectividad de los amortiguadores g
efjuipan estas maquinas. En zonas, 5 dec
en terreng muy difici, 185 suspensiongs —an
zi la de delants un poco propensa a hac
“tope”— son efactivisimas v dan a [a méqui
uns adherancia y estabilidad gue "sJprim
las irregularidades del tarreno par donde

circuda.

El zambio, quizd por la juventud de la m
quina, l¢ encontré un poog durc de mansg
hay que acosturnbrarse &l recorrido larga «
pedal para llegar 8 engranar perfectamer
gada una de fas seis relacienes. Su escelon
mients &5 perfecto, con tres premeras velo
dades que permiten negociar cualguier traz
aa diffeil.

Otro de los puntos més destacados de
mote es {8 comodidad, Ya 586 gue la may
parta del tiampo se va de pie en una moto
trigl, pero es de ggradecer que cuanda
sientas —por ejemple por carreters & cami
llano— encuentres alge mullids, ¥ en e:
caso o] envolvente asisnto de la Cota 3o
cumple perfectaments su cometidg.

in acierto es el manifar mas gruass an
parte central. Postblemente sgsto aliger:
mucho ef presupussts de lgs “trialeros™, |
come el que se hayan reforzado las part
mas débifes en estas motod (suspensidn c
[antera, bBasculants, sujecion del motor).
moto na vibre en absolute, v circulando 1
carretera & alta velogcidad, excepto porla g
siciGn de los pies, puedo paracerts qua vas
una mota de turismae.

El consumo ne es nads olevada, y con
depbsite lleno (poco més de cingo litros
mezelal, se pueden hacer perfectaments s
tente kildmetros, Bungue esta cifra es m
releliva en este tipo de motos v varda muc
segln la utilizacién a que sea sometida,

Volviendo at principio, 8 la conclusién
nal, no crag que pueda decir nada respect
|z compatividad de la méguina como moto
tfal. Maleolm Bathimell v sus secoaces pr
den demostrar meior que yo de o gue
capaz la Cota 348, Pare aquel que la quie
come instrumento de disfrute ¥ distracoid
la Cota 348 le dard momenios memorabk
al mismo tempe gue le exigird musho m;
Zon ella ya se padré subir 8 aquelfa monta
d fue antas no A0S Atreviamos, o se podré |
correr 5in miedo agquel paso diffcil. Este
delo, cemo muchos otros salidos da [as AL
cas espafiolas, han conseguido su evoluc
vy paerfeccionamiento a kase de la compe
cign, v con ello se ha conseguido ofrecer
piklico unas herramientas con las que pus
realizarse gl mejor ¥ mis deseado de los g
yeotos,
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[RIFEE K-
palanca

{ | Corte que permite separar esta parte de tapa sin necesidad de desmontar todo

ol

(MONTES il

—

it ol em- La otra mitad gue encierra ol cigtisfial; pueden aprecinrse log cojinetes gue
daben velar por In suavided del funcionamients de todp el motor.
" L
COK en S El rambio de seis velocidades, una de las caracteristicas mds atrayentes de

la Cota 348,
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fichatecnica:

MONTESA COTA 348 —

Motor

Cicle: 2 tiempos,

Citingrag: arg.

Digmetro: 78 mm.

Carcgra: 84 mm.

Cubicaje: 305.8 cc.

Relagibn de comprasidn. 3:1.

Carbexradar;

Didmetre: 27 mm., con stérter ingorpo-
rado montade elisticamenta.

Filtro afre: de espume de poliuretang
{Twin Airl. |ncorporade an grupo si-
lenciedor admizisn. Con toma de &i-
™ protagide contra entrada agua.

Encandida:
Tipe: magneto altermadeor a volante,

Teanpmiakin primaris:
Tipo: engrangjes helicoidales de ateno
ratade.,

Discoa miltiples de acers, en befo de
acaite, ¢on moellss de tensidn cons-
tarte.

Cambio:

Niam, de relsclonms: sals,

Ceracteristices: en cascade, con pifio-
nes de toma constante. Con pedal
e cambio en ado zguierds.

Trangmiein securdara:

Cadena de pass 5/8 astracha, prote-
pita ¢ormpleTarmants an ambgs rAma-
lag por cansles de poso indepen-
digntas.

Rusda dantada da difmetrs redutido
133 2.
Raxtidor: ]
l De doble cuns, won pantalts proteccidn
moter nearporada.

Sonpenaiin delantars: :
Telescdpica, <on  smortiguaderes  hi-
driulicos de doble efecto.

SuspermlSn Taserm:

Da horquilla besculante con cojinetes
| friccién de engrase cohstants, can
amortigraderas hidriulicos de doble
afacta y tensién inicial gracdugble.

Ausden:

Meumsticos: delertars, 275 = 217
THRIAL; trapers, 400 x 1B” TRIAL

Casaotedstices: con colnetes blinda-
dos.

Franoa:
Suparficle de friccidn: 110 mm, &
Carscterlsticas: con  engrasadoras en
1as levas de aocionamiermo. Rebabas
de barrido en forros zapatas.

v] gasoline: |
Ipc: MOonNoDoasso frmegral
Capacidad: 6 litras.
Caracterfstices: abatible fongitudinal-
mente dando accesibilided al filtrg,
carburadar ¥ bulia,

AMuminade v sefalizacion:

Fare delantern con luces carretera y
de posicidn v rejilla d& profecaidn in-
corporada. Faro plloto con huz “step™

Ayisedor achgtico.
Arconoriong y

Cuantekitémetros. Reposapids plega-

fes Cierre dirseccitin acistics,

Cros datos: .
Dstancia entre efeg: 1,310 mm,
Longitud total; 2.020 mm.
Ahwrz glllin {3/5uelol: BOS mm,
Ahura a porte mas bale bastidor: 312

M.
Anchurz manillar; 820 mm.
Poso: 89 kp.

010 MOTD



