El que Montesa haya conseguido un nivel de acabados, no s6lo comparable al de las motos niponas, sino incluso
superior en algunos modelos es algo que por derecho debe de enorgullecernos; la Cota 348, es un ejemplo vivo de
esta afirmacion.

La factoria de Esplugas no esta haciendo otra cosa que recoger los frutos de muchos afos, los Gltimos cinco, de es-
fuerzo callado y preparacion para poder ofrecer una calidad, unida & un precio y por supuesto un producto.

Toda la gama actual de Montesa, sale de la cadena rayando en la perfeccién en cuanto a brillantez de acabado.

La Cota 74, la Gltima obra de la firma, es un eslabon més de esa cadena, programada hace un lustro, en la que el
departamento de investigacion, creacion y fabricacién han conseguido un O sin discusién en la dificil “zona de la pro-
duccion de motocicletas”.

Una moto dirigida directamente a esa mayoria “silenciosa’” que son los solomoteros del
A-1; una moto renovadora en su concepto y que quiere parecerse a su hermana mayor la 348. Quiere parecerse, y lo
consigue con creces.

Consideramos que la palabra que mejor encaja para definir a la nueva Cota 74 c.c. es la de equilibrio.

Toda ella, en chasis, suspensiones, posicién, acabado y sobre todo motor esta al limite de la perfeccion; de esa per-
feccion que se consigue cuando los hombres que han trabajado en el producto han disfrutado haciéndolo.

Y se puede asegurar, sin riesgo al equivoco que en la Cota 74 se han invertido muchas, muchas horas, para que tu,
manana mismo, puedas tener en tus manos la perfecta herramienta para entrar en el especializado mundo del trial, a
los 16 anos.

Jaime Alguersuari




s in duda, la expresi6én ade-
cuada para calificar a
esta pequefia méquina
recién salida de la factorfa de
Esplugas es: “|Ahora, triall”.
SI, porque no hace adn un afio
que tenflamos en nuestras
manos los “74 c.c.” de la
marca destinados al publico
“joven-todoterrenero”, la “En-
duro 75", Ahora los “agracia-
dos” han sido los “jévenes-
trialeros”, ya que si en la En-
duro 75 el poseedor del “fati-
dico A-1" se encontraba con
la méquina ideal para ir répido
por caminos y asfalto, ahora
dispondré de la méquina ideal
para Iniciarse en el trial...
Sustancialmente, y a modo
de pequefia introduccién, con-
viene aclarar al lector que los
amantes de “ir deprisa”, del
“derrapaje”, de la conduccién
“accién”, deberén abstenerse
de la Cota 74 c.c. ;Por qué?.
No hace muchos afios, las
fabricas lanzaban sus modelos
de 74 c.c. destinados a los j6-
venes, con la (nica idea de cu-
brir ese campo del mercado,
sin darle mayor importancia y

haciendo unas motos de “uso
mixto”, es decir que servian a
un mismo tiempo para “hacer
trial, cross, TT, velocidad, o
para pasear a la nifia”. Hoy,
afortunadamente para todos,
el panorama ha cambiado y
cada uno tiene modelos para
lo que quiere. Todas las f4bri-
cas, sin excepcibn, lanzan
ahora sus modelos de trial, de
cross, de TT, etcétera... y con
esto se ha conseguido que el
poseedor de cada moto se
pueda iniciar perfectamente y
con una “buena herramienta”
en la modalidad que ha esco-
gido, viéndose por contra “en
peor condicién” para el uso
mixto de la méquina... Monte-
sa lanza hoy su Cota 74 c.c. Y,
como la palabra "Cota” indica,
estamos hablando de TRIAL,

iMODELO NUEVO CON
ASCENDENTE
PRESTIGIOSO!

La méquina que hoy ocupa
las péginas de nuestra revista
es quizés una de las més ven-
didas por Montesa, ya que el




plblico joven estd demostra-
do es el més numeroso. Esta
Cota 74, dltima versién, es
una maéaquina bastante nueva
en sus diversos 6rganos, pero
con un ascendente comun: la
gama de las Cota.

Hace varios afos, se lanz6
la primera 74 c.c. Una méqui-
na que si en su tiempo fue
ideal para hacer trial y dej6
maravillados a los j6venes que
la deseaban, hoy estaba ya un
poco, no desfasada, sino més
bien “anticuada”. Y por ello,

cogiendo entre las manos una
maquina que ha dado un ren-
dimiento magnifico se la ha
ido a mejorar en todo: una
“carrocerfa” méas moderna vy
funcional, un motor més triale-
ro, menos humeante, més cé-
modo de poner en marcha,
unas mejores suspensiones,
etcétera. El fruto: la nueva
Cotta 74.

Sin lugar a dudas, esta mé-
quina que de vista nos recuer-
da més ahora a la “hermana
mayor”, la “348", va a ser una




Como en los modelos “mayores”, el conjunto depoésito-asiento se levanta
verticalmente para facilitar el acceso al motor, bujias y filtro.

maquina que podré luchar en
la Copa Junior de la RFME de
Trial y que va a iniciar a mu-

—

chos jévenes en |la cantera de
los “trialeros montesistas’’: Ci-
rera, Subird, etcétera.

La puesta en marcha ha sido
disenada de nuevo y ahora es de
comodo accionamiento, pudiendo
accionarse incluso con una marcha
engranada.

SU TECNICA

Decir que esta maquina es
una reproduccidn casi exacta
de la maquina de Rathmell, en
el Mundial, seria un error de
bulto. De la una a la otra, hay
un gran abismo... lo que si se
puede afirmar sin incurrir en
error es que esta maquina,
dentro del publico al que va
destinado y dentro de las 16gi-
cas limitaciones que imponen
las pequedas cilindradas, pue-
de convertir a su piloto en un
auténtico “trialero”.

La maéquina nos ofrece

La cadena va cubierta con los tubos-
guia de materia plastica que tan buen
resultado estan dando.

Detalle del guardabarro trasero en
fibra plastica, silenciador adicional
y asiento biplaza.

todo, pero a “escala’: un cha-
sis ligero y muy manejable, un
motor suave, con buenos ba-
jos y con un cambio de seis re-
laciones perfectamente estu-
diado para el trial, etcétera,
pero veamos a fondo todo.

En primer lugar nos encon-
tramos con un bastidor de
tubo de acero, soldado eléctri-
camente. Es de tipo simple
que se desdobla bajo el motor
y que permite la adopcién de
un escape central. Muy ligero
en su conjunto y sobre todo
manejable por resultar muy
corto y bajo.

Este chasis aloja un mono-
cilindrico nuevo de disefio. El
cilindro es ahora como los de
casi toda la gama, es decir de
aletas rizadas, llevando en la
culata un tirante antivibracio-
nes. Interiormente se ha cam-
biado la distribucién al adop-
tarse el escape central, llevan-
do ahora tres transfers y una
biela més corta (de 116 a 110
mm). Se adopta un carburador
con ‘'starter” de la marca
“Amal”, montado el4stica-
mente, con cubeta sujetada
por “clip” lo que facilita el des-
montaje y el reglaje.

El escape, que ahora es
central, como hemos dicho, va
dotado en su parte final de un
pequefo silencioso muy efi-
caz. [Ah! Se ha conseguido
eliminar casi totalmente la sa-
lida molesta y siempre espec-
tacular de humos por el mis-
mo.

—
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El guardabarro
delantero es de fibra
plastica inyectada, de

nuevo disefo,
incorporando aleta de

goma protectora.

Otro punto que ha sufrido
una importante mejora es el
de la puesta en marcha, que
ahora se puede hacer con una
gran facilidad, gracias a una
doble desmultiplicacibn que
imprime mayor recorrido an-
gular al ciglieal.

Uno de los puntos que sal-
tan a la vista antes, al ver esta
nueva méaquina, es el del “Kit"
de fibra de la moto. De aires
totalmente inspirados en la
348", se levanta como en
aquélla gracias a los dos "ti-
rantes de goma” lo cual facili-
ta el trabajo sobre bujia, car-
burador, filtro, etc. Asimismo
va dotado de un cémodo sillin
biplaza que no molesta a la
hora de hacer trial.

EL ACABADO: ; PERFECTO!
En contra de lo que puede
parecer, para ser una maquina
@2 pequena cilindrada, nos en-
contramos con una larga serie
g2 detalles que no se suelen
wer en méaquinas de otras cilin-
@radas. La cadena va cubierta
con las gulas de pléstico de la
“348", cuya eficacia estd més
2ue probada. Guardabarro de-
‘&ntero inyectado en pléstico
con faldén de goma incorpora-
20 de nuevo disefio. Soportes
2= faro delantero més resis-
s=ntes y ligeros. Protectores
2= los mandos de freno y em-
Srague fabricados por Monte-
82 muy resistentes. Interruptor
22 luces en el manillar idéntico
& oe la Cota “grande”. Se ha
meorado también el conjunto
2= herramientas, placa matri-
2wz y faro de |la Cota 348, son
#s=2s zlgunas de las cosas que

incluye la méquina en su equi-
po. Si a esto unimos un per-
fecto acabado en el aspecto
soldaduras, plasticos, gomas,
cables, etcétera, podemos de-
cir... lvale!

ACCION

La moto ya la hemos visto
al detalle, en lo que se refiere
a sus nuevas partes. Omitimos
el destacar como detalles nue-
vos las llantas de aluminio, el
manillar en duraluminio, la ca-
ja de filtros insonorizada, amor-
tiguador hidrdulico, etc., que
ya los tenla el anterior modelo.

Cargando en el remolque la
maquina, no se pasa por alto
que la méaquina es de suma li-
gereza tanto en peso como en
tamano y medidas. Indiscuti-
blemente con un piloto de 16
afios se verd mucho més com-
pensada la relacién “peso-
potencia’” que con una algo
maés “grande’”, pero pese a
que colaboraron con nosotros
a la hora de hacer las fotos un
simpético grupo de “trialeras”,
son mis impresiones sobre la
moto las que traslucen aqul a
la hora de hablar de ella. Repi-
to que mi tamafio y peso —jno
soy Tarzén, desde luego!— no
es el més adecuado para una
Cota 74, pero veamos...

La puesta en marcha no re-
presenta ahora problema algu-
no. La accién conjunta de ce-
rrar aire y actuar sobre la
“puesta en marcha” —no im-
porta que haya una marcha
engranada— es rapida e ins-
tantdnea. La méquina emite
rdpidamente su suave sonido
y sblo bastard abrir el aire.

Detalle del nuevo motor en el que se acorta la biela y se adopta el escape
central. El carburador es un Amal con starter.

Sobre la méquina se nota en-
seguida una comodidad poco
usual en méquinas de trial y
de pequefia cilindrada, a ello
contribuye en gran manera el
comodo asiento biplaza. Logi-
camente es mas facil de domi-
nar y conducir puesto de pie.

¢Las primeras conclusio-
nes? Que la maquina no es la
“Enduro 75" en caminos. Se
nota que al llevar un cambio y
desarrollo distintos, las mar-
chas no estiran igual, y tanto
la posicion de conduccién
como el chasis no responden
igual en curvas y caminos ré-
pidos. Por el contrario, en
zonas lentas, en piedra, en ca-
minos trialeros, esta maquina
se muestra muy superior a su
"“hermana’ de marca, pero no
de especialidad.

Motor muy suave, muchisi-
mo y sobre todo progresivo y
facilitando una dosis de poten-
cia muy buena para poder su-
perar secciones dificiles. Se
nota naturalmente que a la
maéquina le es necesario llevar
un poco de inercia antes de
atacar una subida fuerte o un

giro brusco, ya que no es lo
mismo desenvolverse por una
zona, haciendo giros de “cero”
con una “348" que con una
74 c.c.

El capitulo frenos lo encon-
tré desigual de comportamien-
to: el trasero se mostré muy
cémodo, progresivo y eficaz.
El delantero, quizd por nuevo,
era brusco y llegé a clavar en
muchas ocasiones. Suspensio-
nes perfectas en todo momen-
to, incluso con dos plazas en-
cima y actuando por caminos
pedregosos. Resumo: méqui-
na ideal para iniciarse en trial.
Muy cémoda de chasis, muy
suave y “trialera” de motor y
con un equipo y acabado per-
fecto. Pero a la hora de deci-
dirse por ella el futuro usuario
tendré que saber qué es lo que
quiere hacer, para qué la quie-
re comprar, es decir, a8 qué uso
la va a destinar.

No es lo mismo ir con esta
maquina entre-las manos que
con la “Enduro 75". Con la
Cota 74 c.c., Montesa te ofre-
ce |la posibilidad de conocer a
fondo lo que es el trial.




FICHA TECNICA

MOTOR:

Ciclo: dos tiempos

Cilindros: uno

Diédmetro: 42 mm

Carrera: 54 mm

Cubicaje: 74,8 c.c.

Relacién de compresién: 12:1

CARBURADOR:

Marca: Amal

Didmetro: 20 mm con starter
Filtro: de espuma de poliuretano
con toma de aire protegida contra
el agua.

ENCENDIDO:

Tipo: volante alternador Motoplat

TRANSMISION
PRIMARIA:

Tipo: engranajes helicoidales
PiAdn ciglefal: 19 dientes
Rueda embrague: 65 dientes

EMBRAGUE:

Discos miiltiples en bafio de
aceite.

CAMBIO:

Némero de relaciones: 6

TRANSMISIO
SECUNDARIA:

Cadena de paso 12,7 mm
protegida por canales de paso
plésticos.

Rueda dentada de 52 dientes.

SUSPENSION
DELANTERA:

Telescopica con amortiguadores
hidrdulicos de doble efecto.

BASTIDOR:

Tubo de acero al cromo

molibdeno.

Tipo simple de gran resistencia.

SUSPENSION
TRASERA:

De horquilla basculante, con
amortiguadores hidréulicos de
doble efecto regulable.

RUEDAS:

Neumético delantero: 2,50 x 20
trial
Trasero: 3,75 x 17 trial

FRENOS:

Superficie de friccién: 110 mm

DEPOSITO
GASOLINA:

Tipo monocasco integral
Capacidad: 5,7 litros
Abatible longitudinalmente

facilitando acceso a filtro
carburador y bujfa.

ALUMBRADO:

Faro delantero, plloto trasero,
de posicién y “stop”, Avisadc
aclstico.

ACCESORIOS:

Cuentakilémetros, reposapiés
plegables, cierre direccién.

MEDIDAS:

Distancia ejes: 1.260 mm
Longitud total: 1.900 mm
Altura sillin: 720 mm
Altura minima: 295 mm
Peso: 71 kg

SOLO MOTO




