Nueva MONTESA COTA 80
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—= LA LINERA
BLANCALLEGA

Desde que hace ahora ya mas de un afio se comenzara a presentar la nueva “linea blanca”
en la gama de trial de Montesa, se ha estado esperando con ansiedad la aparicion de este modelo “807,
denominacion de nuevo cuifio bajo la que se esconde la clasica moto de 75 ¢. c. como cilindrada tope, y
habil, por tanio, para ser conducida legaimente a partir de los dieciséis afios,
con el carnet A-1. No sabemos cuales han sido los motivos que han retrasado su puesia en el mercado, pues
mientras la 123 y la 200 llevan ya un buen historial a sus espaldas,
la 80 aparece justo ahora, en estos inicios de 1982, para dar satisfaccion, por fin, a los
mas jovenes fieles a la marca de Esplugues.

esiampa de esta Cota 80 es absolutamente «gemela» con la de e
modelos superiores de la gama, la 123 y la 200. En cuanto a pin- : 24
decoracion y acabados, nada tiene que envidiar esta Coia 80 a
la 200. Lleva todos sus mismos detalles.
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Tal como puede suponerse fa-
cilmsnte, esta nueva COTA 80 no
es mas que la adaptacion a la
nueva linea blanca de Mcntesa de
la trial d= 75 c.c. Efectivaments,
la nueva COTA 80 usa el mismo
motcr de 74,8 c.c. del modelo
precedente, con sus mismas cotas
y prestaciones, pero sncuadrado
tcdo &l en esle nuevo chasis,
transmisiones, carroceria, decora-
cion y acabados, lo cual, v agui
viene lo interesante, oifrece un do-
ble atractivo.

Me explico. Por un lado tenz-
mcs una nueva moto 'de 75 c.c.
gue puede, por tanto, ser condu-
cida legaimente a los digciséis
anos por medio del carné A-1.
Una nueva moto que recibe todo
lo dltimo de Montesa y quz al
incluir la nueva decoracién en ro-
jo (chasis), nagro (motor) y blanco
{carroceria) supone una reconver-
sion total de la «pequefia trial»
<= {a marca. , ‘por ofro lado,
al adaptarss € «B80» a la linza
blanca de trial actual en Esplu-
gues se ofrece la gran ventaja de
poder, cocn pocas y no muy cos-
fosas meodificacionss, transformar
cuando se quiera esta «80» en
una «200». Esto es posible gra-
cias a la gran cantidad de com-
ponentes comunss entre ambas
maquinas, desde el chasis a los
bajos del motor, pasando por ac-
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Una observacion més detenida nos permite advertir los elementos par-
ticulares de esta 80. Por ejemplo, la corona trasera de grandes dimen-
siones, destinada a acortar la relacién final de transmision.

CESCTios como carroceria, amorti-
guadores, manillar, mandos, peda-
les, etc. Practicamente solo hay
dos puntos cuyas modificaciones
son importantes. Uno es, eviden-
tements, el cilindro y piston. Ei
otro, los neumaticos y la corona
trasera.

Pcco, pues, puede decirse de
esta COTA 80, como no sea ie-
condar lo dicho otras veces para

la «123» o la misma «200». A
grandes rasgos, la moto se carac-
teriza por su chasis doble cuna,
cerrado bajo el motor, pero abier-
to en la cola. Suspensiones cla-

Pocas variaciones en el motor,
que sigue siendo el clasico de
74.8 c. c. de la marca. El bautizo
de «80» va encaminado a darle
nomenclatura europea, donde las
«80» son el limite de una edad de
permiiso de conducir.

sicas, con ‘horquilla Montesa y
amortiguadores Betor. Carroceria
en fibra, con el asiento en mate-
rial sintético también; guardaba-
rros de plastico blando irrompi-
ble, y en las ruedas, la adopcién
de unos neumaticos mas estre-
chos, de medidas 2,50 delante y
3,50 detrds, mas adecuados a la
menor potencia de la maquina.

En cuanto al motor, es el de
74,8 c.c. va conocido, con carbu-
rador Amal de 22 mm. y un cam-
bio con seis relaciones y con un
peso total, segun datos de fabri-
ca, de 86 kilos.

Lo que es dz suponer €s que,
aunque el grupo motriz sea el
mismo, al haberlo instalado en un
nuevo chasis con nusva geome-
tria, diferentes relaciones de trans-
misién, nuevas suspensiones Yy
nueva carroceria el caracter de la
moto habréd cambiado notablemen-
te. Ello se vera en la prusba a
la que proximamente sometere-
mos esta mAaquina. Una prueba
que debera ser interesante por




n detalle de la parte trasera de
¥ carroceria. Se ha suprimido
ageella prolongacion de la fibra
por encima de la sujeccion su-
petior de los amortiguadores.

Suenio la presencia de Montesa
=un esta COTA 80 supone la Gnica

=ma para el aficionado al trial

EN BATERIAS,

YUASA

SIGUE
SIENDO EL

LIDER

(PARA TODO TIPO DE
MOTOCICLETA)

ide una moto de menos de 75 c.c.
auténticamente pensada y disena-
da para el trial y, por lo menos
«a priori», con prestaciones aptas
para la practica de esta modali-
dad. Su precio es de 122.800 pe-
sefas franco fabrica.
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CARACTERISTICAS TECNICAS
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Amal 22 mm. de difimetro, con esifirier,

Por volanie, aliernador Motopiat.
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