ENDURD - 125H

Si la evolucion de la moto de
velocidad ha sido asombrosa y re-
volucionaria en estos ditimos
afios, a la vez que casi inaccesible
para el publico espafiol, en lo que
afecta al motorismo de montana,
por fortuna no podemos decir lo
mismo y sentirnos marginados del
resto de Europa, tenemos a nues-
tro alcance lo mejor.

Recuerdo todavia, no hace mu-
cho, cuando el aficionado al todo
terreno tenfa que prepararse una
moto casi de turismo para correr
por la montafa, por supuesto en
una Gnica y universal cilindrada y
con unas posibilidades realmente
limitadas. Por todo esto envidio a
los que ahora empiszan, no sélo
por las distintas categorfas de li-
cencia sino también por lo que es
mas importante: la opcidon de es-
coger una cilindrada adecuada a
las propias caracteristicas y gus-
tos, ademas de poder ser verdade-
ramente competitiva.

¢Quién no ha sofado alguna
vez con tener una moto de cross
legalizada y apta para circular?

Este nuevo modelo viene a lle-
nar una importante laguna y por
sus particularidades se convierte
en una moto, ademas de extraordi-
nariamente divertida, perfecta
para un aprendizaje o escuela de

“Gran Premio” (trasladando es-
te término al campo del todo
terreno). El grupo motriz es sl de
su hermana, casi gemela, la Cap-

En accion, la pequena 125

pra 125 c.c. Unicamente ha sido
necesaria la colocacién de un vo-
lante magnético y sistema eléctri-
co para cumplir con la Ley y la re-
glamentacién de todo terreno;
también, naturalmente, un silen-
ciador mas eficaz, pero aun asl
algo ruidoso para circular por vias
urbanas. Claro que aqul siempre
esté la prudancia del que conducs.
A pocas vueltas se oye muy poco,
revolucionada es otra cosa, es la
sensacién de estar con una verda-
dera moto de carreras. Asl pues,
cabe ssperar en el buen sentido de
los futuros usuarios de esta moto,
que le dan el gas donde lo tienen
que dar: en las carreras o en el
campo dondse no pueden molestar.

Afortunadamente la legislacién
sobre los ruidos en nuestro pais
atin no es muy estricta y las fabri-
cas, apurando el limite, nos dan
siempre unos pocos caballos mas
confiando en la conciencia clvica y
social del motorista. En definitiva
es el conductor quien ha de saber
dosificar en cada momento el
ruido que puede permitirse. Es una
pena gue por Unos pocos tenga-
mos que pagar luego todos. (Véa-
se por sjemplo EE.UU. y sus seve-
risimas normas.) Por supuesto que
lo dicho sobre el ruido cabrla ex-
tenderlo a casi todas las motos de
montafia que luego circulan por la
ciudad.

jQué delicia la puesta en mar-
chal, tanto en frio como en calien-
te, y como se agradece cuando te
guedas estancado en un lugar,
donde es dificil maniobrar o empu-
jar la moto, que con una suave pa-
tada te responda; parece comao si
no existiese compresién... pero
qué sorpresa cuando empiezas a
empalmar marchas. Sl estés enci-
ma de una moto de carreras.

Creo que si ahora tuviera dieci-
séis anos encabezarfa una mani-
festacibn para reivindicar el dere-
cho a conducir esta 125 c.c.

Particularmente me gustan los
motores alegres. En éste, cuando
estiras las marchas y coge “la pun-
ta” es cuando camina de verdad.
Hay que ser rapido, y sobre todo
no dormirse, atento a las revolu-
ciones y especialmente saber
jugar con el cambio.

Con sus seis marchas se pue-
den hacer maravillas, pero hay que
saber ponerlas vy dosificar el gas,
por esto decla antes que es una
buena escusla de pilotaje, porque
exige atencién y un poco de sensi-
bilidad.

Al que ls guste ofr un zumbido
agudo desde dentro del casco e ir
cambiando de marchas sin bajar
de wvueltas, sentird la excitante
sensacién de ir realmente deprisa.
Es un magnifico céctel entre una
relacién cerrada de cambio y un
adecuado desarrollo para sl todo
terreno.

Se llega a una zona més triale-
ra; una, dos, tres marchas fuera,
revoluciones y hacia arriba. Su li-




Después otra vez camino
te s:ga el que pueda _

éuénda con mi weja 74
-a 125 c.c. sblo conse-
en las baj_a_das? ¢

[FICHA TECNICA
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MOTOR

Ciclo

Cilindros

Diametro

Carrera

Cubicaje

Relacién de comprasidn

ENCENDIDO: Volants alternador {electrénico)

BUJIA
Crane timioos
Distancia entre elactrodos
Tipos recomendados:  CHAMPION
BOSCH
N.G.K.
LODGE
Tipos recomendados para competiciones:  Grado térmico
BOSCH
N.G.K.
CHAMPION

CARBURADOR Marca
Didmetro
Surtidor principal
Surtidor piloto

DIMENSIONES GENERALES: Capacidad depbsito

Paso

TRANSMISION PRIMARIA: Tipo
Pifidn sobre ciglefal
Rueda dantads da embrague
Relacion de transmision

CAMBIO DE VELOCIDADES: Namero de velocidades
Pifidn Primarlo

2 tiampos
unc

70 mm
64

2463 cc.
12:1

MOTOPLAT 9600186-1

240

0.5 mm (0.02 in)
N-3

W 24072

B-7E

2HLN

270

W270T17

B-8 ENP

N 6OR

AMAL
34 mm
230
36

9,5 1={2.37 USA gal)
(2.10 imp. gal}
102 kg=(224.7 lbs)

Por engranajes
20 dientes

53 dientes
2,65
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FICHA TECNICA (Enduro 125 H)

MOTOR

Ciclo

Cilindros

Didmetro

Carrera

Cubicaje

Relacién de comprasidn

ENCENDIDO Volante alternador (electrénico Motoplat)

BUJIA

Grado térmico

Distancia entre slectrodos

Tipo recomendado  para competicién
CHAMPION N-57R
LODGE RL 48

CARBURADOR:
Marca
Didmetro
Surtidor principal
Surtidor plloto

DIMENSIONES GENERALES:
Capacidad de depdsito

Peso

TRANSMISION PRIMARIA:

2 tiempaos
une

54 mm
54 mm
1237 ce.
16:1

310

Bosch

0,5-0.6 mm

Pare ciudad
CHAMPION N 60R
LODGE RL 47

7 litros
93 kg

Secundario i Tipo

24 di Pifidn sobre siglefial 19 dientes
disntes Ruada dentada ambrague 65 dientes R

21 diantes :

18 dientes Ralacién de transmisién 3.421

16 dientas

156 dientes

13 dientes

Por engranajes
1.® velacidad
2.* velocidad
3.% valocidaa
4 * velocidad
5." velocidad
6.* valocidad

TRANSMISION SECUNDARIA
Pifién salida cambio
Rueda dentada sobre cubo trasero

10 dientes
13 dientes
15 dlantes
17 dlentes
19 diantas
20 dientes

CAMBIO DE VELOCIDADES:

TRANSMISION SECUNDARIA
Piféin salida cambio
Rueda dentada sobra cubo trasero

Numero de velocidades

12dientes
48 dientes

12 dientes
54 dientes




