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MONTESA “ENDURO” 125 C.C.

Ensayo de: Eduardo RUBIO. Fotos: José M.® ALGUERSUARI

huando me disponia a escribir
p =stas lineas, vanian a mi me
B2 unas iméagenes “divarti
. “excitantes”. Hace pocos
g=5 l=nia en mMis manos una
o para ensayar. Se trataba de
Eguefia Campeona de Espana

de TT en la cilindrada de 'os 74
oo, Aguella moto me hizo, por
primera vez, disfrutar de verdad
an una maguina de esa cilindra-
da. Borrd de mi la imagen que los
motoristas que ya hemos supera-
do Ios “fatidicas™ 16 anos, tene-

mos de la peguefia cilindrada.
Daba potencia, frenaba, tenfa una
estabilidad asombrosa, etc., etc.
Con Juan G. Lugue hicimos una
larga salida una mafiana por la
montana del Montseny
gstas maguinas y disfrutamos los

sobira

dos lo indecible... pero una cosa
nos guadd en duda en la mente:
;Qué pasaria si en aguella magni-
fica maguina chasis, frenos,
suspensiones, etc.— se colocaba
un motor alge méas “gordo”?

La pregunta ha tenido su res-
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puesta ante mi, hace apenas unas
horas. He probado la Enduro
“125". Su resultado... jsorpren-
denta! No hace falta ya recurrir al
invento gue todos en nuestra ju-
wentud hicimos, de aumantar
—“clandestinamente’ — la poten-
tia. La fabrica nos lo da hecho de
origen. Todo igual jpero con un
cilindra mavyor!

Claro, imagino que una pre
gunta obvia estara asaltdndoos a
todos cuando leais esto. "Pero,
iquign llevard esta moto?’ Lo
mismo le preguntaba yo a Pedro
Pi, en la fabrica, al devolverle la
moto...

“Sencillo, Eduardo. La moto
- como tl sabes no puede ser lle
vada en Espafa por los motoris-
tas de 16 afos, que sstédn limita-
‘dos a los 74 c.c. En el extranjero
88 distinto y los 55 paises que
mos compran motos la van a raci-
bir. De todas formas esta magui-
na si puede ser llevada por ague-
Sos usuarios de méas de 18 afos
gue desean la moto silenciosa,
Suave, comoda y ligera para ir por
montafia: mujeres, sefores de
&dad, etc.. y. por descontadao,
‘gue la juventud de la edad que
- sea la puede llevar por sitios no
:'m'lblit:ns aungue no tengan el car-
net...

Esto me dijo Pi y ya consegui
taclarar en mi una duda de tipo
“legal” o comercial. La "125"7
apenas difiere en nada de la 74
c.e. Me refiero exteriormente, cla-
Fo. Solo se la puede distinguir de
\la otra por llevar escrito en la pro-
teccion del filtro la cifra de 125
&.c. Lo demiés es todo idéntico ex-
ieriormente.. y si tenemos en
Cuenta que se pondrén a la venta
“Rits" para transformarla de una
\Slindrada a la otra... yo no digo
nada, pero...

MODIFICACIONES

Logicaments, las dnicas modi-
aciones gue ha sufrido esta
uina an su aumento de cilin-
a, atafien solamente al mo-
. El resto de la maquina ha per-
necido invariable en todos los
aspectos.
Un cambio en el cilindro, con
pistdn y encamisado, perma-
wendo inalterable la biela v ci-
fial, junto a otra modificacién
‘en la carburacién y el volante v la
Eaja de filtros es lo primero que

aprecia.

El motor ha guedado ahora

Horquilla delantera de diseno Montesa.

“puadrado” ya gue manteniendo
una carrera de 54 mm se adopta
de didgmetro los 54 mm también,
El carburador es Bing 2B con
starter y la caja de filtros es una
de mayor amplitud derivada de |2
Cota 348. El volante es de mayor
diametro y en el escape también
se han hecho transformaciones,
guedando éste algo més largo.

Las modificaciones en la caja
de filtros y escape han ido desti-
nadas, principalmente, a la bis-
queda de una menor sonaridad
del conjunto motor, tanto en la
admision como en el escape. El
objetivo ha quedado més que cu-
bierto ya que el sonido de la moto
en marcha, al ralenti o a "fondo™
no resulta nunca molesto,

Aparentemente ol motor os similar al de la 74 c.c., con la Gnica variscibn del carhurader y

de la caja de filtros.

Qtro punto a destacar es la co-
locacidn de la caja de herramien-
tas, la clasica de la jarca, en un
lugar poco agradable a la vista,
pero como nos dijeron los técni-
cos de la marca, la necesidad
obliga y la mayor amplitud del fil
tro de aire fuerza o ponerla en ese
sitio,..

Ya hemos visto, en esta breve
descripcidin, las modificaciones
gue sufre la méguina para dejar
de ser una 74 c.c. y convertirse
en la 125 c.c. Quizé sea ahora in
teresante para nuestros lectores,
¥ posibles compradores de esta
nueva Montesa, recordar como
es el resto de la moto, idéntico en
su totalidad a la 74 c.c. ensayada
por nosatros an el nimera 72 del
pasado mes de enero. Haremos
una breve descripeién de la mis
ma, que permitird, a la hora de
emitir un juicio final o més con-
creto de la maquina, el situar-
nos..,

CHASIS, SUSPENSIONES, FRE-
NOS

Mos encontramos agul con al
clisico chasis derivado de la mé-
quina de cross gue Arcarons utili-
z6 para ganar el Trofeo 74, S6lo
pesa B kilos escaszos, o3 de cuna
simple, desdobléndose algo a la
altura del cilindro, para parmitir |z
salida del escape. Tubo de acero
al cromomolibdeno, pintado en
negro. Muy corto y recogido. Las
suspensiones estan confiadas s
una horquilla de disefo Montesa
y fabricacién propia a excepcidn
de las botellas que son Betor y
unos amortiguadores de la misma
marca, sin gas y de un solo mue-
lle regulable. Se puede decir de
ambas que son mas bien cortas,
lo cual permite una buena altura
con respecto al suelo, con la con-
siguiente comodidad gue asto
acarrea al conductor. Se me co-
mentd también gue muy pronto
se piensa acortar unos milimetros
la suspansién delantera —en el
muelle - ya que ahora la méquina
gueda muy ligeramente levanta
da de su parte antarior.

Los frenos que utiliza esta ma-
quing son los mismos gue se
monta en la gama de las Cota, a
axcepcion de la 348, E| trasero,
que se clava muy ligaramente, va
mandado por varilla. La frenada,
fque an la 74 c.c. se mostraba per-
fecta, quizds agui v en condicio-
nes Muy extremas —dos personas
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en la moto, cuesta abajo. efc.— se
quedan algo coros. o mejor di
cho, acusan fatige. Pero con una
sola persona son mwy bDuenos.

EQUIPO GENERAL ¥ ACABADOD

No juzgaremes agul [a linea de
la moto, gue k== fotos 05 Mues-
tran sobradamenta y que 5 una
cosa de gusto muy personal. Lo
que sl diremos es que la miguina
estd muy cuidada en sus detalles
de acabado y equipo. Sillin bipla-
Z& con asidero, estriberas para el
pessjern. pata de cabra”, tensor-
guls de cadena muy bien hechao,
“Welocimetro-cuentakilémetros”,
Bave anti-robo, bocina eléctrica,
Eic.

Este equipo bastante amplio,
completado con las herramientas,
no muy numearosas pero suficien-
tes, da a la moto una buena apa-
riencia. Censurable la utilizacidn
del mismo guardabarro delantero
gue en la 74 c.c. el cual, en caso
de lluvia, es muy molesto por la
gscasa  proteccion gue ofrece..
pero Montesa trabaja y estd a
punto de aparecer otro, ya modi-
ficado ingeniosamente para evitar
el agua en los ojos..

El manillar pintado en negro y
de comodo tamafio ¥y posicion
—regulable— monta las manetas
Amal, pufios de goma virgen. El
pedal de freno, de cdmodo accio-
namiento resulta algo resbaladizo
si hav barro, al no tener ninguna
rugosidad.

Plasticos, fibras, gomas, ca-
bles, etc. son todos de buena cali-
dad vy bien estudiados. Si a esto
sa une &l rfguroso control al gque
son sometidas las maguinas al
salir de la cadena, podemos estar
seguros que el producto es bueno
en este aspecto,

iVAMOS ALLA!

JQué pasara al aumentar la ci-
lindrada en una moto de resulta-
do magnifico? Esta pregunta nos
llega muy a menudo & nuestra
seccion del consultorio. Mas de
uno se pregunta si los aumentos
de potencia —cilindrada— en una
determinada méguina, cuyos de-
mas elementos estan estudiados
para el motor que lleva, no afecta
8 esto. En este caso no.

En primer lugar podemos decir
gue el peso de la moto es practi-
camente idéntico y no llega ni a
medio kilo lo que excede de la 74
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Amortiguador Betor de un solo muelle.

ez ¢ CoOmo es eso? Simplemente
porque el peso gue S8 suments
an el pistén algo mayor, se dismi-
nuye en el encamisado del cilin
dro que ahora es de mayor espe-
sor. Lo demds es todo igual. Te-
NEMOS PUES UNE Mayor potencia,
COM uUn MEenor peso.

Sobre el chasis esto no ha
agfectade nada. Se ha buscado
que este "125" sea un “sefior do-

cil' manso, pero con su nervio de
montafia. Mo sirve hablar agui de
la maquina que nos da los caba-
llos a8 muchas vueltas., Una vez
que se ha dado una ligera patada
& la puesta en marcha —repito: li-
gera patada la maquina de-
muestra enseguida que con solo
abrir el gas va da potencia suave
y docil, sin necesidad de hacer
juegos “malabares” sobre el em-

Detalle de la caja de herramientas, colocada en un luger poco “vistoso™.

brague, cosa siempre molesta,
sobre todo para los no expertos.

Puede parecer pues gue tene-
mos ante nosctros el “milagro”
de las 125 c.c. Potencia a pocas
vueltas. 51, eso si, pero en contra-
partida la méaquina no “estira”
tanto las marchas, no da ya tan-
tos caballos por arriba.

Este cambio de cilindrada ha
dado como consecuencia uno de
desarrolio también v con 16 dien-
tes en el pifidn de salida-cambio,
la méaguina, empalmadas sus seis
marchas rueda, incluso con dos
personas, a una velocidad muy
agradable: 70.80 km/h, que estd
muy bien.

Asl pues podemos resumir que
si bien las marchas no se estiran
tanto, no son tan alegres como en
otras magquinas de esta cilindra-
da, en contrapartida da una po-
tencia vy ‘“'supersuavidad” en
bajos increfble. Sobre chasis no
notas ningan tipo de extrafio con
esta mayor cilindrada, al contra-
rio: on virajes an los que se entre
algo cruzado se dispone de méas
motor para poder salir bien de
ellos, pero un motor gue respon-
dera a una leve insinuacion del
gas, no al clasico motor que te
obliga a conducir pensando en las
piedras gue tienes delante, en el
cambio, en el embrague y an no
“rompearte la cabeza’

LOS “PROS"™ Y LOS "CONTRAS™

Sin lugar a dudas, esta magui-
na, fruto de un aumento de cilin-
drada de una magnifice moto,
como es la "Enduro” 75 c.c. s6lo
tiene en este nuevo aspecto
"pros” o mejoras. Las contras son
las que ya fueron senaladas en la
otra magquina v gque en general si-
guen sin haber sido mejorados:
guardabarro delantero malo, poco
recorrido de suspension, y quizés
afiadir el poco “estiron” de las
marchas.

En el aspecto positivo sefala-
ria muy destacado, junto a la ing-
tantanea puesta en marcha dal
motor, en cualguier tipo de condi-
cidn, una suavidad magnifica y
una potencia a bajos easombrosa.
La estabilidad es asi mismo in-
crefble, contribuyendo en gram
manera a ello la adopcitn de new-
matico de trial, que en el uso
mixto —ciudad, montafia— e in-
cluso en mojado, tienen un muy
superior comportamiento al neu-
matico cross o TT.




FICHA TECNICA

DIMENSIONES
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TRANSMISION
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MOTOR

|-

Altura sillin

‘Pesn en vach

Destancin entre sjes
Anchipra maxima

Bltura minima sohre suelo

1.830 mm
1,265 mm
760 mm
BOM mm
350 mm
A1 kilos

J

PARTE CICLO

R

Awadro

“Freno anterior
- Frenn ostarior
Lantas

Susnensidn anteein
| Suspensidn festeriar

Wewmdtice anteriar
Ranmiticn posterior

110 mim
110 mm
De hierm

Semi dobile cuna
Harguilla Bator
Anmariiguaderes Betor

Piredli trial 2,50 = 20
Pirelli trigl 375 » 17

J

Troia
e
4 14l
40 AT
G
B 2Ef21

Embrague: muftidisco an

-

F Frimaria, fip0. v relacidn;
Camhin, nimeno de relacicnes: sois:

por angranajes, 1 6/65.

Secutlariz, Han y relacién: zdena, TE/52

bafn de ucedte,

Gigle
Tign

Cukicaje pxacly
| it y Caners
Corpiestn
Destribuckin
Ercenfida
Lulsrifigaciin
T T
Pusta en manhis

Ulimntaciﬁn

Dos tiempes
Menacilindricd

12343 cx.

G Bl mm

Td:T

1 tranaters

Yalznte alternadar Klatoplas
Merrla al 34 % i
Bire

Kick

Carsiurador Bing-28

J

DATOS MANUTENCION

2

Caparidad depdsily gasoling
Lopacitad cirters

Tt pecheds
Suttidur principil arhurado

B litroe

900 oo de Bae 1OW 30
Champion M-3 o Lndge B-7E
170

Surtidor pitate 45

Compuerta ne?

Aguja WET

Apete homuila feada banal: | F50 oo Hidrl &
Aceite cadena secundaria | SAE 40

Areite mescla combestible | SAE 40 especist 2T
Presiin peumdtice arterar - | 0.65-0.75

Presin nenmdtice  posterior] 0.35-0.65

[ Comeda  asiemo

de %
parfecta- e 3
mante estudiado =

dios  placas,

Guardabarro EmLe- ; e *-:.
o corto e inaficaz an Muava corjunts de f

3 tra derivado de la
Bgua & Cola 348 i
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| \ MONTESA
- L

e
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e
Muewa esgaps,  mis
silencioso  y con
mayor suavidad en
bajos.

| marcha de pi
| sefic v muy 8fices
r— o el L

trizl

Maumatico  de

digda ¥ con mis po
tencle ¥ suavidad.




