A vista y comentada someramente an los
ticules del recién clausurado Salén de E
celona, la nueva Montesa Encuro 350

vuelve B nuestras paginas con Mmobivo de su

ramienta comercial. Ha sido un modelo de rap
asimilacidn &n las cadenas de montaje y ella
en parte. debido a la enaorme similitud con las
sidn precedente, aungue recoje y ap ica muci
de las mejoras expenmantadas por aste nuava
tre del motociclismo nacional, Carlos Mas, 4n
pilato que ha logrado rivalizar estrachamente ¢
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wardabarros, Inyectados, se han fabricado con una nueva mezcla
sterlales plasticos que ha dado grandes satisfacciones en cuanio
fere a flabilidad y resistencia a las fisuras, por lo que creemos
@ s& habri terminado el eterno problema de roturas y constanie
ueién de estas plezas fan frigiles y expuestas a cualguier coli-
=on pledras, roncos, raices o el mismo suelo
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Los amortiguadores traseros, del sistema hydrevag de Telesco con depdsito
central, reciben unos nuevos muelles de doble paso para mejorar la absorcion
de impactos por Irregularidad del plso, resultando que, en tramos rizados o
exageradamente bacheados, pueden ofrecer un comportamiento envidiable en

todo terreno.

socabie Marciso Casas, a pesar de los pesa-
de las lesiones y de cualguier otro comenfa-
ido o leido.

nfesa no se ha querido aprovechar de este
nante momento de Mas. ni utilizar su bri-
campafa deportiva para afadir mejoras a la
sinc todo |0 contraria; ha deseado aprove-
la coincidencia de una nueva serie, progra-
desde inicios de afo, para actualizar el
lo y mantenerlo an el candelaro dol sector

«toda-terrenos espafol gracias @ sus cualidades
propias desde el dia de su concepcidn. En con-
secuencia, no se trata de una novedad integral,
sina de una interesante mejora de |a fantistica
H-6, modelo concebido para el todo terrena de
competicidn o deportivo, aunque con mMas pena
que alegria veamos una profusidn de estas molos
levantando rueda en los semaforos de las ciuda-
des.

Volwendo sobre la moto que hoy prasentamas,
especificando el detalle del refinamiento clasico

de Montesa, gue @n definitiva es 18 mayor aporta-
citin hacia la Enduro H-6 actual, tenemos que ra-
conocer y alabar la preocupacion de la firma de
Esplugas por actualizar y refinar constantemente
sus productos, de forma gue sigan mereciendo la
admiracibn general y despertando nuevas ape-
tercias en este pubhce, cada dia mas exigente y
canocedor del progreso industrial extranjero.

C. DOMINGUEZ
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NUEVA MONTESA ENDURO 360 H-6
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Paor dltimo, debemos mencionar un ingenioso sis
tema de fijacién del dorsal delantero y fare par me
dig de abrazaderas elasticas y cierres de presién
simplificandose el desmontado-montado del con
junlo, ademas de evitar fundir facilmente las bambi
llas o romper el plastico de toda la carcasa po
causa de vibraciones e impactos violentos en terre
nos muy bachedos.

En la lucha contra el peso, Montesa empieza a utill
zar componeéntes muy ligeros para el motor, lo qus
$lgﬂif|¢a que, fras una total y absoluta aplicacior
del cromo molibdeno en el bastidor, el dural, er
adminiculos adyacentes, y el plastico en la carroce.
ria, se pasa al sigulente nivel, mucho mas costoso )
delicado del magnesio. La tapa del volante magné.
tice se ha fundido con este liviano material y, pars
dar mas difusion al esfuerzo, no e ha omitido refle.
jarle &n un vistoso rotulado sobre la misma tapa
lateral derecha. Esto no @5 Mas que un primer pasa
encaminado hacia la total construcclén del motod
Montesa en magnesio y gue sera ulilizado en loa
diversos modelos de la marca gue reguleran una
reducclén de peso, o sea, los de cross, trial y todao
terrgnc... las modalidades eminenlemente departi-
vas, ; Veremos el motor de la Cappra VF con carter
de magnesio? En otofno lo averiguaremos. perg
creemos gue esta serd una de las novedades de las
cross Montesa.

Las tapas laterales reciben el mismo componente de la Cappra VE o0 sea, con
dvalo portanumeros segun las normas FIM de motocross. El acabado de pintura
o5 distinto al del cross y mucho mas vistose y acorde con ol decorado general
de la motocicieta. w

Un detalle muy lipice de Montesa desde el lanzamiento de la Cota 348 es el
wnonius- site bajo el manillar para regular el angulo de inclinackén del misme,
permitiendo una posicion exacta segun los gustos de cada piloto. Mo deja de
ser un «gadgets superfiue, pero realmente util cuando se ha de desmontar el
manillar para efectuar cualquier reparacidn o ajuste en la horquilla o direccion;
con este adminiculo el propietario de la H-6 siempre volvera a tener el maniflar
exactamente donde lo desea y estd habituado a tenerlo. -

b

El tensor de cadena es la lipica pleza que todo el mundo desprecia, pero que en
realidad tiene muchisime mas «intringulis= de lo gue el publico se imagina,
llegande a crear serios problemas en el comportamiento de la cadena cuanda
no estd adecuado al conjunto de transmisidén. Por ello, Montesa esta siempre
variando y mejorando este simple <patinn de caucho gue hace de tensor de
cadena, llegando a ofrecer unos resultados plenamente satisfactorios en su
cometido mecanico y an la longevidad del caucho sin por ello lastimar la ca-
dena.




Los cubrecadenas de la nueva Enduro H-6 son ya de plastico flexibie, practica-
mente irrompible y elastico, lo gue amortigua los ruidos provocados por los
rpandeos- de la torturada cadena al colisionar con esta pieza normalmente
olvidada por los fabricantes pero de gran preccupacién entre los usuarios.

El caballete central, que en Ia prueba realizada en estas mismas paginas fue
criticado por la ausencia de muelle, ha recibido por fin el esperado resorte de
recuperacion y, si en realidad no es de tensién suficiente para mantenerlo
totalmente cerrado y «trincades, permite una utilizacién correcta en uso urbano
o ruterg, migniras para fuera de carretera debe utilizarse la goma de sujecién
ya vista er el primer modelo de H-6. -

junto delantero de placa-dorsal aloja un nueva faro de mayores dimen-
i ¥ que, en consecuencia, ofrece mejor lluminacion, ademas de cumplir
= normas de homologacion alemanas, las mas estrictas de Europa y quiza
indo junto con las australianas.

!l asiento, de ficil desmontaje
5 a la sujecidén por tensores de
0. enconiramos una practica
e herramientas, en forma de
|8, con un amplio surtido de Oti-
pazr de resolver cualguier ave-
uita en plena montana.

bajo de la caja de hoerramien.
accode a la entrada del silen-
de admision, realmente eficar,
e determinada por medio de
ducto de caucho cuya termi-
&5 lotalmente vertical, lo que
- un mejor alejamiento del ba-
gua cuando se utiiza bajo |lu-
renciales.
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