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ILA DESNUDAMOS?

Por las maravillosas, magnificas y

ca bien ponderadas fotos des
ero= de la revista (J. M)
téls que, aparentemente, la nueva

o y medio de Norton no se di-
ia del modelo de arrangue por
ppulsion fisicas.

Paro sl tenemos la paciencia de
desmenuzando poco & poco sal-
#n a la luz una centidad de de-
quea de seguro 08 van & S0r-

Primera sorpresa y, por supuesto,
més vistoso: los frenos.

De entrada son Loceked, jcasi snds!,
271 mm. de superficie de disco.

El freno trasero, que, desdas tiem-
inmemoriables, practicamente no
a para nada en las Norton, ha
0 sustituido por uno de disco,
el detalle de invertir el lado
instalaci6n para nivelar la fre-
(el delantero va montado a la
erda y en la derecha el tra.
o).

. VARIACIONES EN LA NUEVA
NORTON

Horquilla delantera con gomas de
taccidn. Pinza de freno puesta
delante de la horquilla para evi-
que se acumule la suciedad en
pastillas. Nuevo tablero de luces
la llave de contacto en el
atro (luces de pto. muerto, inter-
lentes, carga vy largas). Mandos
intermitentes, bocina y rifagas en
ninio, nuevas manetas de freno
embrague, estando la del freno un
Peco més cercana 4 la empufiadura
2l gas para poder ser utilizada con
or facilidad.

Tabicado Interior del depdsito pa-
® avitar que se desplace la gaso.
en las frenadas y los arranques.
& de gas con un recubrimiento
erior en tefidn. MNuevos anclajes
la horgquilla delantera para dejar
®tio al tablero. Modificaciones en
conductos de |iquidos de frenos
p3 tubos y variacién de los
@ngulos del mismo). Capa transpa-
sente de pintura de proteccién en
deposito. Muevas llaves de gasoli-
con especificacién escrita de las
s posiciones [en vista al mer-
do americano). Cambio en la parte
‘rgulerda, con la primera abajo.
Arranque eléctrico. Tensor de cade-
primarla automético (funciona co-
un amortiguador hidréulico, con
pistones). Nuevo alternador de
#50 Wat. Cérters nuevos con una
pdicion de aluminio més P
juntas también mds espesas para
las fugas de aceite. Ciguefial
tornillos de unién mds gruesos.
s smbragues, uno de sllos en el
lor de arranque, para proteccién
motor (con rodillos bl

(se han abandonndo fas tipicas aran-
delas). Lleva dos diodos que sirven
para perder corriente por encima de
los 12 wvaltios, evitando asi las so-
brecargas. El sillin es basculante y
cierra con llave, mayor bateria. Ta-
pas para controlar la tensién de la
cadena de distribucidn, y también
otra para comprobar el avance. Di-
sefic nuevo para el tubc de uni6n
de los dos escaepes facilitando el
1 da los mi . Ahora pa-
sa ol doble de aceite de lubrifica-
cién por el motor. Vilvula en el
cérter primario para avitar que el
aceite baje cuando la moto deja
de funcionar. Toma de corriente para
accesorios eléctricos. Todas las pie-
zas de la caja de cambios son inter-
montabies entre todos los modelos
Norton (las plezas son iguales). Fre-
no trasero con palanca ajustable en

diversas posiciones. Reposapiés re-
trasados. Manillar modificado. Cubo
trasero incluye amortiguador de go-
ma, para dar dulzura a los arranques
y a los cambios de marcha. Slstema

1. Modificacién del sistema lso-
para ;eglaje del juego lateral

pecial para " desmontar la rueda
trasera sin tocar la cadena, pese a
llevar discos de freno (un astuto

sistema permite manipular la rueda
y dejar colgado del cuadro el disco
de freno gque luego se monta con
facilidad). Ligeras modificaciones de

chasis. Refuerzo del brazo trasero,
con sistema de proteccion de bajas
temperaturas por medic de nuevos
casquillos mdas reforzados.

&

En In foto 1 wvemos el detalle de
la sstribara con el conjunto de freno
de disco (depdsito liguido) dispuesto

de una forma racional y estética.
En Ia 3, el detalle del motor de
arranque fabricado por Ia  firma

norteamaricana Prestolite; por lo vis-
to, e&n t su dimi
to ss dptimo.

SOBRE LA NORTON; 5, 4, 3, 2, 1.

Como t por tumbre en
Solo Moto, nos enfundamos &l mono

y scarretéra y mantas.

En esta ocasion hemos elegido &
unos de los pilotos que més victo-
rlas ha conseguido en nuestro pals
sobre Morton: Enrigue de Jugn, «Qui-
que~ de Juan y Jaime Alguersuari
sobre la moto y J. M.* Alguersuarl
y Juan Manuel Pérez Aumatell foto-
grafiando y conduciendo, respectiva-
mente, formdé el equipo que realizd
al test de la Norton.

Simplemente, al sentarte, notas ya
una leve diferencia sobre la ante-
rior B50. El nuevo manillar modifi-
cado por Enrique Sirera, adjunto de
Juanin Rodés, importador de la mar-
ca para Espafla, =«caex, practica-
mente, en las manos; por lo demis,
la postura en la Norton es algo asi
como un «todo delantes.

Las nuevas manetas, con Sus res-
pectivos conmutadores y el tablier
central con los relojes e Indicado-
res, te hacen pensar, por un mo-
mento, en que lo que tienes en las
manos no es precisamente una Nor-
ton.

|Perfecto!, todo ajusta anatémica-
mente; los dedos llegan con facilidad
al ndo de las inter , cam-
bio de luces y rifagas. Ests es uno
de los puntos gque mds se debleran
culdar en las motos actuales, racio-
nalizar los mandos del manillar,

Un punto a la lzquierda: la llave de
contacto {dos puntos tendremos, ade-
méds, encendida la luz de posicidn)
y casi con miedo nos dispusimos a
romper la sacrosanta tradicién ingle-
sa; leve presion al wverde boton
del conmutador de la detecha vy
iOh, milagro!, décimas de segundo;
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leve grufiido del motor de arranque
y el poderosc bicilindrico barbotes
sumiso bajo nuestros «reales». Nos
parece casi un suefo, juna Norton
en la que no hay que sudar para
ponerla en marchat

De Juan inicié el ensayo bus-
cando la eutopista a través de las
calles de Barcelona; mientras roda-
ba por la ciudad, la gente se de-
tenia en las aceras para contemplar
el espectaculo. Algo que les parecia
un OVNI armado hasta los dientes
[casco integral, mono de colores,
guantes con clavos a lo agresive)}
rodaba lentamente por las pacifices
calles mientras de un «A-5- rojo
salia un Individuo por la ventanilla,
asomando medio cuerpo y fotogra-
fiando al wguerrero= ({por supuesto
era J. Mol

Durante el trayecto, de autopista
se probd concienzudamente la frena-
da, y, sobre todo, se testimonid la
ausencla del cldsico wshimmys= de
la otra 850 y en general de la gama
Comando. al soltar de manos.

UN MUNDO DE SILENCIO

Cuando al Iniclo de este ensayo
damos a entender que la B850 es
otra cosa, es porque realmente es
otra cosa.

Primer «super punto= a favor: to-
tal y absoluta ausencia de vibracio-
nes. Es eyidente que los nuevos
apoyos del motor, dentro del clésico
y efectivo sistema |soldstic, con-
vierten a la pianta motriz en una
pluma por lo que respects s las
vibraciones.

Tan sdlo en relenti notamos un
leve «pistoneo- que no es en ab-
soluto desagradable. pero una vez in-
troducida la primera y dar traccidn
a la rueda trasera penetramos en
un maravilioso munde al gque no nos
tenia acostumbrado Norton; a tode
esto, el buen estudio de los esca-
pes, garantizados por el buen rendi-
miento en la 850 normal (son los
mismos), te hacen creer ([si cierras
los ojos) gue estds rodando sobre
la moto del futuro.

Segundo «super punto-: frenps.

Pocos, muy pocos aficionados sa-
brin lo que es llevar frenos hasta
que no hayan probado la Comando
arranque eléctrico.

Parece mentira lo que se puede
llegar & agradecer el disponer de
unos verdaderos frenos, tanto de-
lante, como detrds; estoy seguro
que la mayoria de vosotos que nos
estdis leyendo v tenéis moto, habéis
dejado por indtll el -asunto- del
freno trasero. Es, sin duda, el pro-
blema de la mayor parte de las
motocicletas del mundo. Ahora, con
la Morton, s& sabe lo que es frenar.

El Lockeed trasero, enérgico vy
superprogresivo, Jamés bloques la
rueda., A 160 kms. por hora, una
leve presién en ambos frenos y la
moto casi se detiene antes dque la
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aguja del cuentakildmetros llegue &
gero,

Por otro lado, Morton ha culdado
de que los 850 c.c. llegaran por dia-
metro ¥ no por carrera {la 750 hace
73 x 89, por 77 x 89 la 850), y esto
influye notablemente en la ia
de vibraciones.

LA CARRETERA: SU ELEMENTO

Decir que la carretera es el ele
mento donde mejor se encuentra la
Norton no es npada nueyo, puesto
que todas las Morton se han encon-
trade de maravilla an este terreno,
aunque vibraran, perdieran aceite o
no frenaran; ahora, la nueva Co-
mando hace de la ruta un auténtico
placer en 8l que todo se conjuga
.para ofrecerte una seguridad pasiva
y dindmica que muy pocas, poguisi-
mas, «grandess pueden reunir [lige-
ra, esteble, rhpida. segura, etc., etc.).

El motor tiene en sus entrafias
un cambio de cuatro marchas, como
estd mandado en <chez Nortons. No
credis que se echa a faltar una
quinta. La relacién es buena, par-
tiendo de la base gue dispone de
una primera notablemente larga (nos
gustan particularmente las motos con
una primers larga). Ello supone que
en carreteras sinuosas con virajes

adenados de lzquierds a derecha
continuos se puede trabajar con la
primera, manteniendo siempre un ré-
gimen de «tiro» fécil de obtener
con sdlo insinuar el pufo de gas
{ayuda el largo desarrollo que monta
en origen), donde otra 750 o su-
perlor debe afrontar los mismos
virajes en segunda, con mayor deli-
cadeza de conducclén por parte de
su piloto, y por supuesto rodando
mucho més fino para llevar el motor
a un régimen aceptable. En el apar-
tado estabilidad hay que puntualizar
una cosa: realmente buena. Pero...
ipor qué?; entre los muchisimos
cambios que adopta la nueva 850
se Incluye el de un nuevo bascu-
lante mucho mas reforzado, Este
@5, sin dude, la «madre del corderos,
La moto ashora no flexa ni deriva
ain en condiciones precarias de pi-
50.

Estad sequros que en nuestros en-
sayos intentamos llevar la moto al
fimite, no tanto por gquedar bien
con vosotros, coma por la spicadi-
lla» gue se produce por hacer mds
rapidc un determinade tramo (por
supuesto, controlando la circulacion
en ambos sentidos).

Mo podemos olvidar el apartado
amortiguadores, Girling, en los tra-
seros, aunque es conveniente ajustar
las posiciones (tres) al peso de cada
uno. Este es un detalle que nos
gustaria recalar; muchos de vosotros
llevais en vuestras motos amorti-
guadores regulables y jamds los ha-

Las tapas de los cérters de la 850
eléctrica han sido redisefadas en
cuanto a estética y reforzadas. El
cambio sale ahora por la izquierda y
la primera hacia abajo.

La
terminacion
de la
Norton, en
cuanto

al cableado,
es un
desastre.
De todos
modos,

as posible
que la prisa
del importador
por
entregarnos
la moto
fuero

lo causa




Detalle del cableado. Tal vex por la excesiva rapidez del montaje en Espaila

(el importador Challenge Meotors monta parte

la moto en Barcelona)

estén hechos un verdaderc =asquitor. Es presumibie que una vexr se monten
con culdado el problema se saldard con una pulcra presentacidn.

béis tocado, (verdad?, pues probad
un dia en uns carreters de poco
trénsito, cambiando varias veces las
posiciones: seguro gque encontrardls
la ideal. La horquilla defantera, cd-
moda por ciudad, peca de blanda
en carretera, Una frenada violenta
an un piso no muy =cristianos y las
barras hardn tope inmediatamente; se
puede soluclonar con acelte algo més

peso, pero probablemente perderd
dulzuka en pisos buenos.

ARadiendo algo mds al apartado
de la stenue du routes, como dicen
los franceses, expondremos que. en
posiclén blanda en los amortiguado-
res, ia moto toca facilisimamente en
el suslo cuando se viaja con .dos
plazas.

NUESTROS DATOS
1

Vayamos ahors a los nameros vy
dejemos las sensaciones personales.
La Norion B850 arranque eléctrico
ofrecé las sigulentes velocidades en
las distintas marchas.

En 12 y apurando hasta el Inicio .

de la zona roje (7.000 r.p.m.) llega-
remos con la agujs del cuentamillas
a alge mds de 80 kms., en 2. y
al mismo régimen entre 110 y 115,
en 32 cerce de 150 y en cuarta
iDios dirdl, y decimos Dios dird
porque en este momento alls. cada
cual con su concliencia; la 850 a
7.000 r.p.m. en cuarta debe de ron-
dar los 190 km. pero ain es sus-
ceptible [si estd perfectamente roda-
da y bien de puesta & punto, de
llegar més lejos en la zona roja del
tacémetro.

El ensayo de aceleracion lo hemos
jimitado dnicamente a los 400 me-
tros selida parada, puesto que hoy
en dia es practicamente Iimposible
en Espana realizar con garantias de
éxito (retirada de carnet, ya me en-
tendéis...) al de 1.000 metros lan-

zado,
En 400 se consigue en 14 s y
unas centésimas (29), cifra real-

mente buena para una moto de su
peso (211 kg.).

El consumo, conduciendo répido, se
astabiliza en 70 kms. con 5 litros apro-
ximadamente, Cifra ésta féclimente
reducible acomodando el crucero a
un mero turismo. Los relojes, con
la garantia de la firma Smith, no
se escapan al error, aunque minimo
a 50 por hora real indican 45 vy
a 110, 107.

OTRAS COSILLAS

Entre las negativas, diremos gque
el cableado en general es franca-
mente desastroso, por debajo del
tabller y entre la horquilla y el
chasis se arma un <follén+ de ca
bles nada agradable & la vista.
Las empufiaduras del maniliar, fran-
camente mal; son  eiipticas vy

bastante duras, y, ademds, el
material del que estédn com-
puestas es sumamente resbala-

dizo. Con unos guantes de piel te
acaba doliendo la mano del gas de
tanto perder y recuperar el gas al
escurrirse la empufiadura. Oblamente,
el primer cambio a efectuar en la
850 es su sustitucién por unas de
goma virgen. Los neuméticos que
equipa de origen la nueva 850 son
los Dunlop K 81, que, a nuestro
juicio, ofrecen un impecable compor-
tamiento. A pesar de que el Miche-
lin estd de moda, no los encon-
tramos a faltar en absoluto. Por lo
que respecta al arranque eléctrico,
hay que decir que Morton ha tardado
pero lo ha hecho bien. La bateria
es suficiente, ayudada por el nuevo
alternador. Un simple toque al botdn
de start y el cldsico twin britdnico
murmurard silenciosamente, una can-
cién que nos habla de una mecédni-
ca que «Dios dic a los Ingleses
para envidia del mundo entero...».

Ensayo efectuado por:

Enrique de Juan

Jaime Alguersuari

Coordina: J. M. P. Aumatell
Fotografia: J. M. Alguersuari

NORTON 850.
COMANDO Electric Star

CARACTERISTICAS TECNICAS:

Motor:

Cuatro tiempos, B28 c.c.
Dos cilindros twin vertical.
Refrigerado por aire.
Didmetro carrera: 77 x 89.
Relacidn compresion: 8,5 : 1.

Potencia: 58 CV a 5900 rp.m.

Fedard,

Caja de bos: 4 wvelc . con
gselector a la izquierda:
S [t et |
2. 6,84 :1
3. 510 :1
4. 418 :1

Transmision: Primaria por cadena tri-
plex, ajustada por tensor hidréu-
lico. ;

Frenos: Discos de 27,1 cms.

Neumiticos: Avon G. P. ambos,
4,10 x 19.

Sistema eléctrico:
Bateria de 12 v. 15 watt.
Alternador.

Arranque eléctrico.

Dimensiones:

Longitud: 2,2235 m.
Anchura: 66,04 cms.
Altura libre: 15,24 cms.
Peso: 211,37 kg.

Pracio:
(Sin seguro) 298.000 ptas.
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