Las suspensiones de ls nueva Enduro son las mismas que montaba e anterior

El protector del tubo de escape es sufi-
ciente para el acompafiante, pero no tanto

para el piloto.
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Los frenos, aunque exteriorments iguales, han visto aumentada su superficie

de frenado.

L igual que Bultaco y proxima-
mente Montesa, Ossa lanza al
mercado una nueva version
todo-t=rreno, aungue, a de-

cir verdad, joco cambia respecto al
modelo anterior.

El nacimiento de este modelo de
Ossa se produce como un relevo,
ya que, junto a los primeros mode-
los de la Enduro AE-T3, van salien-
do las dltimas unidades de la 250
Sport, ¥ que desgraciadamente no
se fabricard mas.

;Por qué? Dificilmente podria-
mos contestar a esta pregunt™; na-
ce una nueva version de TT y des-




aparece la (nica maquina de ca-
rretera que se producia en Espaia
en serie mas o menos continuada.

Los pedidos de Ossa, sobre todo
del mercado americano, se basan
casi exclusivamente en las motos
de fuera-carretera (Trial y Enduro],
por lo que cbviamente la produc-
cién de la 250 Sport era una difi-
cultad a la hora de servir los pe-
didos de ultramar, gue potencial-
mente dejan més dinero que la ver-
sidn de carretera.

De todos modos, los aficionados
a la moto de turismo no deben per
der la fe en la marca del trébol,
pues es inminente la aparicion de la
Yankee 500, como guedd evidencia-
do en el dltimo Saldén de Barcelona,
en donde la esperada bicilindrica
constituyd la atraccion del «stands
Ossa.

OSSA 250 AE ENDURO-73

COMO ES LA ENDURO 73

Como decimos mas arriba, la
Endurc 73 es bdsicamente igual a
su predecesora, la archiconocida
Enduro, que tan buenos resultados
ha dado a sus poseedores y que ha
evidenciado su calidad infinidad de
veces en importantes pruebas inter-
nacionales de TT.

Pero, como todo modelo nuevo,
esta versidn aporta unas interesan-
tes mejoras que perfilan adn mas
a Ossa como una de las mejores
maguinas de todo-terrenc del
mundo.

Si la antigua Enduro era buena,
la moderna es mejor; los técnicos
de la marca han trabajado a fondo
para convertir este modelo en una
auténtica herramienta para un pro-
fesional del todo-terreno.

Los puntos de la méquina traba-
jados con detenimiento han sido
légicamente agquellos que podian
ser susceptibles de mejora, por lo
que el chasis, suspensiones y con-
junto depésito-sillin no han sido ni
tan siquiera modificados, dadas sus
excelentes cualidades sobradamen-
te reconocidas

Tres caballes mas de potencia
ha sido = resuitado de uns mEn-
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Tres caballos més, con la misma relacién de compresién, hacen de la Endurc 73
una gram maguina de competicion-cliente.
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Captafaros en la aleta delantera, Have de encendide y nuevo faro, un Lucas.

No cabe duda que estos tres ca-
ballos suplementarios han sido con-
seguidos a base de una mejor dis-
tribucién del cilindro (admisién y
escape) y la modificacién del habi-
tual IRZ de 29 milimetros por un
Amal de 32.

Las demas caracteristicas del
motor permanecen invariables; la

misma relacion de compresion
{(115:1), Ia misma relacion de
cambio (cinco velocidades con
idéntica desmultiplicacién], el mis-
mo encendido '(electrénico Moto-
plat].

Es evidente gue los cambios radi-
can en el cilindro y en la carbura-

cidn.




OSSA 250 AE ENDURO-73

La Enduro 73 equipa un Amal con-
céntrico de 32, instalado en una
goma eldstica que comunica direc-
tamente con el cilindro, tal y como
viene haciendo Montesa en sus
Cappra. Este sistema lo utiliza
Ossa por primera vez en las motos
de serie y, francamente, nos ha sa-
tisfecho.

Otro dato a tener en cuenta ra-
dica en que el aumento de poten-
cia no ha supuesto necesariamen-
te un mayor régimen de giro del
motor, ya que éste sigue siendo

el mismo que de la anterior Enduro;

25 CV. a 6.800 r.p. m. la Enduro 72,
por 28 CV. a 6.800 la Enduro 73.

Este detalle nos garantiza que, a
pesar del aumento de potencia, la
durabilidad mec#nica permanece
inalterable.

Otro punto que ha side mejorado,
y que indudablemente debia serlo
proporcionalmente al aumento de
potencia, han sido los frenos.

Exteriormente idénticos, la super-
ficie de frenado de la Enduro 73
se ve incrementada en 5 milimetros
de didmetro respecto a la 72
[7T2: 153 3 41 mm: 73: 158 % 41
milimetros) .

La frenada es progresiva, aunque
en asfalto adolece de la potencia
suficiente, defecto este comin a
todas las méquinas de este tipo.
El neumatico trasero ha sido mo-
dificado por otro de mayor dimen-
sitn, cambio légico si tenemos en
cuenta la mayor aceleracion con
gue se ha dotado a la nueva ver
sion: 450 x 18 detrds v 3 X 21 de-
lante (el anterior modelo montaba
4 x 18).

También ban sxio modificados los
Tadiconaies colores de s Ere
ro 73, ssngee no e esgoema del

El tradicional rojo butano y las
rayas negras perfiladas en blanco
han sido sustituidos por el blanco
y rayas rojas perfiladas en oro.

Volviendo de nuevo al motor, des-
tacaremos la nueva version de tubo
de escape, que indudablemente
contribuye a la consecucion de
esos tres caballos suplementarios;
cubierto de una capa de pintura
mate rugosa, adopta las mismas
formas sobre el chasis que el de

Al igual que la Bultaco SD, la Endurp
MIWmnmaﬂn

lleva un cable desde el freno y al cambio al chasis,
funcionamiento.

que enforpezcan su

Cierre de filtro de aire, con funda de plistico.

la anterior Enduro; este escape in-
corpora una rejilla de proteccion
gue se muestra ineficaz para el
conductor, pues al menor descuido

es muy facil quemarse, no siendo
asi para un segundo ocupanie, pues
la rejilla cumple en la parte traser=
con su cometido.




COMPORTAMIENTO EN MONTARA

Si en el primer contacto con la
maquinz, y las sucesivas evolucio-

\

&
i %
Nueve carburador Amal de 32 mm., con sujecién elistica, que sustituye al IRZ.

nes por ciudad y carretera, la En-
duro 73 nos mostrd excelentes cua-
lidades, en el terreno para la que
estd concebida lo confirma plena-

mente. Sin discusion alguna. esta
moto estd realizada pensando ex-
clusivamente en terrenos dificiles
y en la competicion més severa. No
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es, bajo ninglin aspecto, una mé-
quina sofisticada con la que se pue-
de «hacer ruido= por la ciudad, ni
tan siquiera una moto comoda para
circulacion urbana. Quien adquiera
una Enduro para «pasearses, no eli-

Meumético trasern de cross, de 4,50 x 18, Pirelli.

ge la moto apropiada. Radicalmen-
te: esta Ossa es la «anti-road= por
excelencia.

Ahora bien, quien compre una
Enduro para la préactica del todo-
terrene, © simplemente para ini-

ciarse en la montana, adquirirad con
ella la garantia de una maguina a
toda prueba. Robusta, estable, efi-
caz y brillante.

Es una herramienta durisima y
provista de un motor que SOrpren-
de incluso a los ya iniciados en las
pruebas de todo-terreno.

En nuestro breve ensayo por la
montafna hemos constatado la pre-
sencia de ese suplemento de po-
tencia gue anuncia el fabricante
en su catdlogo. El motor se mues-
tra mds «rabioso» gue el anterior
y sobre todo mucho més eldstico.

La primera es s6lo utilizable con
un cuarto de gas ¥y cCcOmMoO MEro
formulismo para introducir la se-
gunda. Si se nos ocurre apurar el
pufo del gas en primera habra que
conocer de antemano las reaccio-
nes de la maguina, o de lo contra-
ric podemos tener una sSorpresa
algo desagradable, ya que &l pode-
roso neumdtico de 4,50 x 18 ba-
rrerd el suelo con una fiereza fue-
ra de lo comdn.

La estabilidad queda fuera de
todo comentario, ya que estd ga-
rantizada por el clisico chasis que
equipan las dltimas versiones de
Endurc de la marca y que tan fan-
tdsticos resultados han venido dan-
do. lgual hay que decir de las sus-
pensiones.

El aumento de potencia pone de
relieve una vez mas las cualida-
des de estabilidad del conjunto.

Destacaremos la incorporacion
de una bateria de 6 voltios, ins-
talada bajo el.asiento y tras la car-
casa de plastico, y que Ossa ha de-
cidido montar de origen en todas
las unidades, ya que las normas
americanas de homologacidn asi lo
exigen.

Hablando de la parte eléctrica,
es notable la instantdnea puesta
en marcha en cualquier condicidn
en que se encuentre la moto. (Es
aconsejable purgar el carburador
hasta hacer desbordar un chorrito
de gasolina.)

En carretera, la velocidad punta
de la Endurc es posiblemente la
mas elevada de las motos de todo-
terreno gue hayamos probado, pues
con seguridad supera la barrera de
los 130 km/h.
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