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"OPER ACION CRONO 75"

SPANACONCRONO
PES AUN MAS BONITA

go/Santiago- La Coruna- LLugo-Gijon-lorrelavega
ntander-Bibao-Vitoria-San Sebastlan Pamplona

Huesca-Seo Durgell-Puigcerda-Lérida...

Viernas, 10 da noviembre: nos
mos levantado mis 0 menos
mo siempre (tempranol ¥ bajamos
jesayunar en ia cafeteria del hotel.
adedor de las nueve nos presenta-
1% en la agencia y dedicamos un
arto de hora a engrasar cadenas y
mbiar bujias tranguilamente. Uina
r todo listo, nos ponemoas los
»nos de 8gua {siempre por si aca-
} ¥ salimos de Orense con direc
na Vigo

So0lo coger la carratera nos ancon
mos con algo muche paor gue el
o 0 I3 lluvia.. 1a niebla.
Emperamos a subir ¥ bajar puer—
s sin poder ver nada a partir de
=z metros, hasta que al cabo de
os 20 kildmetros nos encontra-
25 con algo raro al gue no estamos
ostumbrados... (soll.. =i, tal como
lo digo, el primer 50; que veo das-
gue me dedico a montar en Cro-

L

¥a con méas moral, seguimos dan-
le al gas. y a medida que subimos
bajamos los puertos de montana
5 wamos encontrando con Tuestro
eve amigo, el sol o con vuestra
g traidora, la niebla. Con éstas
& nos vamos acercando a Vigo, v
. medio de una sguemadar Nos
contramos con docena y media de
anos  haciendo. signos de  aluis
cardo Stop (yvale. Resultan ser una
nda de chavales gue nos habian
tado esperando. Entre ellos se
cuantra Angel Carreral que es
eno da la agencia cAncar en Vigo.
Una vez en la agencia y despuds
- las fotos de erigore, Angel nos
ompana hasta la Atalaya, desde
nde vemos completamente impre-
nados o bella que es la ciudad de
go. |Cdmo nol, tomamos fotogra-
5 v luego dirigimos nuastros can-
dos cuerpos hacia (sinceramente)
mejor comida de la «Dperacidms.
galas mas grandes que los platos y
uletas de cordero gue no cablan
| la mesa... para qué hablar... (sus-
O}

A fas cinco en punto salimos de
po con desting a Santlago v en
ta ocasidn nos acompafia Eugenio
vidades gue es sobradamente
nocido en el mundillo jinicr de
ptocross. Esta vez recomemos |as
rreteras que bordean |la costa y
s divartimos. como «CoSacosy con
s muchas vy varadas curvas que
5 otorga - la providencia. Poco
tes de llegar a Santiago nos
CONIramos como ya as costumbra,

Engrasar, tensar cadenas, etc..

con el tipico grupito motard que nos
acompanaba hasta la agencia, que
2513 vez fue |a de la viuda de Honaori-
no Méndez. En esta ocasidn, Santia-
go de Compostela tenfa dos motivos
gue celabrar; [a llegada de |a «opera-
cion Cronos vy una manifestacion
antiterrorista que hizo escasear
periodistas para hacernos todo tipo
de preguntas. Poco después da
merendarnos un aperitive, nos dirigi-
mos al hotel a3 ponernos £guaposs y
en compania del sobrino del duefio
de la agencia, fuimos a cenar a un
restaurante tipico da alli, y que como
nota anecdotica el . ssobrinoe en
cuestion twuve la amabilidad de invi-
tarnos a almejas y diversos platos
para que luego le tocase pagar a
Luis... ademas de |a discoteca. Ya os
poddis imaginar el apodo que le
otorgariamos.

Antes de irnos a dormir realiza-
mMas un recuentc mecanico del dia,
gua ascendia a dos espejos retrovi-
sores (rotos por Esteban) y dos bom-
billas traseras. Las Crono se fueron a
dormir con 2.812 kildmetros encima.

Salimos de Santiago a las 10 de
la manana con el esobrinos pilotando
la tercera Crono.

La carretera que nos separa de La
Coruiia, nos deleits con una buena
dosis de curvas para que los aneness
disfrutermos un rato hasta pocos kilg-

metros antes de llegar a nuestro des-
ting, que nos encontramos los ya
sinevitabless acompanantes que nos
salieron a recibir. Entre ellas se
encontraba nuestro companann Gas:
par Barrdn y Pepe, gerente da la
agencia Anca.

Una vez en La Corufia, Gaspar nos
llavé a la emisora de radio donde &l
tiene un programa fijo se llama
dtiempo para la motor y por medio
de |a cadena SER nos invitd a hablar
sobre las Crono y nuestro paso por
esta ciudad. Al terminar el espacio,
nos dio por eso de ir a comer y Pepe
nos llevo a tomar ungs ecaldos galle-
gosk la mar de sabrosos,

ARl casi olvidabz deciros, que en
el programa de Gaspar se estd lie-
vando 3 Cabo una votacidn sobre la
mejor. revista del pais v de momento
SOLO MOTO lleva una wventaja
asombrosa sobre las demds revis
tas... tranguilos.

Por la tarde fuimos a wvisitar y
fotografiar la torre de Hércules y
otros lugares tipicos que encontra-
mos.

A las cinco salimos con direccidn
a Lugo que seria la ditima etapa del
dia.

De Ia cametera gue nos lleva has-
ta esa ciudad, no o5 puedo contar
nada ya que el panorama estd mas
que negro... ractas, muchas restas y

un «atontacs ©on una Streaker
intentd picarse con Nosotros sin dar-
e cuenta que nos quedaban muchos
kilomeiros por recorrer ¥ no estamos
para tonterias.

~Llegamos a Lugo, cuando ya se
ha hecho pricticameante de noche vy
nos salen a recibir unos cuantos afi-
cionados, el duefg de la agencia
Donosti vy «Carmifiar (su mujer).
Tomamos un aperitivo en |a misma
agencia v después de cambiarnos en
el hotel, nos disponemos a «tapeaan
por las tabernas en plan acogorza—
moderadan.

Por la noche, antes de acostanos
hacemos otro recuento de las
averias del dia, gue resulta ascender
2 un espejo retrovisor destrozado por
Esteban (ya van seisl. El domingo
por la mafana, el efihrers Luis Cantd
nos deja compuestos vy sin fiesta
#castigandonosy 3 realizar otra tanda
de kilkdmetros domingueros sobre el
asfalto gallega.

Pasamos primero por una reshala-
diza carreters comarcal que nos lle-
varia a un lindo pueblecito llamade
Vegadeo donde paramos a tomar
unos cafés. Continuamos nuestra
marcha por otra carretera comarcal,
muche mas resbaladiza que la otra,
donde al cabo de unos kildmetros un
servidor «estrenarfars el asfalto, el
MNava-Z, el mono y todo lo westrena-
bler despuéds de una arrastrada con
final estrellado. Esta experiencia me
sinvid para elogiar la posicion de los
estribos que aguantaron perfecta
mente [a arrastrada sin dejar que se
dafase el cambio.

Bueno, continuamos dandole al
gas sin parar hasta 27 kildmetros
antes de Gijdn donde reponemos
energias (comidal v continuamos ia
marcha.

Al llegar 2 Gijén [ya es de noche)
se me funde la bombilla trasera y 12
cambiamos. Miramos los cuentakilo-
meiros y marcan ya 3.315 kms. Nos
vamos a dormir.

Lunes dia 13. Nos levantamos
temprano y al llegar a la agencia
gijonense nos encontramos con la
TVE v como ya os podéis suponer
jhala!l a hacer el numerito...

Como va hablamos perdido
mucho tiempo, salimos hacia San-
tander a todo tren por una carretera
nacional que nos iba a acortar
mucho camino. En el limite de fa pro-
vincia nos asperan un furgdn v varios
coches (Ruiz hermanos y maotos
Saiz), gue nos acompanan hasta
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Tomrelavega en medio de ambiente
musical cedide por |s furgoneta. Lle-
gamos 8 Torrelavega y nos invaden
cantidedes masivas de nifios que al
grito de wlos dela Cronos nos envuel-
ven de banderitas y algin gue otro
envoltonio de caramelo.

Alli mismo, ‘'an la agencia Sair,
MOS Sifvieron un aperitive v después
de hablar de la voperaciéne hasta el
més pequefo detalle, decidimos
emprender la marcha siendo acom-
panados por el primear montesista de
Santander, el simpatiquisimo Nani
Campuzano. Llegamos de noche y
nos hacen el recibimiento lentre
medio de aplausos, fotografias v
apretones de mano. Agquien Ruiz
hermanos, ha sido el lugar donde
nos han recibido més gente ya gue
también se juntaba a nusstra llega-
da, la inauguracidn del nuevo esta-
biecimianto que habian adquirido. Al
poco de obsequiar 3 los presentes
con un vermuth (cuando entramos
ya no gquedaba nada)l, se amenizd |z
wfiestar con las palabras que dedica-
barr miembros de moto-clubs, ex
corredores (entre ellos Titin Sainz),
los de la expedicidn Crono, hasta que
llegd el turno al delegado de la
RFME {sefior Escayada) que desen-
tond de mala maneara al intentar «sa-
carn rapos sucios y amalos recuer-
dose dirigiendo palabras absurdas al
personal en un afan de dar la nota.
i Escayada!, jescayadal...

Después de este recibimiento, nos
fuimos a cenar con las hijas del
gerente de la agencia Castillo v lie-
go (nos lo mereciamos) a dormir.

A la manana siguiente cambia-
MoS Un espejo retrovisor, una bom-
billa trasera y un cable de cuentakilt-
metros gue se habia roto el dia
ANTEriar.

Salimos de Santander, y por la
nacional, nos dirigimos a Bilbao don-
de a 20 kilbmetros de [a ciudad nos
espera el duefio. de la agencia Tito
para acompanamos hasta su local v
maés tarde al taller para poder tensar
las cadenas y engrazarlas ademés de
cambiar por primera vez el aceite del
motor con sus 3500 Kms.

En Bilbao, no hubo demasiada
xajetreoy por lo que nos marchamaos
con la intencidn de comer a medio
caming de Viteria que serfa nuestra
proxima parada.

Lina wer terminada la comida, car-
gamos con los baruolos y continga-
Mos por una. autopista Que no se
parece en nada 3 las que tenia vistas
hasta ahora. Los paisajes que nos
ACOMPAian son precinsos v Como no
hay casi transito, nos permitimos el
[ujo de wdespistarnoss alguna que
otra vezr yendo de camil a carril
ohservando las bellezas de la Madre
Maturaleza.

VMitoria a la wvista. Nos reciben
unos cuantos chavales que nos Ile-
van a la agencia de esta ciudad don-
de conversamos con log asistentes.
Como llevamos prisa, tomamos un
café y... carretera y manta,

Esteban y y0 notamos unos abulti-
toss en nuastras garganias después
que nos explicasen que al Hegar a
San Sebastidn encontrasemos en los
cascos algdn casquillo del nueve
extraviado o una bomba de humo en
la caja de herramientas. Es que no es
para menas, 1a situacién no est para
bromas...

Para darnos mas dnimos, a dos
kilometros escasos de San Sebastidn
Ancontramos ung gran caravana de
coches que esperaban turno para ser
revisados por la policia {grisines) uno
& uno, Nosotros, por si 3caso, nos
quitarnos el passmontaias. Al llegar
nuestro. tumo, nos Spuntaron  con
una linterna en la cara v (UH) nos
dejaron pasar.
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Ung parada en el pantano de Oliana.
A la derechs, ef Seat Supermirafiorn
que mes acompanabs

Al llegar a la agencia Ayerza nos
recibieron primero los flashes 'y lue-
o las tipicas paimadas en ia palatilia
vaya por Dios, donde més me
duele). Aperitive al canto, comen-
tarios, y Xavier Ayerza nos entraga
una placa conmemorativa da nuestro
paso por San Sebastidn.

Después de duchamos en el hotal,
he notado un fuerte dolor en el hom-
bro, ¥ @s que todas las palmadas quea
he recibido durante el dia, han sido
precisamente en el lugar gue mas
me duele. Asi que he tomado la con-
tundents decisidn de que cualguier
intento de «aplaudirs mi parte
superior-izquicrda del cuerpo, serd
recibida con constantes golpes de
llave inglesa en la atétes

Midrcoles dia 15. Hoy nos hemos
levantado bastante tarde y henos
desayunado con Xavier Ayerza en ol
hotel. Despuds del café, hemos ido a
buscar las Crono y amtes de salir a
San Sebastidn, hemos pasado por ia
agencia Astrain donde hemaos astado
pOc rato.

Mos encontramos, ya, en la carre-
tera San Sebastidn - Pamplona que
nos divierte. mucho por I35 curvas y
el buen asfalto que vamos encon-
trando. Nos acompanan un grupo de
motards gue nos ayudan a8 hacer
ambiente.

Llegamas a Pamplona al mediodia
¥ paramos en ia agencia Motoshop
donde estamos un rato conversando
con los mecinicos ¥ con algunos
chavales que se paran para hacemos
praguntas. Después de comer parti-
mos hacia nuestra prdxima y Gltima
etapa del diar Huesca. {MNos vamos
acercando),

En este recorrido nos acompada
un piloto senior de velocidad llama-
do Alberto Carrera v que pilota Ia tar-
cera Crono.

Cuando ya llevamos unos 15 kilg-
metros recomidos, la Crono de Este-
ban empiaza & emitir ruidos extrafios
¥ se para. Desmontamos la bujia y 1a
bobinz, pero la averfa no parece ser
de ninguno de los dos sitips. Para
ganar tiempo, tel coche escoba se ha

fotografiar la catedral y =
monumentos. A Unos cincose
metros de Seo de Urgell oo
reanudamos la marcha parz 8
tiempo a la agencia Alfer
Supongo que la mayoria de
tros se habra squemados aigy
por la carretera que bordes el
no de Oliana por lo que ded
las «sacadass de rodilla e
Alguersuari @ las que nos wes
sometidos. Una ver en la Sex|
mos sOlo un momento para ds
malatas en el hotal ya que o
queriamos pasar por la agenca
de Puigcerdd que era la ome

| quedaba por aquela zona

da llegamos a la agencia, emgs
a hacernos fotos v nos offe
champan vy galletas mieniras
testdbamos & sus praguntas |
zada la visita volvimos a Sea s
donde cenariamos [(segun Lo
dieron gato en ver de coneo|

‘iemes dia 17. Mos desps
de los componentes de la 2
Alfer y marchamos hacia lo ous
la ditima de la semana: Léns

En el camino de vuelta nos |
mos & divertir como el jueves
QuUe cojemos otra vez [a carrets
pantang y luego empaimama
otra parecida que nos volveris

Aguilas tendis mirando hacis 8

adelantadol  decidimos  remolcarlo
entre Alberto v yo empujando porlos
estribos anteriores y asi lo hacemos
durante ocho kildmetros.

Por susrte viene en nuestra ayuda
Luis Monall con el coche vy lo gue as
mas importants, los recambios

Esteban se dedica a desmontar el
cdrter ¥ encuentra el fallo: volante
magnético. {Se ha roto de una
manera muy extrafia por lo que
deduzco gue es fallo de fabricacitn).
Cambiamos el volante, y enrosca-
mas mds de lo debido para poder [le-
gar a la hora prevista.

La carretera gue nos lleva hasta
Huesca, es muy, pero que MY WSar-
penteadar perc a madida que nos
vamos dcercando se van convirtien-
de en rectas muy, pero que muy lar-
gas. De todas maneras va estamos
en la agencia y después da bla, bla.
bla.. v del fiam, fam, fem nos fui-
mos. 3 dormir.

Jueves dia 16. Cargamos los
depdsitos de gasolina v partimos
hacia Balaguer donde tenemos pre-
visto comer. El paisaje gue nos rodea
es el de tipico aburrimiento. Rectas y
algun que otro bache en plan desper-
tador de morrinas.

Al llegar a Balaguer, nos sobraba
bastante tiempo por fo que optamos

var a Balaguer. En una de las ¢
hernos tenide gue parar 2 recs
chico gue nos acompanaba en |
cera Crono por culpa de uns 4
pasada de frenads con monds
polva incluida en el wmencs
Cambiamos el guardai
delantero, el espejo, el faro,. ¥
Mos a la carga sin ninguna e
cia mas en el camino hasta N
Lérida. INol.. [Qué digel 5
una incidencia; en 4.000 v o4
kildmetros recorridos con lz ©
no habia existido ningdn prod
con los everdesy (civiles trafics)
Tegar 2 Catalufia, concretament
kilometros de nuestro final de
ichof! multa al canto por ne ey
diszo de 0. sin comentanes
Esta ha sido mi parte =
s0peracione: v esperc haber oo
do con mi obligacion de inferm
de cualguier anécdota o prob
surgidos a lo largo de esios os
dos. S0lo me resta agradecer :
companerss de caventurass Esi
Soler, Luis Nonell v Luis Can
buena armonia que han sabico |
durante estas semanas

Textos y fot
JAVIER CANA
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La operacién Crono 75 &s un reto
organizado por |a firma de Esplugas, para
demostrar gue con unas maquinas de 75
ccC. se puede hacer carretera «a mantas y
sin problemas. Las super-bikes ya no
serdn imprescindibles para salir a las
nacionales. A partir de ahora los «teen-
sagerss espafioles podrin contar con
una maguina capaz de hacer (hasta el
momento) 7.000 km. sin averias y en
todas condiciones de circulacion (niebla,
lluvia, carreteras en mal estado, polvo,
etc.).

El itinerario de las Crono consiste en
dar tres vueltas a Espana, en forma de
espiral, hasta llegar a Madrid; para partir
de alld hasta Valencia y después recorrer
la zona catalana.

Tomé el reflevo a nuestro Javier
Canals, en Lerida. Salimos de la agencia
Montesa de jesta ciudad en direccion
Alcafiiz. Nunca habia prabado una Crono
¥ a decir verdad tenia muchas ganas de
hacerlo. La puesta en marcha me resulto
de lo mas sencillo; abrir el grifo de la
gasolina, accionar el estarter, una patada
y el pequeno monocilindrico se pone en
marcha. Arrancoy |a calo (pagué la nova-
tada). Apretando el embrague doy otra
patada z |a palanca de puesta en marcha,
y salgo.

Dejamos Lérida y a los pocos kilome-
tros de rodar por la general, se me para la
moto. Rapidamente, el t&cnico, Esteban
Soler viene en mi ayuda. Cambiamos la
bujia (era la misma desde Malaga) y a
rodar. Liegamos a Bujalaroz en donde
tomamos otra carretera {en muy mal
estado] que nos llevard hasta Alcafiz.
Antes de llegar nos tenemos gque parar
pues Esteban tiene un dedo de |la mano
samarillon a causa del fric reinate. Das—
pués de unos previos wmasajess reem-
prendimos el viaje a toda wvelocidad.

Llegamos a Algariiz y nes dirigimos al
concesionario Montesa pero... jjoh sor-
presa!l tan sdlo habia dos méquinas de la
marca en la agencia jel resto eran moto-
cultores y tractores!

Poco a poco me voy adaptando a la
rapidisima Crono. Circuldbamos a una
media de 85-90 km.-hora (6.000-7-000
r.p.m.} v al llegar a los tramos virados nos
despegabamos facilmente del Seat
Supermirafiori (cedido por esta firma para
la operacion] que acomparna a las motos.
A medida que pasan |os kildmetros me
voy dando cuenta de la increible e inme-
jorable (todo elogios) estabilidad de esta
mpto. Esto me permite rodar mas y mas
rapido en las curvas sin perder el endia-
blada ritmo marcado por Esteban.

En Teruel, cambiamos las bombillas
del faro por unas de 18/1Bw que nos:
dieron més luz y no se fundieron. (De:
fabrica las Crono salen con bombillas de
25/25 w. que son totalmente insuficien-
tes.)

Desde Teruel, nos fuimos por comar-
cales hasta Requena (poblacién a 70 km.
de Valencia en el interior). Pero debido a
que no teniamos un mapa detallado de la
regidn y que las carreteras estaban muy
mal sefalizadas, nos perdimos. Para col-
mo la niebla hizo su fantasmagodrica
apanicion y entonces la perdida fue tal
que 1o ya me vela durmisndo en &l Super-
mirafiori. Al final encontramos una espe-
cie de camino de cabras, con cantidad de
piedras y grava, que nos condujo hasta
Requena.

i Cuando llegamos eraya la 1.30 de |a
madrugada, inaudito.

Al dia siguiente salimos de Requena
en direccion Albacete; en donde hicimos
upa répida visita a la agencia Montesa. Al
poco rato salimos en direccion a Jaén.
Hasta esta ciudad, la tercera Crono la
llevd el flamante vencedor del Trofeo 75
cc. de cross, Manuel Coronil. Sin lugar a
dudas, de todos los «Roberts localess que
conoci fue el gue mejor llevo la moto y
mas partido le supo sacar [muy bien
campedn!

La carretera se deslizaba entre las
inmensas plantaciones de olivos pasando

Las Crono con el Cristo de los
Faroles

Luis Nonell y Luis Cantd dando de
«beba_m a las Crono

por los Cerros de Ubeda hasta llegar a
Jaén. Cinco kilometros antes de arribar
los mototristas aficionados de |a ciudad,
los parientes y fans de Coronil y sobre
todo los kiembros dei reciente pero entu-
siasta Moto Club Yelmo, nos brin-
daron un caluroso recibimiento con pan-
cartas, hogueras, aplausos y demds. Una
caravana de coches y motos nos condujo
hasta el local de dicho Moto club, en dan-
de su presidente don Elias Riguelme nos.
hizo entrega de la «Oliva de platar al
tiempo que «nos despachdbamos» unos
«tacos» de jamon.

¥a de noche, reemprendimos la mar-
cha, esta vez, hacia Cérdoba en donde
pernoctamos; no sin antes disfrutar de un
fantastico aperitivo que nos ofrecieron en
el hotel que nos hospeddbamos. Los cor-
dobeses, como siempre, simpatiguisimos
no paraban de explicarnos chistes y ani-
mamos la velada.

Por la mafiana visitamos [a maravillosa
mezquita y la tipica plaza del Cristo de los
faroles. Hicimos las fotos de rigor y nos
fuimos hacia Ciudad Real.

Decidimos tomar [a carretera comarcal
en vez de la nacional, pues habia una
diferencia de casi cien kilometros. Era un
tramo lleng de curvas y asfaltc en mal
estado, pero a su vez divertidisimo. Es en
estas carreteras «tope ruterasms en donde
la Crono se encuentra més a gusto v se
les puede sacar el maximo rendimiento,
jqué gozada!

El llegar & Ciudad Real nos dirigimos
directamente 2l concesionario Montasa,
alli estaba pricticamente toda la juven-
tud de la urbe esperandonos. Despues de
otro opiparo; vermut con las tipicas
berenjenas de la regién, participamos en
una rueda de prensa y hablamos en direc-
to para radic Ciudad Real.

Muestra praxima etapa era Talavera de
la Reina. El tiempo apremiaba, asi gque
salimos jcémo no! zumbando. Para ir a
Talavera pasamos por Toledo (no estaba
previsto pero Luis Cant6, «el méanagers,
decidio hacerlo asi debido al estado de ia
carretera). En Talavera fuimos de nuevo
gratificados con un increible «aperitivo--
meriendas. Eran ya las 7.30 de la tarde
cuando dejabamos Talavera de HReina.
Hacia frio vy era totalmente oscuro; el
camino hacia Avila no se presentaba
nada halaguefic. En efecto, el trecho has-
ta Avila fue bastante pesado pues tuvi-
mos que superar la sierra de Gredos con
su puerto #el Picox (1.352 mts.), y el
puerto de Menga (1.566 mts.) de la sierra
de Paramera. A las 10.00 de la noche
llegadbamos & Avila.

Al dia siguiente, después de inspeccio-
nar la fantdstica muralla de la ciudad nos
fuimos en direccién a Valladolid, Esta vez
la tercera Crono la condujo el simpa-
tico Simeon Vartin, ya totalmente recu-
peraclo de su fuerte lesion en la rodilla,
gue se presentod con su magnifico furgon
Mercedes para desplazarse a las compe-
ticiones,

El recorrido hasta Valladolid, se nos
hizo un poco pesado pues |3 carretera es
pricticamente toda una recta. Vimos las
grandiosas plantaciones de remolacha
azucarera y alguna fébrica de azucar con
mas de cien camiones cargados hasta los
topes de remolachas, esperando el turno
de pesaje.

A doce kildmetros de Valladolid tuvi-
Mos un gran recibimiento con «mucho
ambiente» por parte de los motards de
dicha ciudad.

Paramos e hicimos unas divertidas
fotos de todo el grupo, Como es norma
nos dirigimos a la agencia Montesa, y. de
alld nos llevaron a un restaurante de las
afueras de la urbe, en donde nos brin-
daron un completisimo vermut. Después
de haber «cargado el estomagons a tope y
lienar los depdsitos de las motos, nos
dirigimos hacia Palencia.

A la entrada de Palencia se produjo un
incidente de lo més desagradable y que
no puedo pasar por alto. Al igual que en
Valladolid vy otras ciudades, un grupo de
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motoristas nos esperaban a pocos kilg-
metros de la entrada en la ciudad; hasta
ahora todo correcto. Se unieron a las Cro-
no y circulamos juntos los kilémetros que
faltaban hasta llegar a Palencia. De
repente algunos de estos «motoristass
con Cappras (sin matricular) se empezé a
sdesmadrary lo gue ocasiond un pigue
can l|as otras Cappras del grupo. Como
enfurecidos, y con el més alto grado de
incopsciencia empezaron a conducir a
toda velocidad pasando al resto de las
motos jpor el arcén derechol, hasta que
una Cappra se encontrd de cara con un
ciclista que wvenia por el arcén, y una
anciana que caminaba por €sle @ pocos
metros del ciclista. Resultado: el gmo-
torista» (si es gque se le puede lfamar asi)
de la Cappra (iba a gran velocidad} pudo
esquivar al ciclista pero no consigui6
hacer lo propio con |a anciana, tirdndola
al suelo después de que diese dos vueltas
gobres si misma. Gracias a Dios nal pasé
nada y todo quedd en el susto. Pero |por
favor! ;no os dais cuenta de que Ssucesos
COmo este no hacen sino que perjudicar a

la motocicleta? Espero que este hecho
sirva de reflexién para todos.

Por la tarde viajamos hasta Burgos.
Alli estuvimos en el Moto Club burgalés,
en el que imperaba un gran ambiente
ademés de una competicién de mus la
mar de divertida. Alla mismo nos entre-
garon la medalla del cincuentenario de Ja
fundacién de diche moto club,

Al diai siguiente partimos hacia Miran-
da de Ebro. En este recorrido la tercera
crona fue llevada por una mujer. En efec-
10, |a sefiorital Pilar Castillo nos maravilld
conduciendo la Crono, y a decir verdad se
defendia bastante bien. Llegamios a
Miranda de Ebro, totalmente helados v
con el mono lleno de escarcha debido al
intenso frio que hacla (hoy me entero de
gue Burgos estd totalmente nevado, jqué
suerte tuvimos!). En Miranda, las «mis-
ses» de |z ciudad nos entregaron unos
magnificos ramos de flores. Allsalir, volvi-
mos a cambiar la bujia de una de [as
matos v proseguimos el viaje sin parar
hasta Logrofio. Comimos en' esta ciudad
en la llamada «senda de los elefantess

(calle famosa por la cantidad de bares y
tabernas, que son la causa del alto indice
de «cogorzasy de la zona). Antes de
dejarla cambiamos de nuavo las bom-
billas, esta vez por unas de 15/15 w, con
las que la iluminacion se podia calificar
de bastante buena; jah! las bombillas
aguantaron perfectamente sin fundirse
jatencin sefiores de' Montesal
Haciallas 15.30 salimos én direccion a
Saria: La carretera es muy bonita pues
pasa por el puerto de Pigueras (uno de

" los primeros de la penfnsula en tener nie-

vel. En Soria los miembros de Moto Club
Numancia nos hicieron un recibimiento
con motos de todos los tipos (incluso
habia una antiquisima BMW perfecta-
mente conservada, jqué motol). Aparte
de esto, creo importante resaltar que
todos los motoristas que nos recibieron

El «moto-rodillon: nueva modali-
dad que estd siendo experimenta-
da por la fabrica de Esplugas y fue
captada por nuestros informadores

llevaban el casco puesto muy beee g
los aficionados motoristas soranos '

Despues de cenar hicimos ios 152 &
QuUe nos separaban de Zaragoza, =0 on
de finalizd la etapa.

Por dltimo, quisiera hacer mencas
Ios componentes de Ja Operacion Cros
Ellos son {os grandes «culpabless de o
|2 Operacion marche tan felizments &
Cantg, manager-dictador (Casen! gus
todo momento esta pendiente ce =
todo salga segin lo previsto. Esies
Soler, ex piloto y ahara mecénico pros
dor de [a firma de Esplugas, ss el oo
hombre que hara todo el recorrido so8
las® Crono. Por (ltimo, el inmejosss
companero de viaje Luis Nonell. A oo
un expresivo saludo.

Agustin RIVIERE

Fotos: Agustin Rnas
Luis Canto
Lujs Nonefl

La Operacion Crono, se ha convertido a lo largo de
muchas semanas en algo asi como la marathon de la amis-
tad motera. A través de la misma, Montesa ha acreditado
plenamente la garantia y cualidades de su producto, el
pequeiio de carretera, y al mismo tiempo, nuestra revista
ha sentado un lazo permanente de uni6n entre todas las
provincias de Espana.

Lamentablemente, los «cronistas» y nunca mejor
empleada la palabra, por la doble funcién que han desem-
penado (la de pilotar y Ia de escribir) de nuestra revista, no
han sido todos los que estaban previstos desde un princi-
pio: es decir, la redaccién en pleno, desde el director, hasta
el «jefe de recados y de asuntos varios». La falta de «perso-
nal», por sus diferentes compromisos para con la patria,
nos ha obligado a limitar la actuacion de nuestra redaccién
en la operacion. En un principio, Eduardo Rubio, abrié el
quago de los primeros 1.000 kildbmetros, explicando luego

 AGUSTIN RIVIERE'NUEVO'EN LACASA

con su proverbial simpatia el «contenido» de los mismos.
Le sucedié Javi Canals, nuestro «jefe de recados Yy asuntos
variosy, que cubrié su singladura con un interesante resul-

::ado. Se nos ha revelado como un excelente y sagaz litera-
0.

_Com0 las semanas de Operaci6n han sido muchas, hoy
quiero presentaros al inestimable «relevo» en S6lo Moto,
que ha representado Agustin Riviere. Agustin, nos explica
aqui sus vivencias de forma clara y bien plasmada. Es de
algun_a manera un descubrimiento. Agustin ha sido, en este
Su primer trabajo para Sé!o Moto, un digno representante
de la revista. Sobre todo, porque Riviere, Solomotero como
ta, que me estas leyendo, llegé no hace mucho a la redac-
cién y dijo: jJaime, qguisiera hacer algo por S6lo Moto!

Y a fe que lo ha hacho bien.

Jaime Amusnsmm;

T T -
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Ya astl la operacion otra vez
en marcha, ¥y me ha wuelio
tocar a mi, acompanar a Este-
ban por astos mundos de Dios
montados an las Crono.

Salimos de Barcelona al

domingo por la tarde a hordo
del «Supermirafioris con direc-
cwon a Jaragozra, donde que-
daron las Crono guardadas «a
buen recaudon.

Esta noche hemos dormido

an un hotel de Zaragoza para
que asi, mafiana mas descan-
sados podamos insciar la pri-
mera etapa gue serd Cusnca.

Lunes dia 27. Sahmos de
Zaragoza completamente equi-

1a- Segovia-Guadalajara-Madric

pados ya que hace un frio sad
co-invernal que nos deja cor
gelados sdlo coger la camreter:
Hemos empezado a rodar pe
la nacional para ganar tiempc
Perc Nos Paramos a unos veir
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te kilometros de nuestra salida
para cambiar las bujias {N—3)
por unas mas calientes (N—4}.
Continuamos por la nacional, y
al poco rato nos adentramos
por una carretera comarcal
muy bacheada pero desde lue-
go mucho mas divertida. Sigue
acompanandonos el frio pero
no lo notamos tanto porgue
nos hemos puesto de comple-
mento unos plasticos en las
manos y en las botas. Ahora,
vamos por una carretera ata:
viada con mil y una curvas y
can también mil y una man-
chas de gas-oil pero no perde-
mos el ritmo marcado por
Esteban.

Llegamos a un paraje que
me es familiar y que lo recuer-
do especialmente por su gran
belleza... el monasterio de pie-
dra. Luis y yo estamos conten-
tos porque somos conscientes
de las fotografias tan hermo-
sas que se pueden hacer en un
lugar como éste y con las Cro-
no de «vedettes».. pero
apuffn... suefio irrealizable.
Cuando estamos entrando las
motos dentro del recinto donde
existen las famosas cascadas,
nos sale un «mandao» y nos
comunica que hace falta una
orden expresa del administra-
dor para poder obtener el dere-
cho de «desvirgar» el «templo»
de las truchas. Asi que nos
quedamos solos y descom-
puestos sin poder realizar unas
tomas que hubiesen quedado
estupendas.

Bueno, volvemos a coger
carretera y manta y seguimos
por las curvas aragonesas has-
ta que de pronto apreciamos
unas manchas blancas a esca-
sos kilometros de donde nos
encontramos, y a medida que
nos acercamos notamos gue
es... jnieve...! si, las Crono
pisan nieve por primera vez y
dentro de la euforia que nos
envuelve, nos paramos para
tomar unas fotografias y de
paso hacemos un poco el
wburron» para celebrar este
acontecimiento que nos parece
fenomenal.

Seguimos nuestro camino y
la nieve hace que éste sea mas
distraido bordeando el asfalto
por donde nos deslizamos. Al
cabo de media hora, Luis nos
comunica que debemos tomar
un atajo. para ahorrarnos
muchos kilometros y cual seria
nuestra sorpresa cuando
vemos que el «atajo» en cues-
tién, es una especie de «cami-
nillo» en plan T.T. Aqui es don-
de Esteban demuestra sus
muchos anos de «cross-man» y
llega al final del camino con un
cuarto de hora de ventaja sobre
los que «intentamos» seguirlo.

Después de esta pequefia
«quemadan, paramos a llenar
los depoésitos y aprovechamos
para tomar unos cafés que bue-

na falta nos hace... brrr... qué
frio...

Seguimos nuestra marcha, y
con tristeza nos despedimos de
la nieve que a medida que
rodamos se va quedando atras.
Se acerca la hora de comer y
nos paramos en un pueblecito
llamado Priego. donde nos
engullimos unas sopas de ver-
dura y unos chorizos de jabali.
Cuando ya nos damos por har-
tos, decidimos darle otra vez al
gas con el propoésito de no
parar hasta Cuenca donde lle-
gamos cuando todavia no ha
oscurecido. Nos sale a recibir

Luis, va delante con el coche
para hacernos luz, aunque casi
no hace falta ya que se han
cambiado las bombillas de las
Crono (antes llevaban 25x25)
por unas de 15x15 y que aun-
que creiamos que se fundirian,
todavia no ha pasado nada.

Llegamos a Tarancon y nos
recibe una plaga de crios agi-
tando banderines y chillando.
El fotégrafo del pueblo no
encuentra la manera de cum-
plir con su trabajo ya que los
«angelitos» no paran de
meterle los dedos dentro del

un alma menor de quince afnos
a nuestro alrededor.
Cogemos las Crono, ¥y
acompanados de unos cuantos
salimos de Tarancon con el
proposito de llegar cuanto
antes y sin problemas a Tole-
do. Pero el destino me juega
una mala pasada, y a treinta
kilometros del final de etapa.
se me para la moto y los demas
no se dan cuenta de mi desdi-
cha, y siguen alejandose tran-

Aqui tenéis a los representantes
«fmperialesy conversando
Luis Cantc

con

el representante de la agencia
y unos cuantos «motardsy que
le siguen, y después de estar
un rato charlando, nos regala
unas manoplas a Esteban y a
mi con las cuales no pasaria-
mos ya mas fric en lo que nos
queda de viaje. Nos despedi-
mos de Cuenca cuando ya es
practicamente de noche y nos
dirigimos hacia Tarancon que
serd nuestra préoxima parada.

objetivo. Una vez clibres» de
los monstruitos, tomamos de
nuevo café para reanimarnos y
cuando ya nos notamaos calen-
titos, comunicamos a nuestros
amables anfitriones nuestro
deseo de marchamos lo mas
pronto posible hacia nuestra
dltima etapa del dia que sera
Toledo. Cuando salimos del
bar, nos da la sensacion de que
ha pasado Herodes. No se ve ni

Esto es Riofrio, reserva natural
en plan Yellowstone

guilamente. La mala pasada
resuita ser una simple perla y
para colmo no lleve ninguna
llave de bujias encima. Asi que
me encuentro tirado en medio
de la carretera, de noche, y
pasan menos coches que en la
autopista Congo - Tamanraset.
Lo veo muy negro. Con resig-
nacion agarro el manillar y me
dedico a empujar la moto
durante la tira de kildmetros
hasta que distingo los faros del
Supermirafiori que viene a
recogerme. Después de con-
tarle a Luis mis angustias y
momentos semi-epilécticos
pasados en esos kilometros.
cambiamos la bujia y seguimos
hacia Toledo.

Cuando llegamos a la agen-
cia, la gente ya hace rato que
nos espera. Tomamos unos
canapés y refrescos, charla-
mos, posamos para los fotd-
grafos y luego nos vamos a
dormir.

Martes dia 28. Nos hemos



levantado temprano y salimos
a la terraza de la habitacion
desde donde se ve gran parte
de la ciudad. Hemaos observado
gue no existen pisos (colme-
nas) en el interior de Toledo.
Mas tarde nos enteramos que
esta prohibido edificar este
tipo de edificios ya que se
intenta conservar la imagen de
ciudad bien cuidada. Lo encon-
tramos muy bien. Como tene-
mos tiempo, nos hemos ido a
filmar y fotografiar las bellezas
de esta provincia y para finali-
zar nos han invitado a un

cabo de una hora nos vienen a
recoger los del motoclub, y nos
llevan a cenar con ellos. Des-
pués de los postres, deciden
llevarnos a tomar unos cafés
irlandeses a un lugar tipico de
alli, donde nos entregan unas
placas conmemorativas del
viaje.

Miércoles dia 29. Hoy tene-
mos toda la maifiana para hin-
charnos de hacer fotografias y
visitar todo lo «visitable». Asi
que nos hemos dirigido al
acueducto y otros monumen-
tos, y luego nos han llevado al

instante, todo lo que era nieve,
hielo y humedad se convierte
en larguisimas rectas comple-
tamente secas nos recibe un
resplandeciente sol.

Seguimos tranguilamente
hacia Guadalajara y llegamos
cuando empieza a oscurecer.
El recibimiento que nos otor-
gan es de entusiasmo ¥ acude
mucha gente ya que a la vez
aprovechan la oportunidad
para entregar unos trofeos de
los campeonatos que organiza
la agencia Montesa de esta
ciudad.

«lunch» en el parador del Con-
de Orgaz desde donde se divisa
toda la ciudad y alrededores.

Salimos de Toledo con un
dia muy hermoso. Hace sol, no
hay nubes y la carretera esta
completamente seca (ya era
hora). Durante casi todo el
trayecto hasta Avila hemos
pasado por carretera practica-
mente sin curvas. Eso si, muy,
muy bacheadas.

Después de comer, el tiem-
po ha cambiado y aparte de
haber desaparecido el sol,
notamos un ligero frio. La
carretera que cogemos ahora
és casi idéntica que la otra pero
por lo menos nos distraemos
observando los movimientos
de los toros y caballos que nos
rodean.

Llegamos a Segovia donde
vamos a dormir esta noche, y
nos reciben los miembros del
Motoclub Eresma y los com-
ponentes de la agencia Geyper.
Después de charlar un rate con
ellos, nos trasladamos al hotel
para adecentarnos un poco. Al

parque forestal de Riofrio don-
de hemos podido dar de comer
en nuestros propias manos a
los ciervos que correteaban por

alli. Una vez terminada nuestra -

sesion turistica, nos hemos ido
a comer jcomo no! el tipico
cochinillo segoviano.

Después del café, decidimos
continuar el viaje, y esta vez
nos acomparna en la tercera
Crono, Antonio Hernando que
fuera campedn de Espana de
velocidad alla por los anos cin-
cuenta y pico.

Esta vez no nos vamos a
aburrir ya que a pocos kilome-
tros de iniciar el viaje, empeza-
mos a subir el famoso puerto
de Navacerrada y alli nos
encontramos otra vez con
nuestra querida nieve.. y nues-
tro «no querido» hielo.

Hemos subido en plan
«ice-racing» y por suerte no
hemos tenido ningln percance
que contar. La bajada ha sido
mas lenta aunque no menos
divertida. Enseguida que llega-
mos al final de la bajada. en un

Una vez terminada la reu-
nién, optamos por retirarnos a
nuestros reales aposentos.
iAh! se me olvidaba... cuando
vayais a Guadalajara, tened
mucho cuidado con los pasos a
nivel ya que hoy me he pegado
el gran susto de estar cruzando
tranquilamente las vias y
encaontrarme gue en un
momento la segunda barrera
por poco «estrena» por segun-

da vez el Nava que cubre mi
wtestian.

Jueves dia 30. Hoy es un dia
de descanso para nosotros ya
que s6lo hemos de recorrer cin-
cuenta kilometros que nos
separan de la capital donde lle-
gamos al cabo de una hora por
culpa de las caravanas. En la
tercera Crono va Florencio Eli-
ces.

Al primer lugar donde nos
dirigimos, es a la agencia Can-
to, S.A. Alli nos recibe mucha
gente entre la que destacan
dos personajes de «sobras»
conocidos por todos: Adolfo
Cabo de Leén y Luis Soriano.
Conversamos con ellos y luego
nos hemos ido a comer a un
restaurante cercano a la agen-
cia.

Por la tarde visitamaos lo tipi-
co de la capital (La Cibeles,
Puerta del Sol, plaza de Orien-
te. el Rastro, etc) y finalizamos
la tarde asistiendo el famoso
establecimiento motociclista
denominado «La boutique de (a
moto» donde tomamos unos
refrescos y charlamos con el
wpersonal»y asistente. Por la
noche y una vez cambiados de
ropa, NOs vamos a cenar invita-
dos por el sefnor Costilla el

famoso restaurante «la
Criolla».
Viernes dia 1. Como ya

hemos finalizado la etapa de
esta semana, hoy nos hemos
levantado a las doce y hemos
asistido a la comida-reunion de
todos los agentes Montesa de
Espafia y algunos miembros de
Montesa-fabrica.

Esto ha sido todo lo que ha
sucedido durante esta semana
que como las otras, he disfru-
tado «de lo lindo» con mis
estupendos acompanantes vy
mis nuevos amigos que he
hecho por el centro de la penin-

sula. Texto y fotos:
Javier CANALS
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Considero que la Operacibén
Crono 75 no es tan sélo una larga
vuelta por Espana con el fin de
damostrar la fiabilidad de un pro-
ducto.

No. Para mi representa mucho
mas. La Operacion Crono 75 es ia
contestacion a un desafio. pero
significa ademés la valiente puesta
en marcha de una gesta que hace
olvidar y rompe en pedazos el clé-
sico esquema tan real en nuestro
pais de «fabricas arriba y motoris-
tas debajon.

A las fabricas espanolas se las
acusa de no mantener un contacto
directo con los motoristas que
compran y usan sus realizaciones.
La historia de todas las motos
fabricadas en Esparia, tan amplia y.
diversa, asi lo demusstra. Algunos
modelos nacionales han pasado
sin mas; otros han creado leyen-
das. Y otros han sido enormemen-
te discutidos y polémicos.

Las corrientes de opinion entre
los usuarios sobre tantos y tantos
detalles de nuestras motos —re-
ferentes tanto a la fabricacion de
piezas o unos modelos determina-
dos como a la politica general de
una fabrica— indudablemente han
llegado hasta sus oidos. pero prac-
ticamenta nunca se han dignado
dar una contestacion, bien por una
nota oficial. una circular entre los
distribuidores. etc., a tanta inquie-
tud viva y no satisfecha.

Recuerdo los recién pasados
anos del boom de la moto de mon-
tana. Nuestras fébricas olvidaron
la carretera. Eramos muchos los
que no queriamos motos con rue-
das de tacos. pero no nos quedaba
méas aleccién que la de aguantar y
esperar a que la situacién cambia-
se. Entra otros elementos de opi-
nion, la prensa intervino, fogréndo-
se asi que la moto de carretera
resurgiese. Se consiguid tras
mucho tiempo. pero los motoristas
jamas tuvimos una explicacién for-
mal de lo que estaba pasando e iba
a suceder.

Ahora Montesa ha dado un paso
de gigante y se ha decidido a
demostrar puablicamente gue su
motor de 75 cc. no rompe, llevan-
do a cabo este largo raid de manos
de dos de sus técnicos—Luis Cantd
y Esteban Solar— y otras personas
cambiantes sobre tres modelos
Crono 75 estrictamente de serie,
sacados de la cadena y matricula-
dos en el acto. Por eso, cuando
Jaime Alguersuari me ofrecid

na. no pude por menos que acep-
tar con una ilusién infinita. Y.
ademas, porque una accion de
este calibre se ha visto apoyada
por otras empresas, coma SEAT
—cediendo 8l Supermirafiori- y
Mototécnica, que nos equipd de
pies a cabeza con sus monos de
cuero, los confortables Nava 2,
botas. barbours, monos de agua,
etc.

Mi PRIMERA TOMA
DE CONTACTO

Como se venia haciendo hasta
Madrid, la 3.® Crono seria llevada
por personas pertenecientes a las
préoximas agencias a visitar en

nuestro recorrido. Yo llevaria la 2."
hasta Barcelona. Esteban seria,
por tanto, el dnico que realizaria
en moto los ocho mil km. desde el
principio.

Tras recoger las motos de la
tienda de Guillermo Costilla, sali-
mos para Valencia a las 16 h.,
Antonio Hernandez, el hijo de Lui-
ke, lleva su Crono hasta Tarancén,
donde se produce el primer relevo.
Luike padre e hijo vuelven para
Madrid y toma su lugar Luis Parra.

Pronto oscurece. El cielo es
ameanazador, pero por suerte para
todos, especialmente para Este-
ban, la lluvia no apareca. Empieza
a hacer frio. pero los equipos de
cuero nos protegen totalmente y
rodamos muy confortablemente.

de menos la iluminacién de los
relojes. El cuentavueltas funciona
bien y resulta fiable, pero el cuen-
takilémetros oscila mucho. Oca-
sionalmente se me salta la sexta.
El cambio es muy suave.
Hacemos varias paradas para
repostar, cambiar la bujia de la
moto de Parra y. raponer una bom-
billa trasera. En Requena cena-
mos. Continuando para Valencia,
los tres saguimos rodando juntos,
con Nonell y Cantb detras en el
Supermirafiori. Circulamos a
80/90 de promedio. con un régi-
men continuo de 6/7.000 rpm. En
bajadas superamos ese régimen y
cogemaos los cien por hora. La luz
de los faros es suficiente para ir
bien por la carretera si las pinturas

Como en la mayoria de fos concesio-

narios Montesa, Eduardo Carol nos

esperd con una buena fiesta, en fa

cual cada uno comio y bebib lo que
su cuerpo fe admitid

blancas de los arcenss estan en
buen estado.

Las motos giran redondas. Man-
tenemos perfectamente la sexta
incluso en subidas, teniendo inclu-
s0 potencia de raserva en el pufio
para adelantar camiones o turis-
mos mds lentos. Los frenos se
muestran perfectos: potentes, efi-
caces, progresivos y de buen tac-
to. Los mandos van muy suaves.
Ninguna queja respecto a los cas-
tigados embraguses. La marcha se
hace muy agradable gracias a una
ausencia casi total de vibraciones

asiento. El depésito vibra escan-
dalosamente, pero al ser tan estre-
cho las rodillas, por posicion
natural, nunca lo tocan. Las sus-
pensiones van muy bien. La posi-
cion de conduccion es coémoda.

Cerca de Valencia, Parra queda
descolgado. Su moto se ha venido
abajo y paramos para atenderle.
Miramos la bujia. Observamos que
el tubo de escape estéa parcialmen-
te obstruido por la carbonilla. Lo
limpiamos por encima con umna
rama y reemprendemos de nuevo
la marcha. Dejamos para el dia
siguienta la resolucion de este
pequeno inconveniente.

Por la mafnana a primera hora
aprovechamos para tensar man-
dos y cadenas y limpiar la cola del
‘escape de la moto de Parra, pero
en la operacion se rompe y Luis
Canté decide cambiar el escape
entero.

Nos ponemos de nuevo en mar-
cha y llegamos a Ibérica del
Motor, la tienda de don Luis Fran-
co Aledo, donde unas 30 personas
nos deparan una bienvenida muy
agradable. Saludos, presentacio-
nes, comentarios, etc. Alli admira-
mos una de las primeras fabrica-
ciones de Montesa, una bellisima
B-74.318 de matricula, de color
negro y plata, cuyo primer propie-
tario fue don Paco Bulté. La moto
funcionaba, invitandonos el Sr.
Franco a probarla. Yo me di una
vuelta a la manzana en ese trasto
tan divertido, pero Esteban no
pudo terminar la suya al quedarse
sin gasolina.

Tras una comida en la playa,
nos despedimos y partimos para
Castellon. Nuevo relevc. Nos
acompana ahora el crossista Fer-
nando Prades. Llegamos de noche
a la ciudad, deteniéndonos en
Auto Motor Maria Concepcion
Borraz. Otro simpético recibimien-
to. pero se nos hace tarde y debe-
mos marcharnos. Ahora nos
acompana Manuel Aren6s Domin-
guez, que llevard la 3." Crono has-
ta Tortosa. Partimos los tres jun-
tos, quaedandose Canté y Nonell a
repostar el 131.

EL MOMENTO CLAVE
DE LA
OPERACION CRONO

Es noche cerrada. Hace muchc
viento. La marcha es completa-
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de Torreblanca. noto que la moto
se viene ligeramante abajo. Noile

doy importancia, puss: el fuerte

viento nos cobligabaja reducir a 58
¥y a agacharnos para poder correr
un poco mas. Dos kilémetros des-
pués, la ruedal trasera queda sabi-
tamente biocada... Tiro del smbra-
gue y paro a oscuras. completa-
mente abatido, junto al arcén. El
desanimo me invadio: Jhabia gri-
pado la Crono?

Confisso que el mundo se me
vino abajo. {No podia ser! Habia-
mos supearado ya la barrera de los
8.000 lkm y cuando apenas falta-
ban unos dias para terminar esta
operacién tan brillantemente lleva-
da a cabo, jiba ahora un gripaje a
tirar todo esto por tierra...? Ya me
imaginaba los sarcAsticos comen-
tarios: «Mira, mira, qué fantasmas
los de Montesa. Tanto rolla y las
Cronos gripann.

Ademas, una frase me tortura-

ba: « ¥o no habia hecho nada para
que la Crono se rompiese! Yo no
la habial roto!». De eso estaba
completamente seguro. La marcha
era completamanta normal hasta
alli. Entonces, /por qué habia gri-
pado la Crono?
" Esteban y Manusl pararon. pre-
guntando qué pasaba. Allver asto,
rapidamente nos pusimos atentos
al paso del 131, perc no le vimos
pasar- Media hora de atenta
vigilancia fue infructucsa: el
Supermirafiori no aparacfa. A Ia
vista de esto. decidimos que
Manuel vuelva a Torreblanca v lla-
me a su agaencia, pues nos temia-
mos que Cantd y Nonell ya estu-
viesen alli.

Para matar el tiempo, Esteban
enciende al lado un fuego que sir-
ve para calentarnos. Al rato apare-
ce Manuel con bocadillos y bebida.

hoguera: comamos v 'ebem )
pasamios uno de los me
‘de toda _Ia ﬂpe'r's_i:i()

ciones de catalan enseﬁém o

LASALLAZH
g30 de «U-n tronc no fa fatr dos

tampoc..

M
empezamosy, dice Esteban.

Por fin llegan Cantd y Nonsll.
que, contagiados da nuestro buen
humor, no dan importancia al inci-
dente. Esteban pisnsa que asto
puede ser otra rotura del plato
magnético, asi qua se desmonta |a
tapa. No era eso. Se desmonta

Wontados sobre nuestros neaballos

de hierroy nos detuvimos en et Arca

de Bara en las proxsnidades de
Farragona

mej_or cana desde que

Crono habf ripado, si, pero habi
sido porque el loct _odo central
elaislante dela Champmn " 4-qu
Ilevaba «se habia desintegradao...
Casi Horo da alagria. Ejmpezz
mos a abrazarnos y saltar de pur
gozo. (Habia sido culpa de |
bujial, seguramente con un defed
to de fabricacion, pues habia sid
puesta en mi moto tan solo 10
km antes. Decido ponsria a bue
recatido y guardarla como racue
do para mostrarla a todo el mui




eracion CRONO7S

£| prestigio de Mantesa estaba
lvo. Eso era lo importante para

o habia tiempo que perder. En
osa nos estaban esperando y
a que seguir. Un poco de lija
2l piston y en el cilindro y la
no se ponia de nuevo en mar-
. Habiamos pensado en un
cipio sustituir ambos por unos
vos, pero Cantd se niega rotun-
venta. La Operacion Crono es
prueba de la maxima dureza y
debe ser considerada. Me
nta, ania mi asombro, que no
1a realizado sobre ellas ninguna
racion vital de mantenimiento
s como puestas a punto, car-
acion, platinos, limpieza de fil-
,, cambios de aceite, etcétera.
méas, ni siquiera se las hizo
aje. Asi pues, mi Crono debe
lizar con al piston y cilindro
' que salib desde el principio.
seguimos. El viento sigue
lestdndonos y nos impide rodar
sexta. Como la carretera as
endente y no quiero forzar mi
tor, me da la sensacion de que
e ha perdido apreciablemente
fencia.
A los pocos km paramos para
jar. Lo comanto con Cantd y
~ide que sea Esteban el que la
se ahora para estudiar su com-
rtamiento. Seguimaos hasta Tor-
:a. Dejamos la carretera general
1os adentramos por una de 2.°
jen, muy bacheada. Las suspen-
nes, pensadas para carreteras
buen firme, se muestran muy
rrectas, pero los rifiones nos
elan. Ahora que no hay rayas
incas en los bordes, la luz se
jestra insuficiente.
Paramos brevemente en Ullde-
na, donde vuelvo a coger de
evo mi Crono. Aprecio, efectiva-
ante, una ligera pérdida de
tencia (calculo un 10 por 100),
r0 POCO @ Poco se inicia una sor-
endente recuperacion.
Llegamos a Tortosa a las dos de
madrugada, recibiéndonos el
\for Canto6. Los otras tienen sue-
y acumulado. por lo que nos
ymos a dormir, dejando para el
a siguiente el protocolo habitual.
partir de aqui iriamos ensefando
todos la famosa N 4.

ACIA REUS
" TARRAGONA

Por la mafnana, tras despedirnos
el Sr. Canté, reemprendemos el
amino hacia Reus. La 3.® Crono
s llavada por Juan Gane, mecéni-
o de Autorecambios Reus, nues-
a proxima agencia a visitar. Hace
n tiempo magnifico, pero el vien-
» sigus azoténdonos. Paramos al
wdo del circuito de Calfat para
acer unas fotos. Un R-12 de la
ienda nos acompana.

Llegamos a la una. Nos reciben
nas de 30 personas, entre ellos
ascual Marti, gerente de la tien-
la. Como en tantos otros sitios,
)asamos un buen rato. Un aperiti-
o pracede a una de las comidas
nas divertidas de toda la Opera-
i6n. En ella surgid el comentario
le que Juan Gené habia construi-
jo una 50 cc. de velocidad llama-
ia JFB, que yo vi correr hace mas
e 10 anos an el Jarama en manos
je Francisco Javier Berrocal con-
ra Nieto y Federico Van der Hoe-
sen. Y era cierto. En un pequefio
jaraje, alli estaba. La pusimos en
marcha alli mismo y comproba-
mos lo que Juan habia dicho: «co-
ge 18.000 vueltas». Cierto, cier-
PO

itinerario debe continuar.
Ahora nos vamos a Tarragona, a
ver a Busquets. La 3.® Crono es
pilotada ahora por Jorge Marti.

Mi Crono sigue mejorando len-
tamente, acercdndose cada vez
mas a su anterior rendimiento. El
consumo sigue estacionado: con
Sopral al 2%, el gasto es de 3'5-4
litras.

Por la tarde llagamos a Moto
Sport Busquets. Recorremos
admirados su enorme tianda. José
Maria nos ensefa su enorme gran
danés impala, un bellisimo ejem-
plar tan manso como carifoso.

Vemos alli la nuesva Sanglas.
Busquets nos invita a probarla. No
nos negamos y aprovechamos
para tomar nuastro primer contac-
to con la nueva bicilindrica.

Estamos tan cerca de Barcelona
que Nonell, Esteban y Cantd van a
dormir con sus familias.

para Sitges. Nuevo relevo en la 3.2
Crono. que ahora es llavada por el
trialero Ramén Vifiola. Nos damos
un paseo por aste incomparable
lugar y admiramos su iglesia.
Simpatico recibimiento, donde nos
regalan un par de botellas de mos-
catel. Una copa en Tita's, el pub
de nuestro amigo Valentin, pone
punto final a nuestro paso por Sit-
gBS.

Ahora vamos para Gava. Pablo
Parez nos lleva hasta Ciclos
Alcaraz. La carretera as un puerto
precioso. Queremos ir de prisa,
pero la luz de nuestros faros no
nos permite esas alegrias. Una
bombilla trasera se ha fundido.
que es sustituida en Ciclos
Alcaraz, donde nos regalan una
bonita placa conmemorativa. Las
motos se quedan alli y nosotros
dormimos en Barcelona.

Fsta etapa fue una etapa netamente
castera

Cuando al dia siguiente
emprendemos la marcha, Bus-
quets nos sorprende con unas
cajas de un delicioso rosado.
Nuestra despedida y un «hasta
pronton.

De nuevo en la carretera. Carlos
Mateu lleva la tercera Crono.
Paramos a cambiar mi bujia y a
hacar fotos en el Arco de Bara.

Llegamos a Electromévil, en
Villafranca del Panadés. Varias
motos nos acompainan a la entrada
del puseblo. Un nuevo y agradable
recibimiento. Nos regalan unas
botellas de cofac Torres 10 anos.

Seguimos a Vilanova i la Geltri.
Antonio lleva la 3. Crono. La
carretera hasta alli es muy bonita:
estrecha, buen piso, con muchas
curvas cerradas. Es la ocasion ade-
cuada para tantear la estabilidad.
Perfecta. La Crono es muy noble y
no se mueve ni baila en estos
cerrados virajas ampalmados.

Uno de nuestros acompanantes
tiene la mala fortuna de caerse en
una de ellas y rompe la llanta
delantera de su moto, que es reco-
gida y montada en una furgoneta
que nos seguia.

Tras un divertido pasao en plan
exhibicion por la ciudad, llegamos
a la agencia Montesa de la locali-
dad. Nos vamos a hacer unas fotos
junto a unas antiguas ruinas al bor-
de del mar y luego comemos. Luis
Nonell sigue cuiddndonos mater-
nalmente con las raciones diarias
de Citrovit, mientras Luis Cant6
sigue aguantando en pie como un
jabato pese a un constipado, conti-
nuo dolor de cabeza y fiabre.

Se hace de noche. Marchamos

LA PRIMERA
ATENCION CON
UNA CRONO

Debido a que el cambio de mi
moto no venia funcionando tan
correctamente como los otros dos
—demasiado suave, algo impreci-
g0, la sexta se saltaba en ocasio-
nes—, Canté decide cambiar el
aceite de mi motor para demaos-
trarme que esos fallos eran debi-
dos a que no se habia cambiado el
aceite. Lo hacemos... Salid negri-
simo. A raiz de esto, y confirman-
do su opinién. el cambio mejord
sensiblemente, no volviendo a dar
ninguna pega. Incluso ahora se
podia poner el punto muerto en
parado, algo que me habia resulta-
do imposible desde el principio.
jPobre embrague, que ni siquiera
se quejo!

Nos vamos a Hospitalet, a Drug
Moto. Nos acompana Juan Ortiz.
Un bocadillo y seguimos. Paramos
an la tianda de Eduardo Carol,
guiados por Alberto Badosa. La
astupenda charla mantenida con
Eduardo y su simpatiguisima
mujer sobre su sufrida carrera
deportiva es interrumpida por las
prisas. Los dos nos regalan unos
pergaminos alusivos a la Opera-
cion Crono que nos hacen mucha
ilusion. Unas fotos, un abrazo y un
adiés. Nos vamos con pena.

Ahora vamos a Esplugas. Nos
llava hasta Ciclos Galtés José
Maria, donde nos espera don
Raman Roman, jefe de publicidad
de Montesa. Tras un aperitivo, nos
regalan cuatro maquetas de moto
para construir Protar. Antes de
continuar para Molins de Rei salu-
damos a la familia Ribo.

=

Juan Ortega, aultimo relevo de
asta semana, nos lleva hasta
Motos Costa. Otro aperitivo y un
simpético racibimiento. Nos entre-
vistan para la agencia Efe.

Finalizada, pues. la mision de
esta semana, llevamos las Cronos
a la fabrica Montesa para gque
duerman alli.

Es de noche. Llueve. Las Gnicas
gotas de toda esta semana mojan
nuestros monos de cuero. Con una
pena profunda me despido de mis
estupendos companeros Luis
Canté, Luis Nonell y Esteban
Soler, con quienes he pasado tan
buenos momentos.

CONSIDERACIONES
FINALES

Al principio di mis razones para
participar con tan ilusion en esta
valiente iniciativa de Montesa.
Ahora la apoyo aun mas, puesto
que la enorme cantidad de dinero
invertida en esta empresa podia
haber sido utilizada de otra
manera indudablemente mas ren-
table —coma en el T.T. Internacio-
nal o los Campeonatos del Mundo
de cross y trial—. Haberlo hecho asi
para intentar introducirse de lleno
en el dificil mercado de la moto de
carretera hasta 75 c¢. puede pare-
cer una locura. Quiza lo sea. Ahora
bien, pienso que &sto es auténtica-
mente promocion deportiva y un
loable «dar la caran propio de una
empresa muy responsable y profe-
sional, y un gesto que debe sentar
precedentes en las otras fabricas.

Cuando dejamos las motos para
la semana siguiente, un vistazo
nos confirmd que ninguna habia
perdido aceite (ni motor ni suspen-
siones). Tan solo se habia perdido
un tornillo en este kilometraje.

Haciendo una consideracion
sobre la relacién de cambio, pien-
so que el desarrollo es el adecua-
do. Me gusté mucho que no
hubiera salto entre 1.” y 2.® si bien
éste existia inicamente entre 5.° ¥
6.2. Mi gusto sobre este punto
—muy personai— seria mantener
como estan la 1.% y la 6.", escalo-
nando sin saltos las otras cuatro.
El tacto de este cambio es el habi-
tual en Montesa.

Es por todo ello que la Crono
me ha convencido y gustado
mucho, resaltando, por encima de
todo, su dureza mecanica.

La Operacién Crono 75 conti-
nua. Javier Canals, que la finali-
zara, y Montesa, en una futura y
profunda revision de las tres sufri-
das Cronos, tienen ahora la pala-
bra...

JORGE ARTAJO DE NO

NOTA DE LA REDACCION

Con respecto al problema con la
bujia que afectd al buen comporta-
miento de una de las Cronos, nos
creemaos en la obligacion de comen-
tar la posibilidad de que fa bujla no
estuviera defectunsa, sino que quizé
no era este el grado térmico adecus-
do para el ritmo al que se estuva
marchando durante todos esos miles
de kilémetros la moto. Al principio
todo parecia indicar que podia ser un
defecto de fabricacion de la bujla,
pero tras algunas consultas hemos
llegado a la conclusion de que pro-
bablemente fuera muy caliente.

SOLO MOTO
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En el momeanto de ascribir astas
lineas, es cuando verdaderamente
me doy cuenta de la importancia
gue ha tenido para mi, todo lo rela-
cionado con la operacién Crono.
Ha sido tan real... he vivido tan
intensamente junto a esta peque-
na maguina, que he acabado por
tenerle carifo. Han sido cuatro
semanas en los que practicamente
no nos hemaos separado, y qua me
ha llevado por casi toda Espana

A 4,

Aqui tenéis a los integrantes de
la operacibn a su llegada a
Comercial Impala. Junto a ellos
estamr Pedro Pi Ramén Romén y
José M.? Arenas y otros comgo-
nentes de la fabrica de Esplugas

conociendo gente y lugares, que
en todo momento se ha portade
bien... en fin, es la nostalgia la que
me empuja a escribir en este tono
pero al mismo tiempo me invade
la satisfaccion de saber que he
cumplido bien mi pequena parte.

Quisiera deciros a todos voso-
tros, los que poseéis maquinas de
poco cubicaje, que no es ningdn
riesgo el recorrer cinco mil kilbme-
tros con una 74 c.c. (siempre que
esté en buenas condiciones), sino
todo lo contrario, precisamente
cuando se va ha realizar un viaje
asi con una pegueiia motocicleta,
se mira de recorrer todos los
trayectos por carreteras comar-
cales que es donde esté el ambien-
te que buscamos en esta ambicién
de viajar en moto. No es lo mismo
ir de Barcelona a Malaga por auto-
pistas que por carreteras comar-
cales o algunas nacionales. jQué
sa va mas répido por autopista?; ya
io sabemos, pero no encontraréis
el «wambieritillo» de pasar por pue-
blos de todas formas y clases, no

encontraréis -las tipicas carreteras
llenas, llenas de esto que nos gus-
ta tanto... curvitas... poder parar
para hacer una siesta, a fumarse
un pitillo...

Esto que os cuento, no lo escri-
bo para llenar una pagina mas de
la revista, lo hago porque también
¢reia gue era una wpaliza» aven-
turarse en un viaje como éste, pero
me he dado cuenta de gque no es
asi. Sinceramente, si en verano o

invierno, cuando deseéis realizar
un viaje, en vez de ir en tren o
autocar, por qué no con vuestra 74
c.C.

LOS ULTIMOS
KILOMETROS

Lunes dia 11. Después de llenar
los depésitos de las tres Crono en
el mismo poste de gasolina de la
fabrica, salimos zumbando hacia
nuestra primera etapa del dia que
sera Manresa. Cogemos la auto-
pista que nos conduce a Molins de
Rei vy el primer pueblo por donde
pasamos es Corbera de Llobregat
donde s6lo nos sale a recibir un
perro y que encima casi nos hace
caer. A partir de Corbera, enfila-
mos por una carretera completa-
mente adornada con curvas, |la
cual inspiraria nuestros mas fieros
instintos «Sheenisticos» con pati-
nazos incluidos (estaba mojado).
Llegamos a Gélida, pero no nos
paramos porque nos esperan un
grupo de gente en San Sadurni.

Como siempre, el recibimiento
que nos otorgan es del mas puro
ambiente motard de aquella
comarca, y después de las presen-
taciones nos invitan a un desayuno
a base de jcomo no! butifarra con
ensalada, champaéan, café, copay...
olé.

Con las barrigas en plan
embarazo avanzado, decidimos
continuar aunque sin ninguna prisa
ya que esta dltima semana nos
MOVeremos por nuestra querida
region.

Continuames por carreteras
menos divertidas que las
anteriores y en muy poco tiempo
llegamos a Abrera, y nos dirigimos
a la agencia de alli (Trueba). Aqui.,
en la agencia, charlamos un rato y

el duefio nos ensena una pequena
cota 25 completamente transfor-
mada por él y convertida en un
«grann» juguete para su hijo.

Tras udevorarn una muy buena
paella en este restaurante tipico
denominado «Els porrons» y nos
despedimos de Trueba y sus
uboysy.

Esta vez nos deslizamos por la
nacional con direccién a Igualada
donde llegamos al cabo de tres
cuarto de hora. En lgualada nos
paramos un rato con los de la
agencia de alli vy escuchamos
cémo nos cuentan historias sobre
vuelos en globo y sus porme-
nores...

Al cabo de media hora, llega el
chico de la agencia de Manresa
que tiene gque llevar la tercera Cro-
no y nos da por irnos hacia Manre-
sa que como os he dicho antes
serd nuestro lecho del dia.
(Perdon... de la noche.)

A Manresa, llegamos ya de
noche y vamos directos a la agan-
cia donde nos espera un grupo de
aficionados con los que comparti-
mos unos refrescos y una ameni-
zada charla. Después de cenar
decidimos jugar un rato a las
magquinas tragaperras pero las
acababan de desenchufar, asi que
decidimos ir a dormir, pero al
pasar por el recibidor del hotel,
nos dimos cuenta de gue habia un

bingo en el mismo hotel y nos fal-
taron piernas para entrar. Entra-
mos y nos encontramos con
mucha gente y casi todo el mundo
enfadado o serio. Yo veia acabar
mal la noche ya que teniamos
muchas ganas de juerga y aquella
gente gue perdia el dinero no hacia
cara de querer soportarnos mucho
rato.

Martes, dia 12. Esta mafana los
del hotel nos la han jugado. Ayer

Luis pidi6, como de costumbre, al
conserje que nos levantaran a las
nueve y no se han acordado. Nos
hemos despertado a las onceyala
hora de pagar todo eran reveren-
cias y mil perdones; desayunamos
en el mismo hotel y nos vamos
pitando hacia la agencia a recoger
las motos.

Partimos a las once y media y
¢ogemos una carretera muy diver-
tida que nos llevara hasta Vic, des-
pués de subir y bajar un pequeno
puerto. En un momento liegamos
a esta pequena ciudad y el chico
que nos acompana en la tercera
Crono nos guia hasta la agencia
Portus donde hace un rato ya que
nos esperan. Después de presen-
tarnos y charlar un rato sobre
nuestras gqueridas monturas, opta-
meos por dar una pequefa vuelta
por la ciudad para tomar unas
fotografias.

En la comida, aparte del seior
Portus y sus muchachos. también
hemos tenido en la mesa a nuestro
querido amigo Juan Cross que al
sentarse al lado de Esteban nos
han amenizado con sus recuerdos
de cuando eran janiors y hacian
més de una trastada.

Una vez salimos del restauran-
te, el muchacho gue nos habia
acompanado en la Crono, nos lleva
a la radio para grabar nuestras
inguietudes y anécdotas sucedidas



Los hombres de la Escuderia
Sastre también salieron a recibir-
nos

en nuestro viaje. Al salir de la emi-
sora, hemos vuelto a pasar por la
agencia para tensar y engrasar las
cadenas y una vez listas, partimos
hacia nuestra iltima etapa del dia
que serd Gerona.

La carretera que nos lleva hasta
la capital gerundense, tiene todos
los sintomas de ser local ya que
s6lo cabe un coche a lo ancho del
asfalto pero al mismo tiempo no
nos hemos encontrado mas que
uno que se ha cruzado en plan
rallye «patata - Smith» y que por
muy poco no nos ha pintado las
rodillas de color de su sofisticado
ocho y medio racing (850 de
luxe...). El tercer «cronistay esta
vez resulta ser Pedro Auradell hijo.
que nos guia a una marcha bastan-
te rapida y divertida por la carre-
tera (por lo que he visto hasta
ahora) mas curveada gue hemos
pasado. Llegamos a Gerona cuan-
do ya ha ascurecido nos reciben
en la agencia Auradell una gran
cantidad de gente que nos acoge
muy bien. Tomamos un «lunch»
con los asistentes, charlamos, nos
fotografian, nos preguntan cosas,
respondemos hechos y nos vamos
a cenar con la familia Auradell a un
restaurante cercano donde a mitad
de la cena nos ragalan un reloj de
cuarzo a cada uno con la inscrip-
cion de la operacion y el nombre
de la agencia..., no esta nada mal,
Jverdad?...

Miércoles, dia 13. Nos hemos
levantado temprano y después de
desayunar hemos aparecido en la
agencia para recoger las Crono.
Antes de partir, hemos estado un
rato probando las Sanglas-Y y una
vez listos hemos emprendido la
marcha hacia la primera etapa del
dia. Nos acompana en la crono
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José [sern y su mujer Montse,

reciben de manos de Luis Cantd

un dipfoma concedida por Mon-
tesa

«number» tres, el menor de los
hermanos Boguet. Salimos de
Gerona por la nacional que nos lle-
varia a Matard y a veinte kilome-
tros de nuestra marcha. la buiia de
la Crono-Canals dice que esti har-
ta de mi y que quiere la jubilacién,
asi que la cambiamos y jhala! otra
vez en marcha.

Llegamos a Matard y nos trans-
portamos a la agencia Boquet.
Nos hacen unas fotos en la entra-
da del local, y como tenemos el
tiempo contado, salimos en segui-
da de Matard con direccién a Gra-
nollers donde llegamos al cabo de
un cuarto de hora. En la misma
entrada de Granollers nos esperan

unos cuantos motards con sendas
Enduros 360 completamente nue-
vas y que nos acompanan hasta la
agencia Sastre después de haber
dado una vuelta de ambiente por
la ciudad. En la agencia conversa-
mos con el simpatico Salvador
Sastre.

Por la tarde Salvador nos ha
acompanado al circuito «Las Fran-
quesas» que es de su propiedad y
hemos estado tomando un café en
el bar del circuito mientras él nos
explicaba las mejoras que va a
introducir en el recorrido de este
bonito circuito de cross. Como ya
estaba oscureciendo y amenazaba
con llover, volvemos a la agencia y
esperamos a que llegue Bartolomé
Quesada que llevara también una
de las de Crono.

Al llegar, Bartolo, nos acaba-
mos de equipar y nos despedimos
de Salvador Sastre que nos entre-

ga unos trofeos conmemorativos.

En diez minutos nos presenta-
mos en Mollet y como tenemos
que dar |a tipica vuelta por la ciu-
dad y es todavia pronto, Esteban,
Bartolo y yo nos divertimos un rato
montando en unos autochoques
que habian por alli, vestidos con
los monos, cascos y guantes... no
sé por qué fuimos los que recibi-
mos méas golpas...

Una vez estaba preparado tado
el tinglado, formamos una carava-
na larguisima compuesta de
majorettes, ninos de cinco y seis
anos en miniaturas de motos. un
invento compuesto de una cota
247 con unos tablones cruzados
en los que cabian mas de veinticin-
co personas y... en fin, un verda-
dero desfile (organizado por el
inquieto José Isern and woman),
que acabaria en el Ayuntamiento
con entrega incluida de unas
medallas de manos del aicalde.
Poco después, arrancamos hacia
la agencia Isern donde a parte de
un «lunchn y la entrega de trofeos,
nos pasaron unas diapositivas de
la operacion cedidas por nuestro
querido amigo Luis Cant6. Cuando
acabé el pas2 de peliculas y diapo-
sitivas, nos dirigimos invitados por
José, a cenar.

Jueves dia 14. Hemos ido a
recoger las motos al monstruo edi-
ficio de Isern, y después de equi-
parnos, emprendemos el viaje
hacia Sabadell acompanados del
senor Burdn, propietario de la
agencia Montesa en aguella ciu-
dad. A medio camino, nos han
salido a recibir unos simpaticos
chavales de la sub-agencia Work
Shop que nos han acogido con una
pancarta animandonos a seguir.

Llegamos a la agencia Burdn y
charlamos un rato sobre las inci-
dencias del viaje y luego nos han
hecho una entrevista para la radio.

Salimos de Sabadell, y nos
encaminamas hacia Tarrasa donde
llegamos al cabo de muy pocos
kildmetros. En Tarrasa. nos recibe
un grupo de gente de la agencia
Vilaplana.

Partimos de Tarrasa por la tarde
y en la tercera Crono nos acompa-
na esta vez el simpéatico Manel de
la agencia Impala. Hemos tenido
suerte y Luis a trazado el programa
para que pasemos por la carretera
de Sant Cugat y luego por la de
Vallvidrera con la que hemos aca-
bado nuestros andares croneros al
MEenos por carretera ya que es la
aitima que nos toca pasar.

Liegamos a Comercial Impala
cuando ya a oscurecidc y como
culminacion de la operacién, nos
espera mucha gente. Entre ellos
estan Miguel Cirera, Subira,
Maner, Luis Miguel Reyes, Padro
Pi. etc... ademas de mis queridos
companeros Santi Roig. Juan Por-
car y el también «croneron «Agusy
Riviere. En fin, la flor y nata del
mundillo motociclista barcelonés.

Antes de cerrar este articulo,
me gustaria agradecer otra vez a
mis compaferos de «afaenan en
esta operacion, el haberse com-
portade en todo momento como
verdaderos amigos. A Luis Nonell
por sus consejos que nos han sido
de utilidad, a Luis Cantd por su
magnifica labor comao jefe de equi-
po. y a Esteban Soler por haber
sabido Hevar con mucha sabiduria
la pauta con la que nos teniamos
que regir por estas carreteras de
Espana. Gracias a todos.

Texto: JAVIER CANALS
Fotos: JAVIER CANALS
y SANTI ROIG




OPERACION CRONO:
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CON EL OJO EN LA LUPA

Termin6 la Operacibn Crono, pero de ella tan s6lo
hemos expuesto vivencias personales y la buena marcha
de un vehiculo que no ha dado problemas. Pero hemos
considerado de interés pasar a una de las Crono, bajo la
detenida mirada de una «lupa» y comprobar cual ha sido la
respuesta de la mecénica después de casi 10.000 kilome-
tros de rodar ininterrumpidamente.

Para ello, nuestro técnico Antonio Cobas, ha
desarrollado un minucioso trabajo al desmontar Y COMpro-
bar pieza por pieza. una de Ias tres motos que han cubierto

en su totalidad la operacion.

La descripci6n técnica de ests articulo esta expuesta
de forma llana y creemos que asequibie a un gran numero

de nuestros lectores.

Esperemos que os guste.

SOLO MOTO

Una vez finalizada Ia
Operacién Crono, cuyas inci-
dencias habéis podido seguir
a lo largo de las nueve sema-
nas que ha durado, se puede
obtener un buen juicio de los
que pueden dar de si estas
Montesa Crono, por la simple
observacion de los diferentes
problemas que han ido sur-
giendo y las opiniones perso-
nales de gquienes las han con-
ducido. Pero estas observa-
ciones siempre serdn subjeti-
vas; de hecho, cualquier
ensayo de una moto, serd
siempre subjetivo.

Entences, como resultado
de esta Operacidn-ensayo,
tenemos la oportunidad de
valorar una serie de cualida-
des o defectos de las mecani-
cas mediante un minucioso
examen de todas las piezas
que componen la moto. Este
examen va es totalmente
abjetivo, aunque mas frio y
concretado a la resistencia
fisica de los materiales que
componen el conjunto de la
moto.

Evidentemente, no podia-
mos desaprovechar esta opor-
tunidad, y hemos desmontan-
do totalmente una de las
motos que han participado en
el viaje.

Este trabajo ha sido realiza-
do totalmente en la fabrica
Montesa, y siempre a la vista
nuestra, entrando incluso en
departamentos de la fabrica
normaimente prohibidos a
cualquier persona ajena a la
empresa, como el laboratorio
de verificacion.

EXAMEN

PRELIMINAR

Al llegar a la fabrica Mon-
tesa para realizar este repor-
taje. el primer trabajo ha con-
sistido en un examen visual
de la moto, de todos los acce-
sorios sustituidos o averiados,
recopilacién de datos de inci-
dentes, kilometraje, averias,
cambios de aceite, etc.

Ante todo, la moto escogi-
da ha sido la mé&s castigada
de la Operacién: la que ha ido
cambiando de manos durante
cada etapa, a cargo de los
agentes de cada provincia de
la marca. Es ya claro, que una
moto que cambia frecuente-
mente de conductor es la mas
castigada que la que es con-
ducida siempre por las mis-
mas manos. La gue lleva
mucha’ gente; habré sido cas-

tigada por el que hace patinar
demasiado el embrague, por
el que va continuamente alto
de régimen sin cortar para
engrasar, por el que la aprieta
con el motor frio, por el que
tiene el freno trasero con la
bota siempre apoyada en la
palanca, por el que cambia sin
embrague... etc.

Como particularidad de
esta moto, aclararé que es la
unica que sufrié una averia
grave, que fue la rotura del
plato magnético, ademés de
una forma totalmente inhabi-
tual, lo que hace sospechar
gue tal vez tuviera un defecto
de fabricacion. En el momento
de realizar este reportaje, no
tuvimos ocasion de fotografiar
esta pieza rota ya gue des-
pués de mandaria a fabrica al
ser sustituido el volante y el
plato del encendido durante el
viaje por otro nuevo, desde
Montesa se mandé a Moto-
plat, fabricante del encendido,
para que lo examinen.

Respecto a las otras piezas
averiadas de las tres motos, lo
que llama. la atencién es el
elevado namero de bujias;
pero todavia llama mas Ila
atencion, el hecho de que
buena parte de ellas son de
rosca larga y las otras de ros-

ca corta... En efecto, el proble
ma surgido a principios de
viaje con la rotura constant
de bujias se debi6 a que pc
un imperdonable error de |
fabrica, estas Cronos se mon
taron con bujias de rosca cor
ta, cuando deberian haber lle
vado de rosca larga, per
incluso las que se llevaron d
recambio eran de rosca cortz
Como explicacion al erro
cabe decir que las Montesa
74 Cota, motor fabricado des
de hace mucho tiempo e
Esplugas, llevan bujias de ros
ca corta, y como este es ul
modelo nuevo...

Ademas de las bujias, gra
cantidad de cables de cuenta
kilémetros rotos: Esto, si con
tituye un defecto de la mot:
en cuestion, ya que todas la:
motos rompieron vario:
cables hasta que se decidit
cambiarlos UGnicamente er
una de ellas, para el contra
del kilometraje de la prueba, :
la vista de que el stock de
recambios de estos cables
disminuia alarmantemente.

Montesa, lieva ya un tiem-
po intentando solucionar este
defecto, buscando a otros
proveedores y estudiando unz
curva de salida més suave, yz
que todos los cables se par



tieron por la parte superior.
Este detalle demuestra que
una prueba de este tipo tiene
una doble utilidad para el
posible comprador: Por una
parte se informa de las carac-
teristicas, cualidades vy defec-
tos de la moto, ¥y por otra, la
propia fabrica se preocupa por
solucionar lo mas rapidamen-
te posible estos defectos, ya
que se van a enterar de ellos
sus posibles compradores
lpor supuesto en el caso de
una fabrica seria).

Detalle del gréfico de potencia,

an &l que se aprecia la distinta

curva obtenida. una vez cubiar-
tos los casi 10.000 km.

Otro de los accesorios del
«cajon de piezas rotase que se
hace notar por su nimearo, son
los espejos retrovisores. Pero
claro, comao la mayoria de las
motos, las Montesas Crono se
entregan sin espejos retrovi-
sores, a pesar de que el cir-
cular sin ellos te hace candi-
dato a2 una multa. En estas
Cronos del viaje, se montaron
unos de la antigua Montesa
Rapita, gue se rompian casi
solos. Si bien en este caso, no
se puede decir que la rotura
de espejos retrovisores no es
un fallo de las Cronos, es por-
que no los lleva de origen, lo
cual es tan fallo como si se
rompieran, pero en fin...

Por lo demés, tan sbio un
juego de gomas de tobera de
carburador que se desmon-

asfalto, y un buen montén
bombillas de piloto trases
Esto dltimo es otro fallo
estas motos, claro que al igu
que ocurre con los espeic
que casi ningdn fabricante &
menta de origen, aqui lo o
ocurre s que los pilotos =
seros de las motos de o
tiempos siempre se funden
todas las marcas, lo cuzl 120
pOCO 85 eXcusa, por supuess

ANTES DE
DESMONTAR,

AL BANCO
DE PRUEBAS

Antes de salir las mo?

La Meontesa Crono objeto de
prueba antes de iniciar su o=
desmontaje

Medicion de potencia en
banco de rodillos

Semicarters dasmontados con
SUS ACCasorios

Meacanismo de arranque

taron para ver si tenian toma
de aire, y se rompieron al

sacarias; un faro de resultas
cde un aterrizaje forzoso en el

I

hacia la primera etaps de
Operacién Crono, todas

pasaron por €l banco de pro
bas de rodillos de la f&8bo
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para medir sus potencias a la
rueda. Entonces, las motos
apenas tenfan unos pocos
kilbmetros de rodaje, por lo

T

Vista del cérter por el lado del
ambrague

gue cabla suponer que en una
moto rodada conveniente-
mente y con uha buena pues-
ta a punto. estas cifras
aumentarian, pero nuestro
interés estaba en ver la curva
de potencia que daba la moto
después de més de 9.000
kms. seguidos a tope de ren-
dimiento. Hay que sefialar que
la moto se puso en el banco

con el uso normal de ur
motor, debido al desgaste de
piston y cilindro. De cualguie
forma, seguro que en los prin-
cipios de la prueba, con e
motor perfectamente rodado
esta potencia seria mayor que
la actual, para descender a
cabo de algunos miles de kild-
metros a la cota sefalada, Ic
que es perfectamente logico.

Esta curva mas puntiagu-
da, indica gue el motar nece-
sita girar en una gama de
régimen méas ajustada par:s
que dé su «buena potenciay,
sea, que el motor ha perdido
tbajoss, circunstancia que un
conductor sensible llega a
notar, asi como una Sensacion
de estar el motor mas asueltor
debido al menor roce de! cilin-
dro con el piston vy el segmen-
to (uno solo en este caso). Por

Cilindro y culata

sin tocar ni comprobar
absolutamente nada de la
moto, lo gue era imprescindi-
ble para que esta prueba
tuviera validez.

La comparacion de los dos
graficos obtenidos, antes, y
después de |a prueba, estin
reproducidos en este articulo,
y de su examen podemos
deducir, gque si bien la poten-
cia maxima no ha variado, la
curva se ha hecho mas pun-
tiaguda, como debe ocurrir

los menos esto es o que deja-
ba suponer la curva antes de
desmontar el motor y verificar
con precision el desgaste de
cilindro y pistdn, lo que ¢on-
firmod estos hechos.

Una wver realizadas todas
las operaciones anteriores,



ega el turno de desmontar
or completo el motor pieza a
ieza. Esta operacién la
ealizé el propio Esteban
oler, el dnico piloto que se
a atragadon absolutamente
odos los kilbmetros de la
peracidn Crono... Y encima
510,

Se saca el motor del chasis

se puede apreciar mejor la
ircunstancia ya notada de
ue no se observan fugas de
ceite en las juntas ni por los
ptenes, o que no es poco
ecir para una moto no japo:
esa ni BMW.

Una vez sacado el aceite
el motor (lleva un Unico acei-
= para cambio y embrague),
omienza a abrirse el motor.
arburadores fuera y se aflo-
i los tornillos de la culata.
ulata fuera (con poca carbo-
illa) y se aflgjan los tornillos
el cilindro: Cilindro fuera y a
ontinuacidn piston fuera.

Primera observacion con
orpresa: El pistén lleva una
equena gripada, con su con-
iguiente marca en la camisa
al cilindro, a pesar de que
adie habia dicho nada; algu.
o de los innumerables pilo-
15 de esta moto tird la piedra

escondid la mano.. De
ydas formas la enganchada
a sido verdaderamente muy
equena. Las muestras de
igas por el segmento tam-
i¢n estan dentro de lo nor
1al.

istema de seleccidon de mar-
has, que aparscid an un asta-
do parfecto

Se sacan ahora las tapas
laterales v el encendido. El
volante estd bien, y un exa-
men al plato y los platinos nos

hace ver que estos Gltimos
tienen el contacto considera-
blemente gastado, sobre todo
teniendo en cuenta que con

1

ocasion de la rotura del plato
anterior se cambié todo el
cConjunto.

Al sacar la tapa del lado del
embrague, aparece otra sor-
presa. Uno de los 3 pequefios
muelles que mantienen los
discos con dentado en la cam-
pana hacia un lado de la rega
ta, ¥y que tienen como rmision
avitar ruidos, estd roto. El
asunto no tiene ninguna
importancia (la mayoria de los
motores no llevan estos
muelles, pero Montesa los
vieng montando desde hace
algunos anos), pero por ser la
Unica pieza rota aparecida

El pistén de la izquierda es ol

do la Crono de la Operacitn,

que s& puede coOmparar con

una nuevo. En al usado se pue-

don apreciar los sintomas de
una pequena gripada

O C

Conjunto de ejes de cambio,
pifionas, tambor de seleccidn y
horquillas, todo ello impecable

Conjunto del encendido. una
de las partes méas flojas de la
moto

durante nuestrd} examen, es
de resenar el detalle.
Sacamos el mecanismo de
seleccion de marchas, gque
estd en un admirable buen
estado. Al desmontar el
embraque, hay que verificar el
estado del tucho empujador
-perfecto—, el estado de los
discos v de los muelles. Los
discos son todos metélicos y
su estado es bueno, teniendo
todavia muchos kildmetros de
vida por delante. En cuanto a
los muelles, todos conservan
su longitud y tensidon inicial,
excepto dos de ellos, que han




cedido, uno 3 décimas y el
otro, el més sufrido, 9.

Ya bha llegado el momento
de abrir el carter, para lo que
hay que sacar todos los tor-
nillos transversales que los
fijan, y los topes de retenes.
Todo sale con bastante facili-
dad vy se separan los dos
semicarters. El ciguefal cues-
ta bastante de sacar del coji-
nete en el que ha quedado, lo
que muestra que ha debido
alcanzar una buena tempera-
turz en sus innumerables pali-
zas a tope. Esté en perfecto
estado, asi como la biela y las
jaulas de rodillos; todo el con-
junto muy robusto para tratar-
de de un motor de sblo 74 cc.

Sacamos ahora el meca-
nismo de arrangque, sin ningu-
na cosa para senalar, el tam-
bor de seleccibn y las tres hor-

—=

guillas. Tanto el tambor como
las puntas y las uiias de las
horquillas estén en un estado
impecable. De todo el conjun-
to de seleccidén de marchas,
danicamente el tetdn de engra-
ne del selector esta algo mar-
cado; El resto parece nuevo.
Los ejes de cambio y pifio-
nes estan también en perfec-
to estado, como era de
esperar en este caso (aunque
no tanto en el anterior).
Unicamente queda un exa-
men a3 los cojinetes, tanto de
cigiefal como los de cambio,
todos en perfecto estado de
uso.
Asi, podemos decir como
resumen, gue el motor se
encuentra en un estado fran-
camente bueno, con la excep-
cion de muelle lateral de los
discos de embrague, que
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aparecié roto y con fa parti-
cularidad de un sistema de
seleccion de cambio en esta-
do excelente. También cabe

sefialar el quizds excesivo
desgaste de los contactos del
encendido, lo que en principio
no es imputable ni al fabrican-

te de la moto ni al fabricante
del encendido, sino tal vez al
hecho de llevar un encendido
de este tipo, poco apropiado
hay dia para motores que
giran a elevado régimen, por
lo que seria de desear, miaxi-
me teniendo en cuenta el pre-
cio de la moto, un encendido
electrénico.

Un comentario aparte
merece el estado de cilindro y
piston, en el que no basta una
aproximacién mds o menos
exacta de su desgaste, sing
fque es necesaria una verifica-
cion rigurosa.

Grifico de cotas de verificacion

del cilindro. Las costas de ori-

gen estin entre 41, 960 y 4l,
954 mm.

ERIFICACION
E CILINDRO
PISTON

vV
D
\

Esta operacion se realizd
en el laboratorio de verifica-
cion de la fibrica, midiendo
los didmetros en las cotas de
verificacién mediante calibra-

dores neumdticos Etamic, de

precision de una milésima de
milimetro; estas medidas,
comparadas con las de

Este es uno de los peguenos

muelles que se rompid, que

sujetan lateralmente los discos
de eambrague

Grifico de cotas de verficacion

del pistdn. Se pusden com-

parar con las ongmales gue son
emtre 41, 939 y 41, 934 mm.

tolerancia originales, dan la
medida del desgaste sufrido
por ambas partes.

Las medidas del cilindro
estandar estédn dentro del
campo 41,260 - 41,951 mm
{medidas de su familia, mar-
cada en el propio cilindro, en
version de piston Tarabusi),
siendo las del pistén de
41,939 - 41,934 mm. La hol-
gura entre ambos, estd pues
en el campo 0,012 - 0,026
M.

Las cotas obtenidas en el
cilindro y pistén de la moto de
la prueba estin indicadas en
el diagrama adjunto, y en elfas

L
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podremos ver, que si bien el
cilindro estd muy pococ ovala-
do, con apenas muestras de
desgastes, no se puede decir
lo mismo en cuanto al piston,
ya que justo debajo del seg-
mento (donde se toman las
medidas de tolerancia cilindro
- piston), el desgaste sufrido
durante estos 9,500 km., ha
sido de casi 2 décimas, con lo
que fa tolerancia ha pasado a
ser de 2 décimas entre cilin-
dro y pistén, valor, que si bien
no es alarmante en condicio-
nes de uso turistico, ha perdi-
do buena’parte de la eficacia
debida a su ajuste, por lo que
habrd perdido potencia el
motor respecto a su tolerancia
optima (Esta tolerancia Opti-
ma, se puede considerar
situada entre 0,5 y 1 décima
en un motor de uso turistico
de esta cilindrada).

Verificacién de las cotas de

cilindro mediants un calibrador

neumético Etamic de gran pre-
cision

Estos resultados se pueden
considerar normales teniendo
en cuenta el tipo de solicita-

de vida, tampoco esté ya en
sU mejor momento.

LOS ACCESORIOS

Finalizado el examen del
motor, sdlo queda comprobar
el estado de la cadena, frenos,
suspensiones y estado
general del chasis.

El desgaste sufrido con la

Aqui se puede ver la diferencia

entre la cadena usada y una

nueva, acusando la primera un
apreciable desgaste

ciones a que ha estado some-
tido el motor, y aunque le
queda un considerable tiempo

cion te6ricamente recta. Para
ello le hemos colocado al lado
de una nueva tal como se
muestra en una de las fotos,
seglin-lo cual le puede quedar
un periodo de vida igual al
que lleva rodando.

Respecto a los frenos,
ningin detalle a resenar,
excepto lo. poco gastados que
se encuentran los forros (lo
que da la medida de su dure-
za}, el buen estado de los
tambores, de las levas y de los
muelles.

Tampoco se ha encontrado
ningtn tipo de anomalia en
las suspensiones ni en el cha-
sis.

CONCLUSIONES

La conclusibn que pode-
mos sacar de este examen de
los 6rganos de una moto des-
pués de haber recorrido casi
10.000 kms. y sobre todo en
las circunstancias en las que
lo ha hecho, es del todo satis-
factoria, teniendo en algunos
puntos un resuitado excelen-
te, normal en muchos y con
los fallos detallados ya
comentados en algunos pun-
tos, como el encendido, el
cable de cuentakilbmetros, o
el detalle del muelle de los
discos de embrague, circuns-
tancia que no deja de ser un
detalle ya que puede tratarse
de una rotura no producida en

Verificacion de las cotas del
pistén

Nada que objetar del estado de
los frenos y tambores

cadena es facilmente com-
probable por la curva que
toma al colocarla en su posi-

otras motos (ademéas de su
poca importancia por si mis-
ma).




