fabricantes espaiioles, Ossa ha sido la Gltima marca en lanzar al mer-

cado su modelo 77 de trial. Después de Bultaco y Montesa, ahora
es la “marca del trébol” la que ofrece una versibn muy renovada y mejorada
de su maquina puntera en la especialidad.

Esta Ossa 350 caus6 mucho impacto en su presentacién en el pasado Sa
Ion de Barcelona. Sin duda alguna, su atrevido disefio y su renovado aspecto
han contribuido a que fuera una de las maquinas més esperadas por el
aficionado, y en verdad hay que decir que la espectacién estaba fun-
damentada, pues la nueva Ossa trial es realmente muy superior,
en bastantes aspectos, al anterior modelo.

Podriamos decir que Ossa ha adaptado su maquina de ‘

D entro de esta carrera sin freno que protagonizan continuamente los

trial al estilo y exigencias actuales.
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as vale un pie a tiempo que... De todas formas la nueva Ossa tiene un
gnifico comportamiento en cuanto a manejabilidad y nobleza en sus bastante alto, pero en posicion trialera la comodidad es total.
icciones. La adherencia es también uno de sus puntos fuertes.

GRANDES DIFERENCIAS
A SIMPLE VISTA

Exteriormente, no hace falta insis-
tir en allo, ya se aprecia que esta mé-
quina es inédita. En un corto trayecto
por Barcelona, las frecuentes miradas
y comentarios han delatado su evi-
dente novedad asl como su atractivo,
El disefioc de esta moto podriamos
decir que es muy atrevido, pues com-
binar dos colores tan chillones como
el verde con que se ha pintado la
fibra y el naranja de los muelles de
los amortiguadores y de las calcas
del depdésito, es algo que podia dar
como resultado un desastre estético.
Sin embargo, por las opinionas reco-
gidas, habréd que reconocer que Ossa
ha acertado una vez mads, y que ha
sabido dar un paso adelante en cuan-
to a disefio y presentacién de motos
de montafia, dotando & su méquina

La estética de la moto es totalmente
renovadora. No se parece a ninguna
otra maquina vista hasta ahora.




de una originalidad de |la que carecen
muchas otras.

Aparte del pintado, en el aspecto
externo de esta nueva Ossa, se ad-
vierte que el depésito de combustible
tiene forma distinta, igual al que ya
experimentaban hace tiempo los pilo-
tos oficiales de trial de la marca. Con
ello se ha conseguido ganar a(in unos
pocos grados en angulo de giro, al
mismo tiempo que una mayor estre-
chez de molestia entre las rodillas del
piloto.

Algo que quizés no se advierte con
tanta facilidad es que sl basculante
ha sido acortado y que se ha variado
la posicién de los amortiguadores tra-
seros, ahora menos inclinados. Estos
van anclados en puntos distintos y en
cuanto a los elementos en sl, se ha
variado la sensibilidad de los muelles
mientras que en 8l interior el gas sus-
tituye al aceits.

Otros detalles nuevos que saltan a
la vista son: el tubo de escape, que
shora es todo de una pieza y que
acaba en un amplio y voluminoso
pote cilindrico, éste se muestra muy
eficaz a la hora de amortiguar el nivel
de ruido. La palanca de puesta en
marcha, que pese a racordar mucho a
la del modelo anterior, es también
nueva.

Y UNA SERIE DE DETALLES

Pero hay més. La fijacién del eje
de |a rueda trasera es més eficaz y ro-
busta; el freno lleva un mecanismo
de accionamiento y de transmision

En el lado izquierdo hay un pequeifio
compartimiento utilizable como caja

de herramientas. Lastima que esté
demasiado al acceso de cualquiera.

de fuerza al tambor también mejora-
do, con lo que se gana en suavidad y
eficacia; el tensor de la cadena ha
adoptado el buen sentido y se ha ins-
talado el muelle sujeto a8 una pieza
soldada al basculante especialmente
estudiada para sllo, Interiormente los
tambores de los frenos han sido tam-
bién mejorados con lo que al parecer
se ha ganado en estanqueidad.

La instalacién sléctrica también ha
sido redisefiada, destacando en este
aspecto el lugar de salida de los ca-
bles desds el bajo-motor hacia la bo-
bina, asl como el bloque de interrup-
tores que va Incluido en el sosporte
de la maneta del embrague. Las ma-
netas son Amal de nuevo disefio, pin-
tadas en negro, aunque sin proteccio-
nes de goma.

El faro delantero y el piloto trasero
son nuevos, siendo el grupo 6ptico
anterior sujeto al estilo Cota, mucho
mejor que en el modelo precedente.
“ Los guardabarros son en pléstico
blando, llevando incluido el delantero
un faldén antibarro muy eficaz para
proteger al motor.

Las fijaciones del motor al chasis
son més rigidas y robustas, algo muy
importante en esta méquina en la

La proteccion infarior del motor de la
Ossa de trial siempre ha sido un
ejemplo en el género.

SOLO MOTO
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En el lado izquierdo esta la tipica
palanca Ossa de puesta en marcha.
El motor responde a la primera
solicitacion. También en este lado
esta la palanca del cambio de
marchas.

Los amortiguadores, con un pintado
de muelles en naranja de lo més
vistoso, adoptan una nueva posicion
de inclinacién y anclaje en el chasis y
basculante. El Gltimo tramo del
escape, todo en una sola pieza, es
voluminoso y eficaz.

El motor visto desde el lado derecho.
El escape adopta una curva muy

pronunciada saliendo de entre las dos
barras del chasis doble cuna. El freno
trasero se acciona desde este lado.

que el motor es parte integrante del
mismo. También |la plancha protecto-
ra va sujeta de mejor forma, con lo
que todo ha ganado en rigidez.

En la culata, al estilo de lo de las
demé&s marcas, se han adosado unos
tirantes de sujeccién al chasis, con lo
que el motor queda de esta forma to-
talmente estético.

Una modificacién importante, por-
que rompe con la tradicién de la mar-
:a, es que el encendido ha dejado de
ser del sistema eléctrénico para pasar
a utilizar platinos. Es sabido que ello
constituye una ventaja innegable a
pajo régimen, algo muy importante
en las motos de trial.

Finalmente, el resto de modifica-
ciones quedan ya totalmente ocultas
porque afectan al motor en su inte-
rior. Se ha buscado una curva de po-
tencia mucho més adecuada al trial
actual, pues es sabido que el aumen-
to de cilindrada ha sido por encima
de todo una busqueda de lograr
mayor suavidad y respuesta a muy
bajo régimen de giro del motor.

PERSONALIDAD OSSA

Sin embargo, a pesar de toda esta
serie de modificaciones, la moto
mantiene la personalidad original que
le diera Mick Andrews en el primer
modelo “réplica’ de la moto campeo-
na de Europa.

Se mantiene el famoso chasis de
doble cuna interrumpido en el motor,
el cambio de cinco relaciones, la po-
sicion de conduccién muy erguida y
con las estriberas bastante avanza-
das, una distancia entre ejes muy
corta y una tendencia clara de |la mé-
quina a ir con una rueda.

El depésito, las placas |aterales, el
filtro, etc. son piezas que han ido va-
riando en su disefio, pero permanece
la idea original, lo que demuestra su
validez. El motor se ha ido dulcifican-
do, pero conservando también su per-
sonalidad propia. Quizés el cambio de
comportamiento que demuestra esta
maquina sea debido sobre todo a la
adopcion del carburador Bing, pero
en conjunto sigue siendo una Ossa,
en la que por fin se ha logrado supe-
rar el dificil paso del 250 c.c. a una
cilindrada superior, consiguiendo una
maéquina tan eficaz, en comparacién
con la competencia, como lo fue en
su dia la primera Mick Andrews répli-
ca.

MUY MANEJABLE

Como siempre nos encontramos
con &l problema que supone valorar
las prestaciones de una moto de trial.
Aun en un caso como éste, an el que
estamos examinando una maquina



Uno de los dos tirantes de sujecion
de la culata al chasis. El carburador
es ol Bing de cubsta rectangular.

cuva dedicacién principal debe ser la
gompeticiébn o, como minimo. la
practica de una especialidad muy de-
terminada, obtener unas ponclusio-
nes pracisas, como las que puedsn
obtenerse cronémetro en mano con
sualguier otro tipo de moto, as practi-
samente imposible. El (inico método
para obtener datos y poder plasmar
unas conclusiones en un texto, es
fiarse de la propia Intuicién y expe-
riencia, a poder ser contrasténdola
con la de otras personas, con el fin de
astablercer un contraste de pareceres
del que pueden muchas veces ex
trasrse conclusiones casi abhsoluta-
mente vélidas

En el caso de la Ossa de trial
como an otras méquinas de este tipo
hemos llegado a la obtencién de unos
datos favorables y otros més bhien ne
gativos

Por ejemplo, debemos elogiar |a
puesta en marcha F4cil, gracias al
amplio radio de giro de |a palanca-
kick. aunque deba adoptarse la siem-
pre incédmoda postura en las motos
de trial para apovyar el pie ancima de
ella

Las moto nos ha respondido siem-
pre a la primera solicitacién, incluso
después de tumbarla en el suelo, con
el l6gico riesgo del ahogo

Sobresaliente pues en este aparta-
do

En cambio nos ha sorprendido no-
tablemente la ruidosidad de la caja
de cambios. Casi fuera de lo normal
puesto que no estamos acostumbra-
dos a un ruido tan evidente. Nada
que objetar en cuanto a la precision
con que se engranan las cinco rela-
ciones ni en cuanto a su nula dureza
—tampoco suavidad también hay
que decirlo— pero al "cloc” de cada
cambio en verdad que nos ha sor-
prendido. Quizés era fallo de nuestra
moto an particular, 0 quizés era un

fallo de juventud de la méquina pero,

aunque sea solo una molestia sonora
existe.

Embrague suavisimo, al gusto y
técnica actual y mandos de frenos
igualmente suaves La posicién de
conduccién muy cémoda, de pie por
supuesto. Los estribos plegables aun-
que sin muelle y con un dentado que
avita toda posibilidad de deslizamien-
to. Una vez en posicién erguida el pi-
loto tiene una agradable sensacion
de dominio sobre la méquina, posi-
blemente facilitada por lo cerca que
queda el manillar

El asiento ofrece una buena como-
didad para los tramos en que slija-
mos la posicién de ir sentados, aun-
que con las l6gicas incomodidades
de |las piernas muy dobladas y otras
particulares de las motos de trial.

EL MOTOR ES OTRA “"COSSA”

Efectivamente la moto tiene un

comportamiento muy personal en
cuanto al chasis se refiere. La corta
distancia entre ejes |a hace muy ma-
najable, por lo menos en cuanto & ob-
tener giros cerrados y cambios de di
raccién muy apurados. La adherencia
de |a rueda motriz sigue siendo mag-
nifica —ya la destacamos &n el mode-
lo anterior— manteniéndose |a rueda
trasera siempre pegada al suslo
Ealta saber ahora si una moto tan
corta y 4all no mostraréd después la
otra cara’, en cuanto a8 unas reac-

ciones extrafas en determinados
tipos de terreno o situaciones apura-
das. A nosotros no nos sorprendié en
pinglin momento y siempre se MOS-
tr6 como muy noble

Los frenos funcionan estupends-
mente. Para llegar & clavar el trasero
—cosa que sucede en algunas motos
con facilidad— hay que llegar a pre-
sionar con muchisima fuerza mien-
tras que, antes de llegar a este punto,
ya ha mostrado su eficacia. El delan-
tero s muy bueno, con mucho de

Aqui se aprecia otro de los tirant
el carburador en detalle,
excitador y posibilidad de re
ma

suavidad y progresividad, algo
prescindible en trial. Si de verds
conseguido mejorarsa en cuantc
astanqueidad —cosa que en est
no tuvimos ocasién de probar
hustivamente— se habrén lograc
par de frenos realmente magnl
Pero las diferencias més not
en el comportamiento de la mé
se encuentran en el motor. La

SOLO MOTO




Las manetas pintadas en negro y los pufios de goma rugosa son perfectamente
eficaces. El bloque de interruptores es el nuevo que va incorporado a la maneta

del embrague.

Justo debajo de la Gltima aleta del cilindro esta la salida de los hilos de conduc-

cion eléctrica a la bobina. El calor del motor deberé ser muy bueno para evitar

la peligrosa penetracion de humedad por este punto.

La botella acaba con una prolongacibn hacia el interior que sirve como freno
para el tambor. Es una solucién limpia que siempre ha adoptado Ossa desde
los primeros modelos de montafa.

demuestra haber ganado muchisimo
en bajos. La adopcién del encendido
clésico, una carburacién adecuada y
una termodindmica mejorada han
conseguido un grupo motriz mucho
méas acorde con las exigencias actua-
es. La Ossa tiens ahora una respues-
ta siempre a punto para cualquier ré-
gimen y en cualquier situacién. Una
respuesta a la que hay que acostum-
orarse puesto que muy posiblemente
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cada piloto la encontraré distinta ep
las motos de otras marcas. Pero
ahora existe esta respuesta del mo-
tor, existen estos bajos que exige el
trial actual, con un tir6bn progresivo
pero potente, que permitan superar
un gran obstéculo después de un
tramo delicado recorrido @ muy bajo
ritmo y en posicién forzada.

El motor de la Ossa sigue teniendo
personalidad propia, pero como

El guardabarros delantero, de
plastico como el trasero, incorpora un
faldon de goma.

aquella persona a la que le toca con-
vivir en una sociedad a la que no esté
acostumbrada, ha tenido que adap-
tarse a las exigencias actuales,

Sin embargo, un detalle negativo
queda como lastre en esta méquina,
y es la falta de una marcha larga.
Cuando las demés marcas de |a com-
petencia han instalado ya una solu-
cibn para este problema, esperdba-
mos gque Ossa también lo hiciera. El
cambio de cinco marchas de esta
moto es ideal para trial, pero la quinta
s8 queda corta, muy corta, para los

La horquilla tiene mayor recorrido al
alargarse las barras por encima de la
tija de sujecion.

tramos répidos o de carretera en los
que si se quiere llevar un ritmo répido
sin que sl motor sufra y perdamos lo
bueno que tiene abajo, hace falta una
relacién Gltima mucho més desmulti-
plicada.

En definitiva, un aspecto renovado
muy visible, una personalidad propia
mantenida sobre todo en el compor-
tamiento de la moto y un motor que
se ha adaptado al trial actual. Puede
y debe ser el caballo de batalla para
recuperar un puesto que Ossa habla
perdido en los Gltimos afios.

CHASIS

Tipo: Tubos mdltiples.
Material de su construccién: Acero.
Frenos, tipo: Macénicos a tambor.
Diametro, del.: 122 mm.

Tras.: 122 mm.
Suspension, tipo: Horqullla telescé-
pica.
Marca amortiguadores: Betor.
Marca y tipo de neuméticos, del.:
Pirelli Trial.

Tras.: zpirelli-Trial,
Medidas, del.: 2,75 x 21.

Tras.: 4,00 x 18.
Altura minima estribos: 107 mm.
Altura minima suelo: 305 mm.
Altura maxima manillar: 1,1434 mm.
Anchura manillar: 825 mm,
Altura maxima asiento: 845 mm.
Capacidad depésito: 61/4 |,
Capacidad reserva: 3/4 |.
Capacidad aceite carter: 11,
Tipo del mismo: SAE-90 especial
cambios o SAE-30 normal
automocién.

Tipo del mismo: Hidrolex-4 E.P.L.

FICHA TECNICA
OSSA 350 TRIAL

Capacidad aceite horquilla: 220 c.c.

MOTOR

N.° de cilindros: 1.

Ciclo: 2 tiempos.

Diametro y carrera: 77 x 65 mm.
Cilindrada total exacta: 302 c.c.total.
Carburador, marca, tipo y didmetro:
Bing, T-84 O 28.

Gicleur principal: 125.

Gicleur secundario: 45,

Posicién aguja: 2.° muesca (origen
extremo opuesto cono).

Bujia, marca, tipo: Champion N-94.
Grado térmico: 9,

Caja de cambios, n.° de relaciones: 5.
Desmultiplicacion de cada una: 1.%)
1:4,31;2.9 1:3,46;3.%) 1:2,40:4.%)
1:1,62; 5.%) 1:1.

Embrague, n.° de discos y material;
De discos miiltiples.




