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” es que solo hay que profundizar un poco
en la historia de este modelo para darse
cuenta que su trayecioria es cuando me-

nos extrafia, llena de i

rcunstancias que
hacen de la misma el objeto motociclista
mas deseado de los afios 70 por los aficionados
espa Una molo que aparecia en los salones de
exposicién, pero que no llegaba a los concesionarios
de lo marca porque no entraba nunca en produccién.
ria empieza cuando Frank Cannera vy John To-
1don conjuntamente con Dick Mann la Yan
en Schenectady [New York), con la infencién
ruir una molecicleta deportiva apla para todo

oles.

rreno y de alia cilindrada, preferencia que reinaba
en aquellos momentos en el mercado americano
Su primera idea es resclver la molorizacion con un

bicilindrico de dos tiempos, que les proporcionaria
una buena relacién peso/potencia, a la vez gue ur
centro de gravedad bajo, lo que en definitivar serfa
ideal para dotar a la*roto de una aliura mayor de

o, per;ecto para el tipo de prestaciones
n.

que se qu
MNo existian grandes problemas en la construcciorn
de la parte ciclo, pues uno de los fundadores,
nn, era un experto en el tema, pero sien e

desarrollo del mofor que exigia una inversién muy
alta y un largo tiempo de pruebas y puesta a
Por este mismo motivo se opfé per estudiar la p
bilidad de acoplar algin propulser con las caroc
leristicas que en un principio se habion marca
Es aqui donde aparece la figura de Eduarde
joven ingeniero responsaole del deparfamentc
técnico de OSSA, con el que se toma contact

llega al acuerde de estudic v produccién, por paris

de OSSA. Después de distintos ensayos,

1 el afo 1968 la primera Yankee de 460 ce, a
aprovecha cilindros, culotas, pistones v biela:

monocilindrica de 230 cc, que se montan sobra un
carter central. i

A esta primera moto se la der
: una potencia de 36 CV a 4.0
estd dotada de un sole carburador IRZ
ble aguja y 36 mm, coambio de cinco veloci

freno de disco trasero. En las pruebas re
to en Estados Unidos como en Espana, s
iendo distintos aspectos del motor v chas
ncorporando nuevos cilindros y carburado
pasan a ser dos.

L
[4

Portada del manual de

instrucciones, servicio y
catélogo de recambios de

la OSSA Yankee 500,
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“YANKEE MOTORS NO ESTABA INTERESADA

EN ABSOLUTO EN SEGUIR IMPORTANDO
MOTORES DE ESPANA, AL TENER UNA

COMERCIALIZACION DIFiCIL EN SU MERCADO.”

Dissa_-Yankee 500

CAN A MEDAL-WINNING ISDT
'BIKE FIND HAPPINESS AS A
| SUPER STREET MACHINE?

la parte ciclo con el bastider de doble cuna de
acero al cromomalibdeno se fabricaria come hemos
apuntado ant EE.UU., bajo la direccién de Dick
Mann. Des isti

ida por el mismo mucho
aba, el proyecio Yankee

MNos encon
un lado Slits
no puede utilizarlo ya g

fabricacién d

alizacidn, pre

icn por confrafo g

ion dificil en su
cuando aparece la aufentica
. Esto es, O55A nos muestra
durante fres salones de la motocicleta, a su estrella,
iand da uno de ellos la inmediaia co
la misma, preduciendo una enorme
expectacion los aficionados v el consiguiente
cabreo de estar ante algo para ver y no tener,
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Bastidor.

Suspension delantora.

Suspension trasera.

~as dos principales revistas de mofos de la época se hicieron eco en sus po

rfadas de la

o0 ansiada llega de la Yankee 500.

Al fin en 1976 y una vez resuelios los problemas de
contratos y exclusividad con los americanos, la moto
entra en produccién en el mes de diciembre de ese
mismo afio. los colegas de los revistas del motor
pueden probarla en su versién definitiva, no sin sufrir
distintas vicisitudes (la dichosa ley de Murphy), como
gripar en el franscurso de las pruebas.

En fodo el tiempo franscurrido desde la primera
Yankee de 1968 hasta la version o comercializar
por OSSA en Espafia en 1976, el departamen-
to técnico de lo misma, con Eduardo Giré a la

Rsiento.

que

Encendido motor.

Grupe Mator.

s FRE IS
DELANTE Y ATRAS,
LLANTAS DE ALEACION,
FARO HALOGENO

Y EL COLMO DE LA
MODERNIDAD”

cabeza, supo limar y perfeccionar un modelo

hasto llevarlo @ una concepcién Sport Gnica en su
época; independientemente de su motor, su color
gris metalizado combinado con unas rayas de color
naranjo y amarillo en el depésito, tapas laterales y
amortiguadores fraseros. Sus frenos de disco delan-
te y atras, llantas de aleacién, faro halégeno v el
colmo de lo modernidad, el engrase separado (que
tantos problemas causarfa), hacen de la moto algo
extraordinario para lo que se fabricaba en nuestro
pals por esas fechas.

la posicion del piloto es comoda siempre y cuando se
micla més de 1,70 cm, si no se carre el riesgo de lle-
gar de puntillos al suelo. Nos encentramos ante unos
mandos Motoplat que montaban en su dia muchos
modelos y que sus afios de utilizacion en la molg,
causarian no pocas prablemds dada su mala calidad;
sitvéndose en la pifia izquierda los correspondientes
a la luz de faro y posicion, y en los de la derecha los
de los intermitentes, con la peculiaridad de adoptar
en este mando el botdn para la puesta en marcha
eléctiica como mando de réfagas. Cuenta con un
cuadro ya obsoleto para este modelo con velacimetro
con totales y parciales, v cuentarrevoluciones, los dos
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heredados de su hermana menor la turismo 250, pero
con la diferencia de incorporar sobre este m e
piloto del punto muerto, Fare y pilotos Cev y
con bombilla halégena el primero, montados
silentblocks para evitar las vibraciones y que
dan prematuramente. El conjunto anterior no d
en la abscluto por su calidad, echamos de menos
offos como los montados en |r*f Hondas, Kawas
inglesas con Lucas
nentes, estaba a
determinan los mult
“pinas’ Motoplat daban
QOS5A siempre se ha disti
marcas sspafiolas por ten
marcha, y este medelo no iba a
larga palanca de arrangue con una buena des
cacion, hacen que previa aperiura de los de
cierre del mando del aire en el carburador ize
la mofo se ponga en marcha a la primera patoga.
Pero no se te ocurra tocar lo més minimo el mando
del gas, ya gue la moto se ahogara siempre. Anfes
habremos retirado la estribera derecha paro tener més
recorrido, y una vez puesta en marcha volveremos a
alojar le palanca en el hueco al efecto del aleteado
de lo culota derecha,

En su dia se divags sobre la posibilidad de adoptar
un molor de arrangue para esta moio, no llegando o
buen fin. Con la moto en marcha, nos encontramos
ante un embrague muy suave y un cambio de mer-
chas de seis relaciones de una gran precisién y corto
recorride, curiosamente adopta el modo de palanca
punfofacon a la que es necesario acomodarse.
Seguimos sin enlender a quién se le ocurio una idea
tan trasnochada,

la mote vibra hasto las 2.000 revoluciones, pese a

lo adopcidn de un sistema Fibro-Elastic de anclaje

de molor por pletinas y silentblocks, patentado por
OSSA, a partir del cual la moto carece en absoluto

“QSSA Sl N
RESPECTO A

TENER UNA BUENA PUESTA EN MARCHA Y ESTE
MODELO NO IBA A SER LA EXCEPCION.”

mos con una moto manejable pero dotada de una
gran pofencia, que hace aconsejable familiarizarse
progresivamente a ella. Siempre seremas los primeros
en la salida de semdaforos, v su velocidad punta real
es muy alfa, las sensaciones que se experimentan
son fofales, la mofo empuja desde la primera marcha
con fuerza, engrandndose el resfo muy suavemente

y tirando hasta las 7.500 rpm en sexta, donde nos
enconframos con aproximadamente 170 km/h en el
marcador. Enlazar curvas con ella se convierte en un
placer, pero cuidado por su polencia y gomas porque

OSSA 500

YANKEE

En la portada del catélogo
de la OSSA Yankee 500
utilizaron una foto movida
para intentar transimitir
la sensacién de velocidad
y deportiviad de la moto,
Con el eslogan “La OSSA
Mayor” dejaban claro

e era la moto de mayor

cilindrada fabricada
por eﬂ?s ya fa‘posh'e lo



se nos puede acumular &l frabajo, sobre todo en piso
bacheado. Todo ello con un consumo que supera los
10 litros @ los 100, uno de sus puntes flaces.
El motor que equipa la definitiva Yankee es de 448
c¢, gue no se cbre, como fradicionalmente ocurre,
por su parfe central, sino que esla formado por un
carter cen bierto por las fapas laterales,
Les cilindros, como se puede observar, provienen
de la version 250 Copa, siendo estos y sus culatas
independientes. La carburacién se encomienda a
sendos Bing de 32 mm. El engrase separado queda
encomendado a una bomba de aceite mecanica
Mikuni. La dosificacién se preduce de acterda con la
qr}erh,:fo que le aemos al puiio de los gases, lo que
en leorfa nos deberia dar una mezcla perfecta segin
la marcha de la moto. En lo practica se demostré que
dicho sistema era la principal fuente de problemas,
siendo la causante de no pocos gripajes, por lo que
os usuarios procedian @ anularla y redlizar la mezcla
directamente con la gasoling, el deposito para el
aceite de lo bomba se encuentra boio el asiento v
cuenta con una capacidad J:, 2,5 litros, tiene un visor
de nivel accesil al derecha.
El encendido se encomendé a dos volantes Motoplat
e|ectré“i"cos sifuados en los extremos del cig
uno de ellos el de la |'.zquiﬁ1J{: garantiza la chispa a
as bujias, siendo el de la derecha el que ejerce como
alternador, L','i-;.\f()l‘-"' © @ nuesfra molo de una muy buena
fuente de luz.
La Yankee venia equipada de serie con un disco
delantero y uno trasero marca Brembo, pudiendo
pedirse como opcién colocar dos discos delantero
como asl acurre en nuestra moto v Y gque se muestran
més que suficientes para parar os 158 kg que
pesa el conjunto, aunque son de un tacto més que

efal,

delicads en mojado. La amorliguacion es marca

Befor tanfo en los traseros como en los delanteros,
siendo los primeros de gas con muelle de doble
paso regulable. Tr‘fio el conjunto se comporfa
correctamente en suelo en buenas con icianes,
pera los proHemos se pueden acumular cuande
nos enconframos ante piso bacheado. la moto
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“LAY, ABA SU EPOCA
EN EL ANO 1978, ESTO ES
DOS ANOS DESPUES DE SU

INICIO DE COMERCIALIZACION,

MURIENDO CON ELLA LA

-

MOTO MAS RAPIDA DE
CALLE CONST

NUESTRO PAIS”

viene dotada de un amortiguador de direccién de
dudosa efeciividad.

Todo este conjunfo hacia de la Yankee una mato
rapida v deliciosa de conducir, con la que habia que
andarse con cuidado si no se queria acabar en &l
hospital. Su agresividad era (nica en su época para
una moio de calle, v en el &nimo de convertirla en

una moto de carreras, se le cambiaba el manillar por
los Brevetiato de cince piezas de la época, v tantos
inventos que a la postre le dieron una imagen bastante
negativa entre los aficionados, acusandola de moto fré-
qil en fodos su aspectos desde el chosis hasta €l motor.
Lo que ce verdad ocurria es que queriamos hacer de
una mofo de calle, una de casi competicion, y esto
muesira que en algunos casos como el que nos oc
es un boomerang que se welve contra el fabri
La magnifica respuesta de las Copas OSSA d
cién para los aficionados y posteriormente de la |
Yankee tuvieron mucho que ver en lo anterior, dote
a los medelos anferiores de una imagen de m
competicién, si bien su gran aspecto positivo es
sirvieron de semillero de futuros ca

la Yankee acaba su ép
dos afios después s st
riendo con ella la moto mas

en nuesiro pals.

El ejemplar gue
manos cen los d
cién carreras-calle ge
manos de Jests Co
al aspecto actual.
Desgraciadamente no son muchos los
han llegado a nuesiros dias en un col
una mato escasa para los coleccionistas vy
ble valor pussta gue representa uno de los momenios
culminantes de nuestro molociclismo, con todos sus
peros de calidad en los componentes v en su mecénico
|bielas de una calidad regular, cigienal, y apertura

de moter], que a partir de esfe momento empezard o
ver como inicia su senda descendente gue culming en
los 80 con la desaparicién de las grandes fabricas
espafolas, deglutidas por los japos.

No hay derecho a gue uno puedu disfrutar de “ma-
yor”, lo que fue su ideal de moto con 25 afios. A mi
por lo menos me hubiese gustado hacer derrapadas
enfonces v no ahara.

Una mofo Onica en el panorama molociclisia
clasico espafiol, alejada de ofras realizaciones
como las realizaedas por Ducati o Sanglas mucho
mds clésicas v con una filosofia conservadora. En
definitiva OSSA quiso entrar en el mercado con una
realizacién fuera de los estandares autecrdticos v
aburridos de la gpoca; pareceria que averiguaba
la nueva Espaia que nos llegaba con la democra-
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Motor:
Dimensiones:
Cilindrada:
Potencia:
Compresion:
Alimentacion:
Engrase:
Encendido:

Peso:

Distancia enfre ejes:
longitud total:
Anchura:

Ruedas:
Neumdticos:
Cambio:

Embrague:
Suspensién delantera:
Suspensién frasera:

Depésito de gasolina:
Depésito de aceite:
Fijacién motor a bastidor:
Frenos:

Faro delantero:
Bateria y carga:
Velocidad Maxima:
Precio en 1976:

2 cilindros, dos fiempos

72 X 60 mm

488 cc

58 CV a 7.500 rom

8:1

Carburadores Bing de 32 mm., sfarter incorporado
Separado por bomba automatica Mikuni

Por volante magnético Metoplat

158 Kg

1.407 mm

2.135 mm

721 mm

lantas integrales de aleacién ligera

3.25%19 y 4.00x18

Seis marchas

Discos en seco

Horquilla telescépica hidréulica

Amortiguadores monolubo a gas con deble muele,
con precarga reguiable, de largo recorrido inclinada
18 litros; reserva de 4,5 litros

2,5 liros

Sistemna flofante patentado por OSSA

Hidréulicos de disco Bembo, opcién doble disco en
rueda delantera

Lémpara halogena, rafaga incorporada

12 voltios, 14 Ah, allemador Motoplat

185 km/ hora —sequn fébrice—

162.500 plas




