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PUCH COBRA 75 TT

“el Minicross habia sido concebido directamente
como una pequeiia “off road”, que con pequefios
frucos se convertia en toda una “moto ligera” para

las précticas del cross o del enduro”

de dos tempos con refrigeracion forzada.
El producto Hezd en el momento idéneo,
multiplicando las ya importantes ventas
de la marca, v llevando 2 Puch a centrarse
en el segmento de los ciclomotores, aun
que bien es cierto gue continud abrncan-
do competitivas maquinas de motocross
v enduro con sus mecincas de dos tiem-
pos, sobre todo a partir de 1966, afio en el
que Hegd una nueva generacion de mo-
tores “convencionales”™ y se abandond el
sistema bipiston,

PUCH EN ESPANA

En atros nomeros hemos relatado [a “epo-
peva” de Alfredo Avello; sintetizando, en
1940 habia creado la Avello v Cia, una

empresa dedicada a la fabricacion de tor
nos, fresadoras ¥ maguinas herramienta.
El buen desarrollo del negocio le colocd
en una posicion ccondmica desahogada,
tanto como para emprender otras aven-
turas. En 1951 se hizo con la licencia cle
fabricacion de la ttaliana MV Apusta para
Espaiia, iniciando ast una larga singladu-
ra en ¢l mundo de la moto, lograndoe un
amplio palmares deportive y un exitoso
crecimiento comercial. Sin embargo, su
vinculacion con MY le planted serias di-
ficultades a finales de los afios sesenta,
encontrindose con una gama obsoleta de
motos monocilindrcas ¥ un anticuado ci-
clomotor denominado Piles. Los planes
de MY Agusia pasaban, en aguelios aios,

estra” Puch

Cobra TT,
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por la fabricacion de carss y sofisticadss
méaquinas de dos v cuatro cilindros pas
las que Avello posiblemente no veia fis
furg en nuesiro [:':Ii.h. puesto gque ademnas
exigia un  grandisimo desembolso &8
equipamiento fabiil. La MY Avella S
hahia nutrido hasta entonces con xito &
clientes mas bien modestos, que buscs
ban un medio de transporte relativamens
econdmico y fiable. Este tipo de chenis
se decantaba, en aguellos aftos, hacia 8
turismo “utilitario™ en una buena parie &
los casos. Y sin embargo, paralelament
crecid la clientela gue sin medios para o

automavil, y sin carnet ¢ conducis, vels
el ciclomotor como un medio de transpes
te alternativo. A este colective iIMportan
de trabajadores humildes se unia la P
ventud de familias pudientes, que podis
acceder al ciclomotor como primer vels
culo, contande ademas con UROS IO
nitores que podian costear el “capricha
Como consecuencia, las firmas especs




e " PUCH COBRA 75 TT

3= en este tipo de vehiculos — léase
8N i mas lejos — gozaban de una
gdisble salud econdmica.

El inico ciclomotor de Avello, el
L eomtaba con una estética apgrada-
3 Pern sUS soluciones mecinicas tenian
e una década a sus espaldas. Asi
&l recurso encontrado fue hallar un

propulsor para €1 vigjo Piles, v la
i recayo sobre el motor Puch, en-
pumtero en técnica v prestacionsas.

wilo de esta hibnidacion fue pre
en 1970, bajo el nombre de Tri-
sea 50, Lo misma denominacion
modelo va representaba una clara
con el pasado, teniendo en cuenta
@endonaba la habitual secuencia de
Esunanos. El experimento salio muy
mntn como para ahondar en el mer-
gel ciclomotor v abandonar, pau-
2. la produccion de motos que
wer contaba con menor demanda
AS pues, tras ¢l Trivel Borrasca lle-
Tmvel Borrasca Super, v después el
Plus Terral, gue aportaba arranque
| ¥ cambio de cuatro velocidades
al pie, en lugar de al pufio. Es-

habia side concebido directamente como
una pequeiia “off road”, que con pegue-
fies tracos se convertia

tos tres aparatos fueron los antecedentes
directos de la Puch — comercializada va
bajo esta marca sin
disimulos —  Mini-
cross. un verdadero
referente en cuanto a
ciclomotores de cam-
po, que dispard las
ventas de la marca, y
abrig el melon de un
([ ‘“!E‘lfl{‘.?l'kl (l.:,!
mercado. Realmente la Minicross supuso
un referente porque no se limitaba a ser
un ciclomotor de carretera “trasformado™
en una maguina de campo: el Minicross

en toda una “moto
LOS SISTEMAS DE ESCAPE PUCH HAN 500
DISERADOS COMOD UM CONJUNTO DESTI-
HADD A PRODUCHR UINA MAXIMA POTENCIA
CON UN MINIMO COMSUMO ¥ ELIMINAR EL

ligera™ para las pric-
ticas del cross o del
enduro. La relacion

EXCES0 DE HUMO. CUALQUIER MODI-
FICACION A LD LARGO DE LOS MISWMOS
AFECTARA BERIAMENTE LOS REGLAJES DIB-
MINUYENDO EL RENDIMIENTO.

de la firma de Astu-
rias v Puch lego a
ser tan buena que el
ingeniero Johan Puch
descendiente del fundador de la marca

—colabord en el desarrollo de nuevos mo-
delos v en la evolucion de los existentes.
La Minicross tenia un antecedente

“En realidad la Cobra podia considerarse un Mi-
nicross supervitaminado y mineralizado, ya que he-
redaba de este el bastidor, el propulsor — con mayor
diagmetro de pistén, por supuesto — y la estética. Pero
con sus 10 CV a 7.800 rpm pasaba a ser una cosa

bastante seria.”
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austriaco, nacido en 1964, v logico en un
pais en el gue las disciplinas de campo
contaban con multitud de adeptos antes
de que en el nuestro dejara de ser una
“extravagancia” de unos pocos. La ven-
taja con la que contaba la Mincross es
que adoptaba el eficiente motor Puch de
cuatro velocidades que rendia, segin el
fabricante, 3,8 CV a 5.000 rpm, una cifra
verdaderamente importante para la época,
v que hizo reaccionar en varios sentidos a
otros fabricantes,

Sobre la base de la Minicross nas
cid toda pra gama de ciclomotores, g
encontraron una beena acogida entre o
piblico. Las cifras de la Puch cspafiol
hablan por si solas: de los 1.525 unidades
de 1970, sc pasd a 7.880 cn 1971, 8570
en 1972 ¥ en 1973, tas la salida del ME
nicross, s& alcanzarom los 13.977. Lag
vintds continzares crecendo de mﬂﬂ
imparable, dando alas a ba emgpwesa g
se esforzd por salir del ketarso sescnient
¢ incrementd continiamente == oferts
En el 72, mismo ano de nachmiesse &= 8
Minicross, llegaron tamibnén s Carsbhetiy
la Coronado v el Dakota, este mliss -
especie de Minicross para ja ex
que rendia — con sus 49 ¢o — o= 50
6,600 rpm, ¥ que por tanto en Espass
cisaba de matricula ¥ camet de
- 1, puesto que su veloodad maxmms
raba los 70 km/h. Para 1973 el © _
se desdobld en De Luxe v Especial PHI:
1975 la sorpresa fue el X 30, pero sobes
tedo, un auevo modelo que derivabs &
rectamente de todo un campeon: el Cobel
MC 73, cuyo origen hemos de buscarl
en la maquing empleada en el Campes
nato Junior de Cross 75 ce. En realidsd
la Cobra podia considerarse un Minicross
supervitamminado y mineralizado, va g
heredaba de este el bastidor, el propulss
— con mayor dijmetro de piston, por s
puesto — v la estética. Pero con sus HOCE
a 7,.8(d) rpm pasaba a ser una cosa hasias
te seria. Basta recordar que las Sireaks
de 1977 rendirian en su momento §2.3
CV para asombro de propios y extranos
No sdlo la potencia era mas que aceplabil
en la Cobra: su comportamiento y su G
hilidad permitian a los novatos adentrarss
en ¢l mundo del cross con garantias.
Sin lograr las cifras de ventas &8
los populares ciclomotores, la Cobra e
contrd una buena respuesta en el pubbos




EnI0 como para que 18 firma asturiana se

ESl0rzary en I'.IL'_|I.IZ<'.Z|:'l seglin evolucio

meba ¢l modelo original de competicion.
Fruto de este trabajo llegd la Cobra Super
MC 75 a la que acompaid una versidm
garreras cliente denominada Cobra Profe-
sonal, con 15 CV de potencia v caja de
eambos de

La

seis velocidades

riginaria empress Avello estaba

do en estos anos un csplen-

SO nunca cor

: oridoe, v el constante crect
miento de las ventas — 41,643 unidades
para 1979 — obligd a ampliar las antiguas
matalaciones de Natahoyo v abrir una
planta nueva en Tremafies. La plantilla
.!.En.'.!'l'l.*’.,lh{l en oestos momentos ||:I.‘\ cuatro
eentenares de trabajadores, v las instala-
ciones eran modernas v efectivas. Y fue
precisamente en este afio cuando llegd
muestra protag
moto, gue contaba con una excelente me

nista, la Cobra 74 TT, una

canica v un bastidor y unas suspensiones
evolucionados desde las anteriores Co
oras, v Fl."l'l..“l’li.ll'l Pa

temeno. Paralelamente, la dedicacion a la

la practica del todo-

commpeticion continuaba dando sus frutos:
pamerno vino la victoria (en su ia.
mamralmente) en el Trofeo Senior de TT
Lueeo la revista Motociclismo anuncid,

eom gran asombro, que Puch (la nuestra)
Smandaba un pilolo con una 74 cc a los
E8DT de Alemania”. Ese p
Monjonell, el oficial de fabrica.

i las Cobra continua

Tords

A partir d
fon su evolucion, siendo nuestra prota-
gomista la Gltima con depasite cuadrado,
¥a que las siguientes — Cobra MB2, etc
— adquirieron un deposito “de joroba™ y
Bna estética mas acorde con la década que
eomenzaba, 1a de los ochenta,

LUno de los mejores documentos so-
bre la Cobra que nos ha legado la prensa
& una comparativa publicada por Moto
Verde., en la que nuestra protagonista
comparte cartel con la Montesa Enduro

PUCH COBRA 75 TT

“la Cobra 74 TT, una moto, que contaba con una excelen-
te mecdnica y un bastidor y unas suspensiones evolucionados
desde las anteriores Cobras, y pensada para la préctica del

todoterreno”
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73 v la Derbi 74 C- 6, Como el mismo

periodista apuntaba, habian escogide “fos

slanes de
ser vilidaos para competicicn . Desecha-
ba, por ese mismo motive, olras maguinas
Rigin 74 TT o |

POrqUE SOR Motos

tres modelos G frenen _.l'-'n'e'r'.

del segmento como la

Bultaco Fromtera 74

gue, 51 bien se adag una de las

:'|'.':'.'I|'.'|:|'{'.'.I,.l.l|{'\' drnferiormente .‘-:'.'.!'n'n'l.‘ln'\'.

Fenuncian de partida por su planteamien

ter general, al uso en competiciones de

todo terreno . Como introduceion, defi-
nia a la Cobra diciendo
agresivo | potenie, con tiren ¥ nervie. Su

“fiene un motor

estrucirg es demoto de 30 oo, hasdandao-
e agul una de sus svandes cualidades Ia

fix dad "

En la cuestiom del peso la Puch 1

reza ) manefol

sulto claramente mas ligera que sus con-
trincantes, arrojando sobre la bascula 77,5
kg, por 92 de la Derhi v 87 de la Montesa.
La Puch era claramente mds ligera, con lo
que contaba con una ventaja de partida,
sobre tode s consideramos la reducida
cilindrada de las tres.
A la citada comparativa, que conti

nuaremos travendo a colacion cuando con-

vengd, se suma la presentacion realizada
por Motociclismo en su nimero del 10 de

noviembre el que advierte que qun T
estd a la venta, ¥ la fabrica todavia no ha
la

 MEemions, Sin embargo

facilitado da
prucha arroja algunas conclusiones como

“En el motor se han hecho grandes pro

gresas: s¢ i variade foda la distribecion

v ahara fiene mds 'I"|:|'_."'i"- V &¢ estire mas en

] 1
!'.'.'nr.i‘-' ( -".'-'?.rl'ln'l.'e_'l'i.' of EX .Ln'n'n'n'n"-.'L o daanp

cidn de wn tubo de escape fipe “bufanda ™,

con un eficaz silencioso final gue mejora

sensiblemente ef rendimiento”
Volviendo a

15 ]'.-‘I'l:FliIL:iL1T|C5.

comparativa, v cen-

trandonos en st “la Puch

Cobra ha sido netamente mds rapida que

rivales en la aceleracidn ™, El mo-

SLE s
torde la Cobra, a pesar de tener su origen
en un A -

como la Derbi, por cieno
daba un excelente resultado, al que con-
tribufa decisivamente un escalonamiento
muy bien pensado de las refaciones de su
caja de cambing.

En su mangjo, de nuevo la Fuch ha-
cia valer su ligereza v limitadas dimensio
1Nes, _"I.;;,L_l:'n\ll,'l 'I'I'I.,I.‘\ BOTHC T I.H.‘- s !_-'_Irl.l‘i [ =0
También en ¢l apartado de  frenos
dando confianza

rrados.

se encuentra men dotada

al piloto. Una pega que lasird a noesira

onista, v sin la que posiblemente se

:ra impuesto con facilidad en todas

a las que fue sometida e
neumatico trasero, poco adecuado o
el campo, v que perdia adherencia em i
momentos mas dificiles. A pesar de =8
los probadores de Moto Verde conciss
asertos como los siguientes e
wt de cross como en lo de mosts

las pruabs

g prrae

por motor fue la Puch la mds destacs

o VEn
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neas generales se puede decir s
5 departiva por s e

&5l mie
rrn mranerabilidad ™

La Cobra 74 TT fue uns exess
te maguing, desarrollada en NatsSoas
partir de un ciclomotor, Foe of Soese
miles de adolescentes, gue veiss g
2 sus orgullosos propielanos S
clase con una pequeia MmOLD PoleESS
atractiva, superior a los ciclomotoess 8
la mayoria de los “pequenos malories
padian permitirse, Pero ademis foe 8
importante moto — escuela pars S
cionados al enduro, que enconirsse
la Cobra una migquina con 1a que me
se en la competicion con garantsss. B
fienen ganado su sitio en 8 coleocs
de motos de campo clasicas, ¥ s
una opcion vilida para unos raios S
version, siempre que no hayamos crees
demasiado “a lo ancho™ 2



