www.motosclasicas&0.com

@

G

Rieju MR 80

TJoma de contacto

ivilizada

Cuando tan solo hace unos meses que ha finalizado la temporada del campeonato de
Espana de Enduro, en la que los pilotos de Rieju Pep Vila y Francesc Rubio, no han deja-
do titere con cabeza consiguiendo el campeonato y subcampeonato respectivamente, Rieju
nos sorprende con la pronta comercializacion de la version civilizada de aguellas motos
que hicieron reverdecer los laureles para la fabrica de Figueras.

g5 que los tiempos estan

cambiando y ya era hora
que las fabricas no se guarda-
sen celosamente sus motos ofi-
ciales para unos cuantos pilo-
tos que han conseguido |as
atenciones de €stas y que se
suelen denominar «semioficia-
less». Rieju no quiere perder el
tren y en poco menos de dos
meses ha presentado nada me-
nos que tres nuevos modelos,
desde la wersion de Enduro
competicidn, réplica de la mo-
to utilizada por Pep Vila, conve-
nienternente civilizada y con ac-
cesorios nacionales, pasando
por la versidn de cross y termi-
nando con el aprovechamiento
de todas las experiencias acu-
muladas, plasméandolo en la
version de calle de las MB-80 y
gue va a ser en un futuro inme-
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diato el caballo de batalla da la
fabrica Rieju. Una moto en la
gue se ha partido de |a base de
las dltimas realizaciones, pero
en la que se han buscado diver-
sas soluciones para poder redu-
cir costos, y poder ofrecer un
producto competitivo, pero
siempre enfocado para aquel
publico que acaba de adquirir
el carnet A-1 y su Gnica preten-
sion es poder acceder a la mon-
tana combinanda un uso diario,
bien sea en un pueblo o ciudad.

Paor tanto nos enconframos
ante una moto gue ha sido con-
cebida v desarrollada para la
competicion, pero que Rieju ha
querido y sabido adaptarla en
una version de «calles, encon-
trandonos con numerosos deta-
lles que hacen de ella una mo-
to para no dejar dormir, cuando

tienes la ilusidn de los 16 afos
v en tus manos &l recién estre-
nado carnet Ad.

Mo es muy normal gue una
moto de 74 co. esté pensada
para ofrecer al gran publico un
uso polifacético y cuente con
sofisticaciones como la refrige-
racidn por agua en cilindro y cu-
lata o una suUspension por mo-
noamortiguador, pero Rigju ha
sabido jugar sus cartas y ha
querido meterse el pablico en &l
bolsillo con una mota de linga
y acabados muy actualizados
que hace de esta nueva MB-E0
una motoe muy «FARDONAs, pa-
ra el tipico =guaperas» que se
quiere meter al «ligues en el bol-
sillo y pasearla por delante de
todos sus comparieros boguia-
biertos.

Con respecto al prototipo

que llevaba Vila en la pasada
temporada se han mantenido
las estructuras basicas, con la
diferencia de que, debido al ele-
vado coste de muchos de los
elemnentos que s& montaban en
ésta, que eran mayoritariamen-
te italianos, esta version de ca:
lle se ha equipado con elemen-
tos de la industria auxiliar es-

afola, como son la horquilla
deal, las |lantas Akront, los fre-
nos Magestic, el amortiguador
Rolling y los plasticos firmados
por Plastic-Puig.

Pequena pero grande

Son las ocho de la manana
y el zumbido del despertador
irrumgare en la tranquila habita
cion. Todo esté preparado y me



visto de «romano» en un abrir y
cerrar de ojos, con un nerviosis-
mo incontenible. Voy al garaje
y alli, inmaculada, me esta es-
perando ella para que la saque
a pasear. Engraso la cadena,
compruebo los frenos v el nivel
del agua del radiador. Todo es-
ta correcto. Intento ponerla en
marcha y a la primera patada
no lo consigo. Tiro del starter y
lo vuelvo & intentar, apreciando
que la palanca de puesta en
marcha se halla en una incdmo-
da posicién. Ahora si, el peque-
fio motor Minarelli MR-6 empie-
Za a subir de vueltas facilmen-
te. Hace mucho frio y cuesta
que el motor coja la temperatuy-
raideal, teniendo que mantener
un rato el starter puesto. La fa-
brica llega al extremo, en invier-
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La estampa do Ia nueva Rigju vuel-
ve a adoptar el caracteristico color
verde de Ia marga.

iLa chica de Figueras al desnudo!
Sonar a los dieciséis alos es muy
ficil y Rieju ha hecho posible que
se pueda disfrutar de Is moto cam-
peona de Espaiia de enduro por
eualquier tipo de terreno. v
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Rieju MR 80

no, de anular un radiador, pues-
to que el motor no coge la tem-
peratura ideal, siendo mas gue
suficiente el utilizar sélo uno.

Aprieto el embrague, de tac-
to mayy suave, y meto primera,
encontrandc un cambic muy
preciso y de poco recorrido de
palanca (bien dimensionada y
de puntera articulada). Tomo el
principio de la calle con direc-
cidn a la gasolinera, donde me
esperan el resto de companeros
para realizar la «obligada excur-
sion dominical por la mantanas.
He ido subiendo marchas y me
encuentro en sexta a pleno ré-
gimen del motor. Va redondo v
no produce ningln ruido moles-
to, solo se escucha el finisimo
silbido del remodelado tubo de
escape, al gue s& le ha provis-
to de un diafragma en la cama-
ra de expansion, para gue de
una respuesta mas civilizada al
motor.

Con el depdsito ya lleng, nos
dirigimos hacia la montafa y
no se hacen asperar los tipicos
pinues. Llego a la primera cur-
va, apuro frenada y ma cuesta
encontrar la palanca del freno
trasero, que esta en una posi-
cion muy incémoda y muy ha-
cia abajo, obligande a forzar la
posicién del pie. Los dos frenos
son Magestic de tambor y de
simple leva de accionamiento;
el delantero es muy eficaz pe-
ro el trasero no tiene nada de
tacto v tiende a clavar con fa-
cilidad. Después de un pericdo
de adaptacion te llegas a acos-
tumbrar, pero hay que apoyarse
mucho en el delantero. Mis
compaferos no perdonan una y
ya me han pasado; esta vez no
consegquiré ser el primero en co-
ranar el final del estrecho sen-
dero gue conduce a la dificil
trialera.

La nueva MRB-80 ya nos em-
pieza a demostrar en este pe-
quefio periode en rodaje la es-
cuela que lleva dentro y enlazar
curvas sinuosas es una tarea
facil, evidentemente gracias al
estupendo chasis, un simple
cuna desdoblado a la altura del
motor. Esta Rieju esta concebi-
da para rodar deprisa y asi quie-
re ser llevada, comportandose
noblemente tanto en curvas ra-
pidas como cerradas. No es
ariga de los derrapajes incon-
trolados, y parsce querer ir
siempre encarrilada, hasta el
punto de que cuando vas a po-
ca velocidad al tomar una cur-
va, la moto tiende a «casrses
hacia dentro, dandonos algin
que otro susto. Posiblemente
esta sensacion viene dada por
el cerrado lanzamiento de la
horquilla delantara.

Por tanto, tenemos un chasis
gue se comporta noblemente
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Por caminos y a ritmo alegre es cuande la nueva Rigju Tanto el freno delantero Nagestic come Ia horquilla
estd en su elemanto. Ideal cumplen bien su cometido.
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La MR-80 tiene un comportamiento excelente que denota su escuela, aunque en curvas muy cerradas a baja
velocidad tiende a «caerses hacia dentro de la curva.
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cuando conducimos a ritmo
alegre v un motor Minaralli
MB-6, sobradamente conocido
por casi todos los aficionados,
gue tiene una respuesta un po-
co timida, ya gue se ha bajado
la potencia en seis CV, mas o
menos, ademas de variar la dis-
tribucion, el escape v el acele-
rador, un Dell'Orto de 26 mm. de
diametro. Con todo esto se ha
intentado buscar el compromi-
50 ideal entre potencia utiliza-
ble para el futuro comprador
polivalente v fiabilidad v dura-
bilidad del prestigioso propul-
sor italiano. No entraremos en
detalles técnicos puesto gue
seria volver a repetir lo mismo
gue en otros articulos. Todos
estos retoques dan como resul-
tado un motor que empuja muy
suavemente en marchas cortas,
pero que se queda algo apaga-
do en quinta y sexta.

Subir al precio que sea

Me encuentro al pie de la
trizlera v la encaro dispuesto a
subirla sin concesiones para
poder «atrapars a mis compa-
fiercs. La posicion de pilotaje
&5 muy comoda y me sitdo en
una postura mas bien adelan-
tada para gue la moto no tien-
tda a levantar la rueda. Estoy en
los primeros metros y encuen-
fro dos de mis «rivales» engan-
chados y empujando como de-
sesperados, dando un trato
despiadade al embrague. La
fieju me empieza a sorprender,
¥y gracias a una relacion de
cambio con una primera muy
corta, sube por cualquier sitio
sin tener que tirar mucho del
embrague, este Gitimo bien di-
mensionado y con apariencia
de aguantar muchos kilome-
tros.

Las suspensiones se com-
portan dignamente y la horqui-
lla |deal con barras de 35 mm.
de diametro y 255 mm. de reco-
rmido a la rueda tiene buen tac-
to, absorbiendo bien los esca-
lones, y desniveles. En cuanto
al sistema monoamortiguador
trasero, no &sta dotado de bie-
letas que den una progresividad

variable al amortiguador, Ro-
lling regulable en infinitas posi-
ciones de muelle mediante una
tuerca y contra tuerca; se com-
porta eficazmente aungue en la
prueba se mostrd un poco du-
ro de tacte. Si pensamos que la
moto estd preparada con estri-
bos para poder llevar pasajero,
&3 normal gue el tarado sea un
poco durg, ya que de lo contra-
rio haria tope a la minima que
pusiéramos un poco de peso.

Una vez subida la fuerte tria-
lera y ya con direccién a casa,
no hacia mas que pensar en lo
mucho que se aguantaba el
chasis o lo bien que subiz el
motor por las trialeras, recor
dando aguella curva, aquel es-
calon y por qué no, aguel sudor
que me caia, cuando me veia
incapaz de subir como no fue-
ra empujando el fuerte escaldn
de la dichosa trialera.

Pero volviendo a casa, va
descansado, y casi anochecien-
do, te pones a reflexionar sobre
Iz Rieju que llevas entre piernas
¥ con la luz del faro que gene-
ra el encendido electrdnico
Dansi te vas acordando de mu-
chos mas detalles que caracte-
rizan a esta nueva MR-80. Por
ejemplo, que Rieju ha vuelto a
ser fiel al verde que siempre
han distinguido a las motos de
Figueras o que el cuantakils-
metros se ha parado cuando
marcaba treinta v de ahi no ha
pasado; lo agresiva que resul-
ta la nueva carroceria con los
dos radiadores y filtro de aire de
facil desmontaje, Ia dificil loca-
lizacidn del punto muerto, y por
ultimo, la buena calidad de aca-
bados como pueden ser los
neumaticos Metzeler, reposa-
pies con muelle de retorno, ete.

Ya en parade v con la moto
encima del robusto caballete
nos damos cuenta finalmente,
que tenemos ante nosotros una
verdadera moto de competicion
4 la que se le han hecho |as
pertinentes maodificaciones pa-
ra que pueda servir para un uso
diario vy por un precio mas ase-
quible que rondarz las 250.000
pesetas. O

Miquel ANDREU

Ficha técnica

Matar: Monoc! indrico dos tampes. Minare-
Ili MR

Refrigeracion: Liguids

Didmetro = carera; 45 % 44 mm
Cillndrada tatal: 74 oo

Ralacibn de compresidn: 141

Potencia maxima: 13,2 0V

Carburaclén: Dall'Orte PHEH 26 BS
Encendide: Dansi

Embrague: Multidisco an baio do aceita
Cambilo: Sels relacionas,

Bastidor: Morocena desdoblads a | altura
dal moters.

Suspansion delantera; Horguilla |deal 38
mm. de digmatral

Recomdo; 255 mem

Suspansidn frasars: Monpamortiguador
Frano trasero: Nagestio da 120 mm. da dia
it

Llantas: Skront salle varde

Diztancia entre afes: 1400 rmm,

Distancia al suale: 845 mm,

Peso: 85 Ky

Depésito de combustibla: 3 ¢
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CONCESIONARIO OFICIAL

, FENIIN

RECAMBIOS ORIGINALES Y
T ACCESORIOS

O (PAciFICO)
¢ Necesitas un consejo
sobre cual es tu proxima moto?

NOSOTROS TENEMOS LA SOLUCION
ADEMAS SABEMOS VALORAR TU MOTO USADA
COMO EL QUE MAS

PUEDES PAGARLA CON LOS PLAZOS MAS COMODOS:

DT 80 desde 6.193 al mes

SR 250

X5 400
XJ 600

11.148

18.270
24773

Hasta 48 meses
sin entrada

TAMBIEN TE PODEMOS ENSENAR EL RESTO DE

LAS MARCAS, PORQUE DISPONEMOS DE ELLAS

J.J. Linea Sport: Anoraks, ierseys, gorros, guantas,
viajs, chandals,

Accesorios: Cascod, trajes do
antirrobos, mala
barbours, etc,

AVDA. CIUDAD DE BARCELONA, 144

MDEZ. PELAYO, Tfno. 25164 23 28007 MADRID

Carlos Cardnisy J.J.
ii CAMPEONES DE EUROPA !!

_ERCesionariog

#gua, carenados, clpulas rotrovisores,
tas botas, portapaquetss, salvacarters,

UNA TIENDA LIDER PARA SERVIRTE MEJOR

» Gerona, 48 y 57 BARCELONA Ctra. do Rubi, 108 TERAASSA
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bolsas deporte y
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