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pesar de su larga trayecto-

ria. 1 mediados de los se-

tenta Rieju era una marca

sin tradicion en el fuera car-

retera. Se habfa acercado a

este sector timidamente,
con ciclomotores carentes de pretensi-
ones deportivas. Su primer modelo con
ruedas de tacos vio la luz en 1970: el
nombre no dejaba lngar a dudas sobre
su pacifico talante: Rural Dotada del
robusto motor Minarelli P3A (entonces
fabricado bajo licencia por la misma
Rieju) dejé paso en 1975 a la TT-402,
de similar arquitectura y con ligeros
retoques estéticos. En 1976, en pleno
auge de la moto de campo. se presenta
la TT 504 ya con estructura de moto v
chasis de doble cima. De ella derivan
la TT 505 con escape de bufanda, v la
TT 406, primera 74 ce destinada a los
jévenes (l]c 16 afios. Mds proxima al
concepto trail que al todo terreno que
sugeria su nombre, la TT 406 lucia una
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linea discreta y equipaba el Minarelli
P6 (6 relaciones y 7.5 CV) y Suspensio-
nes Betor. Su filosofia estaba en la linea
de las Montesa Enduro L o la tltima
version de la Bultaco Frontera, lejos de
las deportivas Puch Cobra o Derbi 74
TT. Pese a ello, la TT 406 participé en
algunas pruebas del nacional de todo
terreno en manos de pilntm como Flo
o Del Olmo. Incluso con apoyo directo
de fibrica en aloin caso., aquella 74 no
era nada competitiva.

Novedad made in Figueres

Consciente del tirén de la moto verde
Riejit mueve ficha y desarrolla una ma-
quina con la que competir y obtener
rédito comercial de ello. Facilitard las
cosas el prestigio de los motores Mina-
relli, entonces de fama internacional
aracias a los dos titulos mundiales de
velocidad consecuidos por Angel Nieto
en 1979 v 1981. Asi es como en 1979
se presenta en el Salén de Barcelona

Treinta anos despues
la sencllia y deportiva
estampa de la Mara-
thén sigue resultando
atractiva, especialmen-
te en la segunda serie
del modelo, equipada
con horquilia y amor-
tiguadores Betor GRy
basculante banana. Los
colores verde y blanco
distinguleron las Rieju
de campo durante la
primera mitad de los
ochenta

la serie Marathon: un ciclomotor y una
moto de 75 cc totalmente nevas, poco
que ver con sus antecesoras: bello y
deportivo disefio con depésito jumbo
y placas portamimeros (calificado de
“italiano” en su dia por la prensa del
sector), decoracién verdiblanca v el
motor Minarelli version P6. Dada la
buena acogida, en 1980 Rieju pone en
los concesionarios la version definitiva
de la Marathon 74.

Ginés Perez lleva mids de treinta
afios desarrollando motos en Rieju, es
el actual responsable téenico y vivid la
aénesis de la 74 en primera persona:
“El mercado pedfa un producto como
la Marathon. y nos picaba el gusanillo
de la competicion. Creamos una moto
totalmente nueva tal como se hacia
entonces. a base de intuicion, oficio
siguniendo las novedades del mercado
;|il.\ revistas eran fuente de inspir;u-i«'m
constante!”. La nueva Marathon fue un
acierto y se situd como reterencia en su
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clase. al nivel de su directa rival asturi-
ana. la Puch Cobra.

Dos afios después Rieju efectiia uma
serie de mejoras: versién K6 del Mina-
relli 74 cc (ya con cambio reforzado),
chasis modificado en la parte trasera
para alojar un par de amortignadores
Betor GR. un mpcvtuvulnr basculante
banana y horquilla Betor Magnesio de
35 mm. Para usarlo en la competicién o
simplemente obtener prestaciones mds
brillantes, Rieju servia un kit de com-
peticién con cilindro tocaclo artesana-
mente en fibrica {y pistén de 48 mm
de didgmetro), carburador de 30 mm y
escape especial desarrollado por Mina-
relli. También habfa la opcion de una
enlata refrigerada por agua mediante
un pequeno radiador bajo el depésito
que funcionaba por termosifon.

El kit convierte a la Marathon KC
en un arma competitiva, v las parri-
llas empiezan a teiirse de \'vr(llc en
cuanto llegan al mercado las primeras
unidades en 1980, plantando cara a las
Cobra. Ancillotti, Fantic v demds do-
minadoras de la espﬂ'iuli(]zul. Salvador
Mena, [lnrdi Piferrer o Ramén Burés
son asiduos del campeonato de Espaiia
a inicios de los ochenta. En 1981 se
ajudica el titulo nacional Junior un jo-
ven piloto que dard mucho que hablar:
Francesc Rubio.

Ginés Pérez fue también el gran im-
pulsor del equipo oficial. La presencia
de lus motos de Figueres era novedad
absoluta: “En las primeras pruebas a
las que acudimos habfa aficionados que
crefan que Rieju era una moto del Este,
como CZ. Jawa o Ziindup ), entonces
punteras en la c~sp(-ciulidm.{. Realmen-
te eramos una marca desconocida pard
mucha gente jincluso de la mismisima
provincia de Gerona!”.

Pero la competicién le otorgé a Rie-
ju una notable proyeccién nacional, re-
sultando decisiva en el inecremento de
las ventas y haciendo que su producci-
6n diese un viraje hacia pm(lluctns de
mayor calidad orientados a un publico
joven. Las versiones de la Marathon en
50 c¢ no se hicieron esperar, v desde
1983 acompafiaron a su hermana mayor
en los cutfll‘ugns.

Mas rabiosa

La Marathon es un éxito, pero los afios
no pasan en balde y la competencia no
duerme: su rival Puch monta a partir de
1982 cantilever y refrigeracion liquida
en la MS2TT, Tras [abricarse en mas de
1.500 unidades le llega el momento del
relevo. Para reducir la inversion necesa-
ria v el tiempo de desarrollo Rieju busca
inspiracion en Italia. Con un prototipo
basado en la ATM S0 Pep Vila se adju-
dica el campeonato nacional de 1983.
La firma Italiana pasa por momentos
dificiles y no parece el mejor socio para
p(nlt‘l' en l)l'()(lllL'L'i(‘)ll (‘I nuevo m()(\GIU.
Finalmente. la CE 80 de Accossato serd
el punto de partida para la nueva ge-

La MR80 supuso un sal-
to cualitativo en Rigju
La unidad de Rubio es
“pata negra”: entre los
muchos componentes
de maxima calidad

en su dia destacan la
horquilla Forcella Italla
y los frenos Grimeca.
Con el MRé de refrige-
racion liquida, Minarelll
Siguio en la vanguardia
de los 80cc, sirviendo
propulsores a muchos
pequenos fabricantes
Angel Carmona fue el
encargado de extraer
algun caballo extra del
motor de la moto de
Rubio

neracion Rieju. En 1954 las Accossato
verdes de Figueres se muestran incon-
testables en el nacional, que vuelve a
anotarse Vila, seguido de Rubio.

Con el aval del titulo llega al merca-
do la MRS0, una maquina de primera
linea animada por el compacto Minare-
Ili MR6, con suspensién monoamorti-
guador v el evidente aire de familia con
la Acossato. La primera serie, de 20
unidades. sale en noviembre de 1954,
y usa las fibras rojas de su prima trans-
alpina a la espera de las que debe reci-
bir de Plastipuig. va en verde v blanco

colores cldsicos de las Rieju de campo.
Pese a que en los catilogos sigue de-
nomindndose Marathon MR, la moto
pronto se queda sélo con su apellido de
origen italiano pasando a ser simple-
mente MR. Alta, potente y muy atracti-
va serd, al igual que su predecesora, un
éxito comercial v deportivo, convertida
en la referencia indiscutible y va defini-
tivamente por delante de su rival Puch
Cobra, diseniada casi tres anos atrds.
Las parrillas se inundan de Rieju.
destacando la de Rubio -oficial de fi-
brica- que llega a sumar cinco titulos
Il;lL'i(Hlijt'.\' v destacadas actuaciones en
los ISDE, incluyendo el subcampeona-
to mundial en 1985 logrado en la Cer-
danva por detris de Pierfraco Muraglia
vy Si... Accossalo.
" La MR verde de enduro (existia
también el modelo de cross) se tabrico
en dos versiones: la economica MR 74
E con basculante de acero, amortigua-
cién sin bieletas. horquilla Tdeal y fre-
nos Nagesti. El motor (74 cc, 14 C\
iba refrigerado mediante un 1inico radi-
ador. La MR S0 C (competicion lucia
suspension posterior de progresividad
variable con basculante de aluminio de
origen Accossato y amortiguador Cor-
te & Cosso. El motor cubicaba 80 ce,
alimentado por un Dell'orto de 30 mm
rendia 21 CV. El sistema de refrigera-
cion incluia un secundo radiador. Bao
p(-(litlu v con el logico sobrecoste) po-

dian equipar frenos Grimeca. horquilla



Las MR Competicion montan dos radiadores, situados a lzquierda y derecha
del chasis y protegidos por sendos aletines de plastico. La camara a mano y
las marcas rojas en las llantas para localizar |a valvula rapidamente en caso de
pinchazo eran imprescindibles en competicion

Forcella Italia y varios componentes de
orfgen italiano que hacfan de la MRSO
una maquina adecuada para competir
en el campeonato nacional con toda ga-
rantia,

La era blanca

Nueva decoracion en 1987: la MR 80
rejuvenece vestida de blanco integral.
Es la de siempre pero con freno de dis-
co (un AJP de 220 mm), y avalada por
los éxitos de Rubio, que contintia su-
mando triunfos tempnrmlu tras tempo-
rada. Como sucedia con su predecesora
verde, sicuen coexistiendo fa.x versiones
E y C. con diferente equipamiento y
motor, v una serie de elementos que se
podian pedir en opcién para disponer
de una auténtica Rubio Réplica.

Las blancas fueron las mas difundi-
das de la familia MR, era la inica moto
de Enduro realmente competitiva fa-
bricada en Espaiia v, segin recuerda
el mismo Francesc Rubio, “las prue-
bas del campeonato cataldn de tramos
L‘I‘lHl()lll(‘ll'&t\()s llegaron a parecer una
copa monomarca. La MR fue un éxito
en sus dilerentes versiones”.

En 1992 aparece la Pro, sustituta de
la multilaureada MR. Nueva carroceria,
mds angnlosa y moderna aunque menos
agraciada, doble freno de disco y hor-
qin‘llu invertida y suspension trasera sin
bieletas. Bajo pedido, Rieju suministra
una version (L competicion. Con el
anuncio de la desaparicion de la cate-
goria Senior de S0 ce en 1993, la MR
pierde sentido comercial. relegada a ln
clase Junior. En las tiendas, las motos de
enduro ceden terreno frente a las trail v
las de turismo. La MR Pro, buque in-
signia de Rieju, pasa por los concesio-
narios sin mucho éxito y se convierte en
la iltima representante de de la saga

Rubio bikes

No podiamos dejar escapar la ocasion
de probar una moto con el pedigri de la
Marathon de Francese Rubio, campeo-
na de Es haiia Junior en 1981 y fielmente
re:tau_n‘;uﬁu por su piloto. Una unidad de
2* serie -i(]enﬁﬁ(-ul]’lv por el basculante
banana y la horquilla Betor de magne-
sio- con el motor K6 con Kit de u,nnl-)(-ti-
cion de S0 ce. Rubio abre el aire, da nma
enérgica patada v el pequeno Minarelli
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La saga Marathon/MR: de arriba abajo,
otor

Marathon 1° serie (1980), Marathon 2° — : b inarelli
serie (1981), MR80 (1984), MR80 (1987), | [ SIS s
MR80 Pro (1992).
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arranca con un agudo petardeo metdlico
Ralent{ practicamente inexistente subi-
das de vueltas propias de un molinillo v
un aullido que casi nos perfora los tim-
panos. La densa humareda blanca (Jure
va reduciéndose al cobrar temperatura.
“El Minarelli acusa la inactividad. v si
no se usa con frecuencia los discos de
m”, dice Rubio. Ya en
movimiento, demuestra que quien tuvo
retuvo v da un recital de las m;nlulli:u]v\‘
dindmicas de la Rieju (Jue €N Sus Manos
salta, der Tapd e ine lina con la agilidad de
una bicicleta.

‘La Marathon es una moto ligera,
estuble y muy manejable. Ya en su dia

!‘llll'l':l:ln‘ 5S¢ ])t'-‘.

era la referencia en su clase, netamente
superior a la Puch Cobra de dos amor
tignadores, a la que batia por chasis y
en especi il por motor. Minarelli tenfa
el me jor 80 cc del momento, nervioso y
potente”. Rubio, considerado un piloto
de r\t\]l:]\t o ortodoxo aungue st ]\,1]~
]|l(““"\ l!“]“lll'\triill”l muy ¢ H("Ll/. 1108 S1-
gue explicando: “En la version de com-
peticion el K6 requiere habilidad con el
\';l”l“]" Y |‘I "“ll'l'il'ﬂ"“ ]);”‘.l mante ”I'l‘l(!
en la banda de potencia utilizable. Es
tos motores tan PI]H?I;[‘_‘:H(]H\ \ln-l||])l‘r' se
me dieron bien, tengo buen tacto con
el gas. Habia pilotos mis espectacula
res que en las cronos marcaban flrhll)n\
increibles pero en las trialeras v tramos
mds técnicos yo solia imponerine
Compar: wrla con la MR6 quizi no se

ria un Marathonicidio, pero segin nu-
estro hombre carece de sentido: “Nada
que ver json dos mundos distintos! La
Marathon es una buena moto pero los
cuatro anos que la separan de la MR no
perdonan. Esta es mds estable, el chasis
mds rigido y las suspensiones mejores
v de mavor recorrido, v el motor MR6
mucho mis potente y fiable, sin pérdi-
das de rendimiento al rodar fuerte gra-
cias a la refrigeracion liquida”. Queda
claro que, mis alli de la decoracion
verdiblanca, las dos Rieju poco mas tie-
nen en comiin
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F RANCISCO RU'BVI(')%(g

Francesc Rubio, hombre 80

Rieju y Rubio son nombres intimamente ligados. La marca encontrd el piloto ideal para
las nerviosas 80 y éste, con su apoyo, pudo disponer de una moto competitiva. Rubio
vivio de cerca las motos desde el taller de su padre. Tras probar con el trial se pasa al
enduro a los mandos de una Montesa. Con ella se estreng en competicion, cambiando
a Derbi en 1980. En 1981 adquiere la Rieju Marathon segunda serie coprotagonista

de este reportaje, y se adjudica el campeonato Junior. Despues de la mili vuelve a la
competicion, logra el subcampeonato en 1984 y a continuacion encadena cuatro titulos
nacionales consecutivos; subcampedn de nuevo en 1989, gana su ultimo campeonato
al ano siguiente. Rubio compagino su vida deportiva con el trabajo en el taller familiar,
y siempre fue el encargado
de mantener a punto sus
maquinas. Antes de correr
preparaba meticulosamente
mi moto. Alun nuevas, las
desmontaba totalmente

y volvia a8 montarlas a
conciencia’. Tras su carrera
con Rieju corrid la temporada
1991 sobre una Husgvarna
125 hasta retirarse de la
competiicon poco despugs. En
la actualidad sigue lrabajando

en su taller.
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Rieju Marathon 74 Kit Competicién

i

Rieju MR80 Competicion

MOTOR

MOTOR

Tipo: monocilindrico 2 tiempos

Tipo: monocilindrico 2 tiempos

Refrigeracion: aire

Refrigeracion: aire

Cilindrada: 79,6 cc

Cilindrada: 79,6 cc

Diametro x carrera: 48 x 44 mm

Diametro x carrera: 48 x 44 mm

Relacion de compresion: 11:]

Relacidon de compresion: 14:1

Admison: por falda de pistén

Admision: por falda de piston

Lubricacion: mezcla.

Lubricacion: mezcla.

Alimentacion: carburador Dell'Orto
30 mm de difusor

Alimentacion: carburador
DellHorto PHBH30 BS

Encendido: rotor interior Motoplat

Encendido: rotor interior Motoplat

Potencia maxima: n.d

TRANSMISION

Primaria: engranajes

Potencia maxima: 21,5 CV a3 12.800
rpm

TRANSMISION

Secundaria: cadena

Primaria: engranajes

Caja de cambios: de 6 relaciones.

Secundaria: cadena

Embrague: multidisco en bano de
aceite.

BASTIDOR

Tipo: doble cuna en tubo de acero al
Cr-Mo

Suspension delantera: horquilla
telescopica Betor Magnesio de 35
mm vy eje avanzado

Caja de cambios: de é relaciones.

Embrague: multidisco en bano de
aceite.

BASTIDOR

Tipo: simple cuna desdoblado en
tubo de acero al Cr-Mo

Suspension delantera: horquilla
Forcella Italia de 36 mm

Suspension trasera: basculante
y amortiguadores Betor GR de
gas con botella separada. Freno
delantero: Tambor de de 120 mm

Suspension trasera: basculante y
monoamortiquador con bieletas

Freno delantero: Tambor Grimeca
de 125 mm

Freno trasero: Tambor de 120 mm.

Ruedas: llantas Akront de aluminio.
21" del, 18" tras

Neumaticos: 2,50 x 21" delante y
100/90 x 18 detras

Distancia entre ejes: 1.380 mm

Freno trasero: Tambor Grimeca 125
mim.

Ruedas: llantas Nordisk. 21" del,
18" tras.

Neumaticos: 2,75 x 21" delante y
100/90 x 18 detras

Longitud total: 2.060 mm

Distancia entre ejes: 1410 mm

Altura del sillin: 230 mm.

Altura del sillin: 945 mm.

Peso en vacio: 84 kg

Peso en vacio: 86 kqg.

Capacidad del deposito: 6 litros

Capacidad del depésito: 8 litros

La subcampeona de los Seis Dias
es una MR Competicion montada
con los mejores componentes del mo-
mento: llantas Nordisk, amortiguador
Corte&Cosso, horquilla Foreella Ttalia
v frenos Grimeca. El motor. preparado
por Angel Carmona entrega un par de
CV mis que el original, sin desdenar
la aportacion del tubarro artesanal. en-
cargado por el mismo Rubio para su
MR. El neumitico trasero es una cu-
bierta ecoldgica de primera generaci-
On, con un taco muy cerrado. "Hq\ en
dia parece un neumético de trail, pero
entonces la normativa obligaba a usar
este tipo de gomas [Os aseguro que hay
emplearse a fondo para rodar deprisa
con ellas!” W
Gracias a: Francesc Rubio
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