Por encimal de cualquier otra consideracion. la nueva Sanglas
00 'S2 ea atractiva. jNolos parece?

Como habréis| podido comprobar aguellos que comprais la
revista con asiduidad, SOLO MOFO ha abordado el tema San-
glas—Yamaha'lcon/antelacién sobre cualquier otro/mediolde infor-
macibn deleste pals. vy sobre/todo. con'el més neutro/del los/crie
Tarins.

Desde nuestro ultimol comunicade, «El jueqgo de los despropd-
sitosy, la situacion conl respectol al pactol Sanglas-Yamaha no!
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Levanmtanda ellnsiento tendremaos BCED
Fo el sistemaleldciricolsobrale) QuBava
unal bandejalliportaherramientas’
Ademibizl el alegante colin esthueco’
dentro de & 5o pueden colocar mul-
tud/de cosas.

Ell modelo que hoy traemos a
nuastras paginas nol esinovedad
pusstoique va fue revelado enlel
enterior nimerol dell SO0
MOTOL pero expresaments
hemosiquerido’rodar 'con! & para/
daros unalimpresidn de manejol

Lal 500052 =ignifical otro
estabdn maslen el esfuerzol de
Sanglas por'mantener s sitio en
el mercado, Un sitio, por el que
haliuchado dirantefanos yianos!

SitdeFalgunmodo sinvieraila
comparacion, lalsituacion actual
de Sanglas’seme antojalsimilara
laide BMMW, salvando! lasidistans
cias: En BMWsiguenfieles'alina
forma de fabricar) Ialestructura
primaria del su'tecnologial deriva
de llos primeros anoshida BAMW
coma industiial motocichsta: a
fabrica continda evolucionando
contuna solidalconsignalwcams
biar |a forma¥pero notel imodos.

En Sanglaslalsitiacidn noles
distinta, alpesar de gie 12 voluns
tadiide’ losihombreside Hospi-
talet, es muy concretaicrearila
Sanglas-Yamaha!

Por esto, 13 evolucion del =u
500" monoftienalcierto paralelis
mocon ja de BMW. Seltrata de
mantener vival una  concepcion
mecanica 3 pesar de sus muchos
afio=" jiLolhan conseqguido?

Honestamente creolque sl

Por “supuesto Igue fno son
mayoria los wenamorados della
tecnica Sanglasy yviinol hanl sido
pocoslos que me han reprocha
do cuandol hemos probadoluna
de'ellas quelse wnosiballaimanos
en los elogios!

Pienso. v ademds estoy con-
vencido, duel Sanglas.aligial
que. BEMW es na wanimallde
costumbress. Normalmentel
cuando pruebolcualguier modelo)
intentol conseglirlaopinion de

TOMA TE CONTACTO

ha vanado en ningiin sentido. Es decir, Sanglas sigue reivindscan
do ante’ laAdministracion 'sul derechol a importar parts de i
motor Yamaha, mientras!los fabricantes nacionales siguen opo
niendo duralresistencia ante/la/mizma para que la operacidn no =
lleve a 1érmino:

El hecho de que Sanglas disponga de un grupo propulsos
bicilindricofes puesiuna cuestién) de tiempo v sobre| todo de cir-
cunstancias: perolmisniras estalsituaciontomal ingl v otro derme
tero; Sanglasicomolindustrial que es. debede seguir su cAminG.
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uasuarios habitualas del mismo
para deleste modo'tener unalidea
miAs concretal ¥ sobre todo real
de mis experiencias) con el mis-
mo. Unasveces, laslopinioneside
los propietarios son baenisimasly
otras no tanto. Puasiben, contis

En la) parte posterior del colin, se ha
sruada’ un partapagquotes an tuba) cros
mado.ilina bisna solicidn funcionally
practica; '
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Sanglas lal sorpresa es| grande
cuandolcast laltotalidad|de gente
aflaliquelhelpreguntadal Gsuarios
de !as mismas, se han mostrado
satisfechizimos ‘dell rendimie=
ml:rmpurtamienm de usuw San-
glas.

En ol lado derocho] del robustisimo
doblal cunal qualconstituyal el bastidor,
vione, colocado el monocontactolidal
noaita.

Sin duda; unal vezr mas he de
refericme a |3 conclusion que’ he
extraido al ol largo) de mis anos
comolprobador elinformador. No
existen motos Mejores ni peores
que otras, simplemente’ existen
personas diferentes.

Hablar de «la mas bonitay,
mas rapiday, «la mias astables, «la
mas robustas o todol lo’contrario
a5 pura opinion subjativa, que
depende en cualguier caso del
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gusto . pasion individoall de la
persond que astd opinando. Dios
me! guande, de escrbir jaméas
publicamente, queestais aguella
es la mejor o lal peor mato, del
mundo, porgue mil opinidn, serd
siemprel M opinidn.

COMO ES LA S2

MNo creo gque me haga falta
extenderme mucho enlesta toma
delcontacto, puesto quela 52 es

www.motosclasicas80.com
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La wparte traseran tambitn es HIEW
looclkor, montando larta de sleacitn y
freno de disco. Una solucién que se
Nos Antoja importanta, ¥ muy de acuer-
de com las nuevas tondencias an
méquinas de gran cilindrada.

en lo bdsice muy similar a la
actual 500 5. A mi modo de ver,
laz siglas S2 diferencian dos
puntos, ung la estética que ha
cambiado radicalmente (incluyo
en ella las llantas y los frenos) v
el otro, el motor propimente
dicho que ha sido meodificado en
los puntos mas delicados.

Dos puntos, gue a pesar de
actuar sobre una base ya muy
conocida la transforman radical-
mente, tanto visual como ding-
micamente.

Hablando de la estética, no
vodemos ocultar que el trabajo
e Sanglas ha sido espectacular.
Hompiendo con los clasicos mol-
des tradicionalistas de la firma, |a
52 es todo un compendic de
ineas «ink muy de acorde con la
endencia marcada por los
wrientaless,

Un depésito de combustibles
e grandes dimensiones
exteriores ¢on una cabida total
de lo cual ofrece unas grandes
sosibilidades para uso rutero
1abida cuenta de la #poca seds
jue siempre ha hecho gala San-
Jias.

El asiento, estd embutide
ntre el depdsito ¥ un practico
olin trasero, a su vez, el asienta
e abre lateralmente v da acceso
- una bandeja de honradas
limensiones que aloja las herra-
nientas v posibles documentos:
ras la bandeja, y sobre una parte
el guardabarros, estin instala-
a5 las conexiones eléctricas ¥
usibles, v tras éstos, el colin tra-

-

Caballete contral, v para los amé=
débilesa un caballets lateral, muy il ¥
un inigualable comploments del pri-
mero.

sero, nos ofrece un cofre de mudl-
tiples posibilidades: guarda
documentos, porta gorras, guan-
tes, et¢. etc. El conjunto asiento

depdsito, colin, nos recuerds
aunque en reahidad tiene muy

La frenada sa mos antoja fanmistica,
dungque alge dura, ya que la bomba
Fanglas tiens mayor didmatro que la
original Recmo, Sin embargo, ka con-
juncitn de dos discos (en aluminio) v la
llavea dolamtera de aleacidn marecen
und de nuestras aprobaciones.

En el cuadro de mandos 28 han experi-
mantade pocas pero sustancisles
mejoras, antre ks que destaca lo nuevn
colocacion de Ia llave do contscto,
ahora situada en &l mencionado cuadro
de mandos, mas asequiblo, v ademdas
protegida de la NMuvia.

poco en comdn, a la Yamaha
500 X5. Lo mas destacable son
sin duda los colores escogidos. El
rojo, el gris (plata) y el azul.

Llamativos, muy vivos y sobre
tode muy luminosos. Este dltimo
awibuto lo definifa como un
seguro de vida al rodar por carre-

tera. Es muy importante que en
la ruta seamos siempre avisi-
blesw, nos va en ello la vida.

Ferc ademds, en el trabajo de
ipuesta al diar realizado por San-
glas destacaria un hecho muy
significativo. La confianza de Ja
marca en 3 anueva industria
auxiliar espafolan.

La adopcitn de llantas rigidas
o de aleacion, v los frenos de dis-
co firmados por RECMO es una
concesion de Sanglas que tiene 3
mi modo de wver su indudable
importancia, dado que la marca
de Hospitalet ha sido siempre
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reacia a todo aquello que no ase
ha guisado ella mismany.

_Si tememos en cuenta que por
pnmera wvez ufiliza elementos
ajenos, de importancia (llantas y
discos) que ademais estin reali-
zados por una marca novata v o
que es «peom nacional y para
colmo, prescinde de su habitual
freno de disco amade in Sanglase
que tanio dinero le costd a la
marca, en beneficio de los
RECMO, tendremos que conve-
nir que Sanglas ha dado un gran
paso en el desarrollo de la indus-
tria auxiliar nacional,

En efecto, la firma RECMO
que empezd timidamente hace
dos anos, llamando de puerta a
puerta en cada fabrica y recibien-
do hoy 3 ¥ manana también la
indiferencia por respuesta, se
sitla hoy como una importante
pieza para todos aquellos fabri-
cantes que gquieran introducirse
en los wvehiculos de carretera.
Bultaco, monta RECMO como
material de origen, hoy lo hace
Sanglas. Un buen porvenir le
espera 3 esta marca, que por la
propia responsabilidad que asu-
me no dudamos se sepurard en
su desarrollo tecnoldgico.

La utilizacidn de llantas rigidas
tiene, a mi modo de ver, dos ven-
tajas importantes si la compara-
mos con las clidsicas de radios.
La rigidez v el equilibrio.

LA MOTO «CLAVA»
CUANDO LOS
«ANIMOS ESTAN
ALTERADOS»

En cuanto a los discos, nada
que objetar. Para mi no son
ningun secreto puesto que los he
utilizado en mi Yamaha TZ 250
cc. de competicidn vy hasta la
fecha no tengo gueja alguna. Los
discos son de aluminig tratados
con cromo duro  (sumamente
livianos} mientras las pinzas son
de doble pistdn (actdan empu-
jandg la pastilla por ambas caras
del discol. El comportamiento
sobre la Sanglas 32 es muy
superior al del clasico Sanglas,
que exigia un gran esfuerzo para
un resultado final no demasiado
satisfactorio. Ahora, |a frenada ex
potente, sobre todo en la rueda
posterior, v delante, se nota dni-
camente cierta dureza de la
maneta en la presidn, producida
por la utilizacion de la bomba
Sanglas Sanglas que lleva un
piston de mayor didmetro que las
bombas RECMO. En cualquier
caso, es simplemente un proble-
ma de 1acto por que la moto acla-
vap cuando los «dnimos estdn
alteradosy.

| Por lo que respecta a la aropan
- de la 52, diremos gue esta firma-
da por la marca TCP, igualmenteg
una industria incipients vy en la
que Sanglas ha decidido confiar.

El carenado frontal gque cubre
los relojes vy los chivatos es a mi
gusto una delicia de disefo, y
con la nueva pintura se realra
aln mas.

Un carenado que ya tiene
varios anos de vida y por el que
parece no pasar el tiempo.

EL MOTOR:
REFORZARLOS PUNTOS
DEBILES

Ahora, los carters llevan un
tabizado junto al ciglenal para
controlar el movimiento del acei-
te y qurar una mejor circulacion
del mismo lo que se traduce en
un mMenor Consumo y una mejor
lubricacidn a alto régimen.

El piston ha sido igualmente
modificado; tanto en su estruc-
tura supenor (cabeza del mismo
que ahora es owval)l como en la
adopcidn de una falda més larga.

Los aros son igualmente dis-
tintos a los de la 500 S,

A la biela se |le ha dotado en
este modelo de un nuevo cojing-
te reforzado que lleva 21 agujas
v la jaula estd tratada térmica-
mente,

A las mejoras de piston y
cigienal, anadiremos una camisa
de mayor didmetro para evitar
deformaciones. Para disminuir el
ruido de motor en general se han

guias de bronce aluminio, gque
con una mayor duracion dtil per-
miten una menor holgura de tra-
bajo wraduciéndose en A com-
portamiento mas silencioso de
las valvulas. Los conos de éstas,
20N @ suU vezr mas rigidos.

Los taquets tienen ahora un
tratamiento de cromo duro con
lo gue se consigue un mengr
rozamiento ¢on las levas. Igual-
mente s¢ ha dotado a los engra-
najes de la distribucion de un
nuevo dentado que ofrece un tra-
bajo mas suave y silencioso,

El embrague ha sido igual-
mante motivo de estudio de este
modelo. Los discos son de nu
nuevo material, asi como la pina
y el tambor del embrague que
son de acero reforzado; asimis-
mo, se ha dispuesto un nuevo
amortiguador de tensiones a la
salida del eje del rotor con la idea
de ofrecer una mayor durabilidad
a |la cadena primaria.

lgualmente el selector del
cambio se ha reforzado v al cable
del gas se le ha dotado de un
tubo de deslizamiento Delrin con
un menor rozamiento y un fun-
cionamiento suave.

digpueasio
entre las alteas del cilindro v la
culata.

unos  antivibrantes

Respecto a esta Gitima, se han
montado en Is 52 unas nuevas

EN MARCHA

Mo me extenderdé excesiva-
mente porque de hecho la San-
glas 52 nos aporta el mismo

comportamiento dindmico que la
500 5.

Ahora, la 52 nos ofrece un
Bspecto mMmucho Mas atractvo,
guizds mas comodo, y sobre todo
un motor mas robusto y fiable.
En teoria, la S2 debe de ser
capaz de recorrer largas distan-
cias sin dar ningdn sintoma de
fatiga. porque sobre todo San-
glas ha mejorado un punto que
habia dado algin problema en
las 500 5: el engrase.

Rodando con la 52 destaca
casi tanto como la anueva frena-
daw, un tacto de embrague real-
mente inmejorable. Por el con-
trario el cambio sigue teniendo
excesivo recorrido aungue la
sonoridad del mismo estd practi-
camente suprimida excepto al
introducir la primera con el motor
frip, En caliente es la suavidad
personificada. El manillar ha sido
dispuesto sobre un silentbloc {la
prolongaciéon del soporte de los
relojes) que absorbe gran parte
de las vibraciones que en la 500
5 afectaban notablemente en las
Manos.

A 120 KM. HORA
POR CUALQUIER
RUTA

Ahora, se puede recorrer
durante largo rato v a un prome-
dio de 120 km. por hora, cual-
quier tipo de ruta sin que las
vibraciones le haga a uno «desis-
time del viaje. La estabilidad, sigue
siendo impecable y sumamente
noble de reaciones. Recuerdo
una vezr mas, que Sanglas ofrece
unas suspensiones inmejorables
(Betor delante] y que los
Michelin M 28 en la medida de la
Sanglas son perfectos para turig-
mao.

La 52 admite perfectamente
una wvelocidad de crucero
120/130 km_ hora con un CONsu-
mo que podria considerar como
el mas bajo de todas las medio
litro en actual venta en Espana
(55 a 6 a los 100}

Para wviajar por carretera, el
equipo de Sanglas es dptimo, ¥
Iz luz lindo) sobrada para devorar
kilgmetros acompanande a la
luna.

EN SINTESIS

La nueva 500 52 es sin duda
una buena alternativa para un
publico muy determinado, o los
sanglistas de toda la vida, gque
con ella encontrardn una nueva
dimension o bien para aguellos
#no iniciadoss en las motos de
wverdady que deseen conocer las
sensaciones de una super bike a
un precio notablemente inferior
al resto de las 500 en el mercado
y sobre todo con la garantia de
una mecanica que bien tratada
no debe de darles ningdn proble-
ma.

Jaime ALGUERSUARI
Fotos: J. M. ALGUERSUARI
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