TOMA DE CONTACTO
SANGLAS 400 F.

Hace aproximadamente cuatro
meses presentamos un amplio
contacto con la Sanglas 500 S;
una moto que adoptaba la carac-
terfstica estructura Sanglas pero
aportaba una serie de profundas
innovaciones que en cierto modo
la hacian distinta en lo fundamen-
tal a todo lo fabricado por la
marca hasta la fecha.
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La S, dentro de las propias li-
mitaciones de su mecanica, es la
moto mas réapida que ha fabrica-
do la casa de Hospitalet, guar-
dando ciertamente muy poco en
comuin con sus ‘modelos herma-
nos.

Hoy, llega a nuestras péginas-

una nueva Sanglas, la 400 F.

Al decir nueva, me estoy refi-
riendo al “distinto aire’” con gque
han sido recreadas partiendo de
la base del, hasta hoy, tan popu-
lar 400 eléctrico. La F no es otra
cosa gue la continuacién “a me-
jor” de la 400 "azul” que tan
buen sabor de boca ha dejado en
la mayoria de sus usuarios.

No olvidemos que en el perfio-
do de 1975 se han vendido més
de 2.000 unidades del modelo
eléctrico.

Sanglas, que estd sufriendo un
periodo de intensa y profunda
transformacién, dio un primer
paso hacia ambiciosas metas,
con un retoque profundo en su
modelo base, el 400, convirtién-
dolo en un 500 de muy honestas
prestaciones.

Siguiendo el camino empren-
dido y aprovechando la nueva
tecnologfa aplicada al grupo mo-
triz, se pensd en producir al
mismo tiempo una nueva 400 sin
pretensiones velocisticas ni tan
siquiera de Gran Turismo, pero
que aprovechando una gran parte
de las mejoras en la 500, se con-
virtiera en fiel aliada de los que
desean un vehiculo duro, super
econdtmico, y al mismo tiempo
vistoso.

Esto es sencillamente la San-
glas 400 F.

Una extrapolacion afortunada
de la anterior 400.

Béasicamente la F es una moto
muy bien presentada, con acaba-
dos de altura y con la importante
virtud de usar gasolina de 85 oc-
tanos y no consumir mas de lo
necesario.

Exactamente cuatro litros a los
100 km, siempre que no exceda-
mos de los 100 km por hora.

Manejando la F hemos pensa-
do mucho en quien es el cliente
potencial de la misma.

Evidentemente hay dos tipos
de motociclistas; el practico y el
deportivo. A su vez, existen en el
mercado diversidad de marcas y
modelos, cada uno de ellos enca-
minados hacia unas determina-
das caracteristicas.

Hay motos exclusivamente de-
portivas, otras, pretenden lograr
el equilibrio entre practico-
deportivas, y otras Unicamente
practicas.

La Sanglas, honradamente, se
encasilla perfectamente en este
altimo sector. Veamos sus venta-
jas, una vez aclarado a qué mer-
cado se dirige la moto de nuestro
test.

Para los futuros clientes de
una moto practica, ante todo,
debe de interesarles un conjunto
de cosas, que sumadas, y poste-
riormente comparadas deben de
ofrecerles la moto ideal para sus
necesidades.

La F es una motocicleta practi-
ca gue ofrece; en primer lugar un
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La instrumentacion es idéntica a la de su hermana 500-S, y muy completa; (inicamente

echamos a faltar un contador parcial de kilbmetros.

poderoso arrangue eléctrico, im-
portantisimo a la hora de valorar.

La extraordinaria posibilidad
de utilizar carburante de 85 octa-
nos (unas 6 pesetas de diferencia
por litro respecto a la Super) y un
consumo garantizado de 4 6 4,5
litros a los 100 km en utilizacion
normal.

Un magnifico equipo eléctrico
que permite tres faros de iodo
(utiliza una baterfa de 12 voltios y
38 amperios).

Por supuesto no podemos olvi-
dar tampoco su potente alterna-
dor (el mismo que monta el Ford
Fiesta).

En cuanto al motor se han in-
corporado practicamente todas
las innovaciones que aporta la
nueva 500 S.

El cigliefial, montado sobre co-
jinetes de agujas, taquets croma-
dos, nuevos aros, y un distinto
trabajo sobre los conductos de
admisién y escape en la culata.

Veamos ahora sus defectos.

Como todas las cajas Sanglas,
censurable el gran recorrido de la
palanca de cambio y la relacion
entre marchas excesivamente
abierta.

Nota negativa, para el freno de
disco doble interior fabricado por
Sanglas; excesiva fuerza, aplicada
a la maneta, para un resultado
poco convincente.

Este freno deberia frenar mas

.con menos presion.

Y en cuanto a prestacnones
ningtn. piropo.

A la F no podemos buscarle
aceleracion porgue no ‘‘es su
fuerte’”” en cuanto a la velocidad
punta, los 130 de maximay 115
- 120 de crucero debemos consi-
derarlo como tope.

A muchos puedgn parecerle
estos datos como la mayor nota
negativa, cuando en realidad, es-
tamos hablando de una moto
hecha de cara a un cliente deter-
minado: el practico.

Hemos incluido las prestacio-
nes en el aspecto negativo por fi-
delidad a la informacién general
de todos nuestros lectores, pero
en realidad, al futuro usuario San-
glas, la aceleracién y la velocidad
punta son dos cuestiones de se-
gundo orden.

La F, repito de nuevo, no pre-
tende ser una moto de gran turis-
mo, simplemente una buena
moto de turismo "a secas’’ pero
con la gran habilidad de hacer
“turismo barato”, y en ese aspec-
to sl que pocas motos estdn a su
altura. Estoy pensando en otra
motocicleta del mercado de esa
cilindrada que retina un conjunto
de cosas que a la F le son comu-
nes, como por ejemplo el arran-
que eléctrico, su consumo, su po-
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sibilidad de utilizar B5 octanos, su
acabado, y la dureza de su mo-
tor...

En fin, a la Sanglas 400 F, la
definiria como la “gran y limpia
ciudadana” y honrada viajera: es-
pecialmente fabricada para gente
a la que la idea del tiempo no es
igual a la de velocidad, si no de
dinero, ahorrado; claro esta, en
emplearlo.

IMPRESIONES DE MANEJO

Antes de montar en la Sanglas
400-F hemos de pensar qué es lo
gue hemos de pedirle a esta mé&-
qguina. Ya hemos abordado el
tema de la velocidad méaxima, la
aceleracion, y otros etcéteras que
vienen implicitos en estas carac-
teristicas. La operacion de puesta
en marcha es la "normal” en una
moto clasica: abrir la gasolina, ex-
citar el carburador (hasta que re-
bose, Unicamente en frio), dar
una “punta” de gas, accionar la
palanca del descompresor situa-
da en la parte izquierda del mani-
llar, pulsar el arranque y... en mar-
cha. Hay quien critica el sistema
de descompresor para poner la
moto en marcha, pero en un
motor monocilindrico de tan ele-
vada cilindrada es algo que debe-
mos considerar como necesario.
A titulo personal y desoyendo los
consejos del fabricante he pres-
cindido en numerosas ocasiones
de este elemento que es el des-
compresor; en caliente el resulta-
do ha sido el mismo, siendo la
respuesta del motor pronta e in-
mediata, y en frfo el resultado no
ha sido tan convincente, pero

Hemasdesconsiderar que, esta

prueba la hemos efectuado'a titu-
lo anecd6ticd, y que no es sino
una confirmacién de este exce-
lente arranque eléctrico. Si en Gl-
tima instancia tuviéramos que

"emplear:)a palanca.de puesta en

marcha (situacién bastante im-
probable ya que la capacidad de
carga de la baterfa es enorme),
una vez situada en el punto de
compresion (un par de patadas),
la respuesta serd asi mismo efec-
tiva, paliado aquel defecto de re-
bote que tenfan las anteriores
Sanglas. So6lo una objecién en lo
referente a la puesta en marcha.
Una vez cogido el "truco” es ex-
celente e instantdnea. Veamos
ahora qué tal se desenvuelve.
La desagradable sensacién del
roce de los pifiones se hace sentir
al introducir la primera relacién,
pero es algo normal y debemos
olvidarlo, el resto de las relacio-
nes se van introduciendo sin ape-
nas ‘‘queja” de la caja de cam-
bios, y la caida de vueltas (es una
relacion turistica y bastante
abierta) queda eliminada por la
elasticidad que este motor posee.
Si bien resulta algo pesada
cuando estad parada, esta moto es
de una manejabilidad asombrosa,
y resulta un juego conducirla en
ciudad. Podemos sortear los co-
ches (ojo con el Cédigo) igual que
si manejaramos una méaguina de
inferior cilindrada. Por carretera,
siempre que comprendamos que



lo que llevamos “entre las pier-
nas” es una moto de turismo
tranquila, la suavidad y docilidad
de la 400-F se hace notar, y un
crucero de 90-110 km/h., se
puede mantener sin cansancio
para la maquina ni para el piloto,
aungue las vibraciones en las
manos y en las estriberas son no-
tables tal como corresponde a un
motor monocilindrico. La estabili-
dad es magnifica. Esta maquina
viene calzada de origen con neu-
maticos Pirelli “esculpidos”,
tanto el delantero como el trase-
ro, cuando lo usual es montar un
neumatico rayado delantero, pero
ni una queja al respecto, y pode-
mos tumbar lo indecible, tanto es
asl gue durante el ensayo he to-
cado con las estriberas al suelo
en repetidas ocasiones sin que la
moto acusara pérdida de adhe-
rencia. Un diez de calificacion en
este aspecto. Digamos lo bueno y
también lo malo, y en este caso el
freno de disco no est4 a la altura
de las circunstancias. Es muy pro-
gresivo pero no tiene la fuerza su-
ficiente para detener la inercia de
la maquina, aunque bien pudiera
‘ser un defecto de la juventud de
las pastillas ya que la unidad que
nos fue entregada era totalmente
nueva, y los forros necesitan un
tiempo de adaptacion.

Las 3.500 - 4.000 r.p.m. son
las que hacen que esta moto se
conduzca con auténtico deleite.
Pocas vibraciones, poco consu-
mo, y sobre todo esta legendaria
robustez mecénica que ha avala-
do siempre a las creaciones San-
glas y buena prueba de ello la te-
nemos cada dia en nuestras ca-
rreteras a manos de la Guardia
Civil de Tréafico ;hace falta decir
maés?

No nos hallamos frente a una
maguina deportiva, no ha sido
creada para ello, pero en posicién
agachada y con los pies situados
en las estriberas del pasajero he
conseguido de wvelocimetro los
140 km/h., aungue no es aconse-

La estética es la clasica de la firma San-
glas, aunque a primera vista podemos di-
ferenciar el nuevo escape, el nuevo freno
de disco y el color verde metalizado que
sustituye al anterior aiiil. La franja negra
bajo el deposito contribuye a hacer méas
estilizada la linea.

jable para la mecénica (sobre 130
km/h reales).

La iluminacién merece otro
diez.. "Hagase la luz...” El potenti-
simo faro halégeno nos saca de
dificultades y nos permite aguan-
tar el mismo “tren” que durante
el dia. La bateria, de 12 voltios,
estd asistida por un potente alter-
nador gue nos asegura un buen
funcionamiento y elimina la posi-
bilidad de descarga.

Sanglas no ha pretendido con
esta moto hacer una superbike de
prestaciones brillantes, que sea la
mas veloz, etc., etc., su logro ha
sido el poner a disposicién del
usuario una méquina capaz de
hacer muchos kilémetros con
gran seguridad, a una respetable
velocidad y con un minimo con-
sumo, y para el colmo con gasoli-
na de 85 octanos. Quiz4 no des-
pertemos |la admiracién de las co-
legialas en las salidas de los se-
maforos, pero aunque pasen los
aflos (siempre que no seamos
unos patosos) nuestra Sanglas
400-F seguird imperturbable, lle-
vandonos a todas partes con co-
modidad, seguridad y economia.

Sanglas, ademaéas de una fabri-
ca, es una filosofia.

Texto: Jaime Alguersuari y
Santi Roig

Fotografia:

José M.* Alguersuari

www.motosclasicas80.con

(FICHA TECNICA

MOTOR

1 cilindro. 4 tiempos. V&l\!l.'lrns
en cabeza accionadas por pulsado-
res y balancines. Didmetro por ca-
rrera, 82,56 x 79 mm. Volumen
423 cm®. Compresiéon 7,5. Poten-
cia 24 CV a 5.800 r.p.m. Par méxi-
mo 3,52 m/kg a 3.500 r.p.m. Velo-
cidad media piston a la velocidad
de potencia maxima 15,3 m/seg.
Cojinete de cabeza de biela de agu-
jas. Engrase a presiobn por doble
bomba y cérter seco. Aceite SAE
20 W 50 2 1/4 |. Reglaje Ad. O-
Esc. O, estando el motor frio. Dia-
grama de vélvulas con 0,4 mm de
juego AE 60° - CE 45° - AA 58°
CA 55°.

CARBURADOR

AMAL, tipo R 930/418 de 30
mm @. Surtidor principal, 200, Co-
rredera, 3,5. Aguja U1. Portagujas
105. Surtidor marcha lenta, 25.
Tornillo marcha lenta, aprox. 2 1/2
vueltas. Filtro de aire con silencia-
dor de admision.

EQUIPO ELECTRICO

Bateria y ruptor con avance au-
tomatico. Separacién platinos 0,4
mm. Calado 10° hasta 2.200 r.p.m.
Avance max. 38°. Alternador 14 V
- 15 Amp. Bujia Bosch 225 W, Se-
paracion electrodos 0,6 mm. Bate-
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Primaria con cadena Duplex
3/8”. Relacién 1.793. Embrague
de discos miltiples en bafio de
aceite. Transmisién secundaria por
cadena de 5/8”. Reduccién 2,73
15/41. Cambio al pie de 4 marchas
con engranajes siempre en toma.
Relaciones en el cambio 2,72/1,
79/1, 29/1. Reducciones totales
13,33 / 8,77 / 6,32 / 4,9. Veloci-
dad en 4.® cada 1.000/min. 23,88
km/h.

BASTIDOR

Cuadro de doble cuna con tubos
estirados en frio. Paso 1.400 mm.
Angulo de direccibn 63°. Avance
80 mm. Suspension delantera te-
lescopica. Recorrido 135 mm. De-
tras amortiguadores hidraulicos de
doble efecto. Recorrido 90 mm.
Regulables en 3 posiciones. Aceite
en la horquilla Merac. 360 cm® por I
tubo.

RUEDAS Y FRENOS

Delante 3,25 x 18 grabado. De-
tras 3,50 x 18 grabado. Freno de-
lantero de doble disco central y 4
pistones flotantes. Mando hidrauli- I
co. Discos de 200 mm de f. Su-
perficie de frenado 111 e¢m? De-
tras freno central de expansion in-
terna de 180 mm @. Superficie de
frenado 170 em?

DIMENSIONES Y PESO

Largo total 2.114 mm. Ancho
790 mm. Alto 1.111 mm. Altura
sillin 790 mm. Ancho depé6sito en
rodillas 300 mm. Altura libre 160
mm. Longitud del sillin 630 mm.
Peso en vacio 173 kg. Peso lleno
de gasolina, aceite, bateria cargada
y herramientas 190 kg del cual de-
lante 89 kg y detras 101 kg (51 %
58 %). Con conductor de 74 kg de- |
lante 104 kg y detras 160 kg (40 %
60 %).

VELOCIDAD MAXIMA

Con dos personas 125 km/h.
Solo 136 km/h.

CONSUMO
A 90 km/h 3.7 1/100 km. Acei-

te 0,1 1/1.000 km.

ASISTENCIA / SERVICIO

Pequefios controles cada 1.000
km.

Otros controles cada 3.000 km. I
PRECIO: F.F. 128.000 ptas.

CONSTRUCTOR

Talleres Sanglas, S.A.

Rambla Justo Oliveras, 474.J
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