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Las dltimas creaciones del Ja
tierra-tierra que devoran las
por segundo. Aviones de vuelo ba

Suzuki GSX 400E

zonable, un peso pluma sin nicotina.

J UNTC a esos monstruos,

también han desfilado por |

nuestra revista la artilleria |j-
gera, maquinas desde 350 ce.
—dos tiempos— hasta 800 cc.,
capaces igualmente de volar
bajito, mas alla de la barrera de
los doscientos kildmetros por
hora.

La protagonista de nuestra
historia es una bicilindrica livia-
na y manegjable, muy divertida
y facil de pilotar y capaz de ha-
cer mas de ciento setenta por
hora. Méas veloz que muchos de
los coches que todos conside-
ramos wrapidoss.

Quiero demostrar con esto
que no estamos ante una mo-
to sosa ni falta de cardcter. Su-
zuki ha pretendido ampliar su
gama de productos, que va des-

de la ultrarrdpida v superdepor- |

tiva GSX-R de 750 c.c.. hasta el
utilitario y eficaz Lido de 75 c.c.

La GSX 400 pretende ser una
maquina polivalente, dirigida
hacia una clientela joven gue
ademas busca su «primera mo-

tos. Debe ser apta tanto para |

use diario en ciudad, como pa-
ra estripadas mas o menos de-
portivas en la montaifia, sin ol-
vidar la utilizacién con dos pla-
zas ¥ 103 viajes de vacaciones
con equipaje. Bajo este prisma
enfocaremos nuestro juicio.

Corazén deportivo

Apunta esta receta: fin de se-
mana excitante, dosis de imagj-
nacion, una buena moto espe-
randote y... la carretera. Facil,
sno’?

Aprovechando nuestra toma
de contacto de la semana pa-
sada, recogi la roja bicilindrica
en Barcelona y con los Seis
Dias de Enduro en el Pirineo, no
pensaba en ir a Ia playa para
bafiarme. Por la Diagonal por-
go rumbo a La Cerdafia, ;me
acompanais?

En el trafico denso de la gran
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| ciudad, la pequefia Suzuki se

mueve con una agilidad envi-
diable. El poco peso y la fulgu-
rante aceleracion te colocan ra-
pidamente a |la cabeza de los
semaforos. El sonido de los es-
capes es tenue y muy agrada-
ble. Puedo dar gas a fondo sin
| gue nadie vuelva la cabeza, Uni-
camente el generoso ruido me-
canico destaca notablemente
sobre el resto. Valvulas, cadena
de distribucién v pistones
alinan sus esfuerzos en conse-
guir un conjunto verdaderamen-
te sonoro, muy similar al de una
Laverda 500.

Dejando atrds la contamina-
da y cacdtica urbe enfilo la ca-
rretera de Puigcerdd. El habitual
retraso del avién de Iberia vy la
monotona travesia aérea han
excitado mis deseos de viajar
sobre dos ruedas. Necesito que
el aire acaricie mi rostro, esa
agradable sensacion de bienes-
tar que solamente s siente con
un manillar entre tus manos.

La moto alcanza velocidad
rapidamente y mantiene sin
problemas un crucero de 140
kmi/h. De todes modos, el mo-
for parece reacio a regimenes
superiores y con sélo guinien-
tos kilometros en el marcador,
decido hacer un peguefio ro-
daje.

La postura es cdmoda, con
un amplio asiento bien mullido
y los reposapies en su punto
justo. El ancho manillar, que
convierte la circulacién urbana
en un juego de nifios, cobra
aqui su tributo v sentimos la
presion del viento en el pecho,
facilmente tolerable a la veloci-
dad mencionada, pero molesta
con viento frontal o si la incre-
mentas.

Con estas y otras reflexiones
me planto en Vich, y el incon-
fundible olor de un horno de
pasteleria «hace trabajar dura-
mente al disco delanteros,

Mientras saboreo una exquisi-

Prueba a fondo

Sin nicotina

pon han conmovido a Occidente. Bombas, misiles
distancias a velocidades de hasta

ta tarta de manzans, intento
examinar a nuestra invitada.

setenta metros
jo para expertos amantes de sensaciones algo
mas que fuertes. Pero esta vez traemos a nuestras paginas un vehiculo mas ra-

Madurez de disefio

La linea es cldsica, recordan-
do las primeras Honda 200 de
cuatro valvulas de finales de I3
década pasada. Un estilo so-
brio, seuropeos, que huye de Ia
moda «pseudocompeticidny y
brilla con luz propia. La ausen-
cia de carenado la convierte en
una maquina pura, con linea de
moto «de siempres. El asiento
&n plan sofa se muestra acoge-
dor para nuestro posible acom-
pafiante, que ademds disfruta
de unos reposapies bien ubica-
dos y puede vigjar con las pier-
nas en posicién muy natural.
Solamente echara en falta un
asidero, pues en cada frenada
52 nos vendra iremediablemen-
te encima,

Con los Gltimos restos de la
tarta deleitando mi paladar,
atravieso la romdnica poblacién
de Ripoll y me presento rapida-
mente en la Collada de Tosas,
de primera categoria —si me
permitis el simil ciclista— ¥ una
prueba de fuego para cualquier
rutera.

Motor muy deportivo

Pequefio contrasentido en
una magquina de corte turistico,
pero sientes que desde los pri-
meros instantes el motor te pi-
de «guerras y, por debajo de
seis mil vueltas, no hay practi-
camente potencia. En las pri:
MEras CUrvas ¥ en una carrete-
ra que no conoces te falta res
puesta de motor. Tienes que uti-
lizar sin pereza tu pie izquierdo
¥ no regatear un cambio de
marcha. Si ves que la curva no
esta clara, una marcha MEnos,
si se cierra, dos, o hasta tres,
Imprescindible que la aguja del
tacémetro no baje de seis mil
vueltas,

Afortunadamente, este (it
mo punto resulta facilisi
pues el cambio de seis relaci
nes tiene una suavidad y fu
cionamiento ejemplares, con
escalonamiento ideal para |
posibilidades del motor.

Una vez que has cogido «
trucos resulta sencillo y diverti
do, y Tosas desfila ante ti
rapidez. La excitacion te embas
ga, el sentido dek bicilindri
llegando a la zona roja te p
voca y la sensacion de veloc
dad es enorme. Los frenos ya
han dado los primeros avisos
sabes que no puedes confi
mucho en ellos. Al delantero
falta potencia, con un ta
bastante flacido, gracias al a
dive hidrdulico que acciona en
la botella izquierda, que por lo
demas pasa completamente
desapercibido. El freno trasers
resulta delicado y en cuanto te
descuides tendras la rueda tr=
Sera cruzada, obsequiandote
con un hermoso chillido,

Y aqui entra en juego la gran
sorpresa los neumaticos. Re
sulta inadmisible que una mo
1o venga equipada con estos
Brigestone, impresentables en
algo que circule a mas de vein
te por hora.

Loz resbalones se suceden
SN cesar vy tienes que decidir
te por practicar la técnica del
Spencer, o bajar irremediable
mente el ritmo. Si te decides
Por «conducir con la rueda tra
sefas, recuerda que Freddie no
ha podido hacerlo a placer has
ta disponer de neumdticos de
la ultimisima generacién, caso
que no es el nuestro.

Estaba yo inmerso en todos
estos pensamientos, —como
veréis me habla decidido por la
segunda opcién— cuando de
repénte v a la salida de una cur
va, jzas! el Arpa y el Bultd pro-
bando la nueva Merlin DG11
iBuena oportunidad para wver
que tal va la Merlin en asfalto!
Doy la vuelta e intento cogerlos.
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tarea que pense no seria dificil
con &l buen motor de la Suzu-
ki. iComo bajaban! Llevando el
motor hasta la linea roja, apro-
vechanda la buena aceleracion
en marchas cortas y la mane-
; jabilidad en curvas enlazadas,
' les iba reduciendo la ventaja
metro a metro. En las frenadas
tuve que apoyarme en la reten-
cion del motor y reducir mar-

gunas flexiones del bastidor,
pero en general la moto 25 muy
noble y a pesar de algunas des-
lizadas, tomao contacto con las
monocilindricas. Nos habiamos
ganado un respiro v no pude
negarme a la amable invitacidn
de Pedro Arpa.

El tema de los neuméticos
condiciona completamente &l
comportamiento de la moto,
pues te obliga a efectuar una
conduccion cauta, muy pen-
diente del estado del asfalto y
de tu velocidad. Una lastima,
pues la ligereza y manejabilidad
son excelentes y la postura de
conduccién perfecta para dis-
frutar en carreteras de montana.
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Un mechero

Desde Alp el viaje de vuelta
fue contra-reloj. Setecientos ki-
lometros de carretera nacional,
obras, tramos de tierra y otras
sutilezas por el estilo devorados
en seis horas y media, con la
preciada carga fotografica de la
presentacion de los Seis Dias.
Una conduccion practicamente
a fondo que arrojd un consumo
inferior a los seis litros y medio.
Incluso con el pufio absoluta-
mente a tope desde Medinace-
li —era de noche y tenia ganas
de llegar a casa—, la cifra no
superd los siete litros y medio.
Un auténtico mechero, maxime
sl tenemos en cuenta que su
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chas sin contemplaciones. En |
curvas bacheadas se notan al- |

aercdinamica no esta muy cui-
dada.

En linea recta y a su veloci-
dad maxima es perfectaments
estable, ofreciendo una sequri-
dad abosoluta. En carreteras
bacheadas estd limitada por los
amortiguadores traseros que
hacen tope con cierta facilidad,
mas frecuente si circulas con
dos plazas. En este dltimo ca-
50 notaras mas la falta de po-
tencia a medio régimen, y ten-
dras que «trabajars mucho con
la caja de cambios para efec-
tuar los adelantamientos y te-
ner una aceleracion aceptable
a la salida de una curva

Detalles practicos

La conduccidn nocturna es
una auténtica delicia gracias al
poderoso faro haldgeno que
rompe la nocha con una lumi-
nosidad y potencia extraordina-
rias. Seria deseable una ilumi-
nacion mas débil del cuadro de
instrumentos, porque dada su
intensidad deslumbra al piloto.

Ademas de las clasicas esfe-
ras de velocimetro v cuentare-
voluciones, se ofrece un prac-
tico indicador del nivel de com-
bustible, que, cosa rara, marca
con fiabilidad y precisién. Los

testigos de luz larga, presion de
aceite, indicador de direccion y
punto muerto, y un practico in-
dicador digital de la marcha
que llevamos engranada, com-
pletan la consola de mando.
Una cerradura centralizada

| abre el asiento y sirve de con-

tacto, con una posicion gque de-
ja bloqueada la direccidn. El
asiento se retira despugs de
soltar dos pestillos y deja paso
al juego de herramientas en un
lateral ¥ a un pequefio espacio
en el colin para la documenta-
cion ¢ los guantes.

Todos los mandos funcionan
con la suavidad acostumbrada
y unicamente es criticable el
cambio de luces —larga vy
cruce— compartido con las in-
termitentes, de incdmodo ma-
neja y donde siempre das el in-
termitente al efectuar el paso
de carretera a luz de cruce. Es-
to mismo se puede aplicar al
mando bocina-rafagas, imposi-
ble de encontrar cuando mas lo
necesitas, con un claxon ridicu-
lo y poco potente.

Detalles muy acertados son
la llave de combustible de
membrana que s6lo deja pasar
liquido cuando funciona &l mo-
tor, el starter en el pufio izquier-
do, facil de utilizar y el portacas-
co doble.

La realidad

Resulta inevitable la compa-
racion con la popular Yamaha
X3 400, avténtico record de ven-
tas en nuestro pais y dirigida
exactamente al mismo segmen-
to del mercado que la Suzuki.
Con un precio similar y su ro-
busto v probado motor de dos
valvulas por cilindrg, la XS ofre-
ce mejor respuesta a medio ré-
gimen, con suspension cantile-
ver de superior rendimiento en
cualquier situacion. La Suzuki

: Desde siempre

. primeros en arrancada.
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Gracias a la fuerza, duracién y
resistencia de nuestros equipos
motor, cilindros, tubarmros v bielas
slempre !
has sido el - :
primero en o
arTancar. r i)

v
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. Ydesdeahora
prmeros en frenada. ame

Y ahora también podris ser el pri-
mero en frenar. Ya que los equipos
de freno METRA-KIT dotados de un
sistema de doble leva
il te aseguran un

70 % mds de
frenado. (METRA-KIT
tiene garra y ademads
Se agara)
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Bajo esa apariencia clasica de la Suzuki GSX 400 E se es-
conde una personalidad del motor radicalmente diferente, de |
neto corte deportive. El bicilindrico registraba en nuastro ban-
co de potencia una cifra de 34 C\. a la rueda, a la altura de
los 37 CV. de potencia (con el factor de correccidn antiguo que

Ot e e s e T

bada en el nf 849 de MOTQCICLISMO.

El motor de |2 Suzuki «despiertar a partir de las 5.500 vuel-
tas, con una pendiente en la curva de potencia tan vertical con
la que se consigue alcanzar rapidamente el régimen de poten-
cia maxima. Por debajo de estas 5500 vueltas del motor no
encontraremos los caballos deseados.

Debido al escalonamiento cerado del cambio de marchas po-
dremos sacar un busn partido de la estrecha zona de utilizacidn.

se presenta con una estética di- l
ferente, muy agradable y con un
potente motor. Como maguina
turistica es confortable y facil
de conducir, pero seria desea-
ble una mayor elasticidad y po-
tencia a bajo régimen. Como
moto deportiva resulta algo cor-
iz de frenos —igual que la

Motor: Blellindrico an linea, refri
gerado por aire, 4 tiempos, 4 vl
| lasx cilindre, culata TSCC
| Cilindrada: 398 co (BT x 56,6
| i
Relacién comprasion: 10:1,
Carburador: 2 Mikuni BS34 55
Cambio: B velacidades,

supera en un 6 por ciento al actual) de la Yamaha X5 400 pro- ’

o eouc S

Suspension delantera: Telescopi-
Ca con antidive hidraulico
Suspension trasers: Doble amar
tiguador hideaulico
Freno delantero: 1 disca.
Freno trasero: Tambar,
Neumédticos: Del. 3.00 5418, tras
| 350 5418,
Encendido: Tranzistorizado.
Bateriar 121240,
Distancia entre ejes: 1.420 mm

Yamaha— y de estabilidad, pe-
T0 con unas prestaciones sor- |
prendentes y un motor exci-
ante.

La eleccidn entre ambas re-
sulta dificil y depende mucho
de los condicionantes y escalas
de valores de cada uno. 51 yo
fuviera seiscientas mil pesetas

y iviera que decidirme... juf! di- fschlursg 755 Imm.
=il : a ngitud total: 2105 mim.
Rapsicla Paso en seco: 175 kg,
E CALLEJO Capacidad deposito: 16 litros.

Lido Vanio el muevo scoeter ovlomatics

PUCH - SUZUKI

EXPOSICION: Cf Duque de Sesto,26 Telf. 275 22 35 28009 MADRID
RECAMBIOS: Cf Duque de Sgsto, 38 Telf. 276 35 54 28009 MADEID

'y MOTO AUTO

LANZ.A.T

Exposicién y taller:
Eugenio Gross,18. Tel. 392795

moto boutique MARBELLA

Av. General Lipez Dominguez,25-A. Tel. 779140. MARBELLA
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Suzuki GSX 400 E

Una moto muy versatil

Francamente esta snuevas
(para nosotros) 400 GSX E go-
Za de un grupo motriz muy es-
tudiado. A pesar de su confi-
quracion clasica, este dos ci-
lindros en linea es todo un
ejemple de progresividad,
suavidad y también potencia.

Sin ninguna duda su secre-
to s encuentra en las culatas
TSCC. Tras accionar el starter,
situado a la izquierda, y apre-

tar el botén de arrangue un

Suave ronroneo Nos invitara a

dad. La primera sorpresa se-
ra el ver aparecer en la peque-
na pantalla un 1, que nos vie-
ne a recordar que marcha te-
nemos engranada. El accio-
namiento del embrague es
suave y nunca dio muestras
de fatiga.

Por debajo de las 4.000
..M. apenas encontraremos
respuesta, mientras que si ro-
damos entre 4.500 y 5.000
LM, NoS encontramos con

r [ un propulsor alegre y a la vez
introducir la primera veloci- |

sumamente suave.

Por ciudad a pesar de que
e5 una moto un tanto baja y
ancha, resulta muy manejable
¥ su &ngulo de giro resulta
| bastante elevado. Bien por el
| freno delantero y algo justo el
| trasero. Posicidn de conduc-
cion acertada, con las estribe-
ras muy bien situadas y uni-
camente con la pega de un
manillar algo ancho. El pasa-
jero gozard de una posicion

muy comoda y sin duda es

Mandos completos muy al estilo emade in Japan» con el mando del aire situado bajo ia pifia izquierda.

Cosas de la GSX 400 E

® Los acabados son francamente buenos y tiene todo tipo
de detalles. Uno de ellos v que siempre se agracede es el cie-
rre y sujeta cascos con llave incluida. El tapdn de gasolina tam-
bién cierra con llave.

® La capacidad del deposito es de 16 |, lo que nos da una
autonomia de unos 240 km.

® Elinterruptor de los intermitentes también actia como di-
ferenciador entre largas y cortas. Para los primeros habra que
desplazarlo a derecha o izquierda, mientras que para las cor-
tas y largas el movimiento es hacia arriba o hacia abajo.

® El mando de starter se encuentra justamente debajo y es
el mismo que acciona el claxon.

® La moto de serie calza unos neumaticos Bridgestone. Di-
chos neumaticos cumplen sin mas. Se muestran un tants blan-
dos y creo gue en el mercado existen muchos otras de mas
calidad.

® En estos momentos se dispone de tres opciones en cuan-
to a decorado. Se sirve en blanco, rojo v también en negro.

® Ademas del caballete central (muy comodo), la GSX E dis-
pone también de «pata de cabra». El caballete toca el suelo
con cierta facilidad, sobre todo si circulamos con pasajero.

@ Cuando se presentd en el pasado Salén de Barcelona, es-
ta GSX E se anuncid con un precio final de £37.000 ptas. Se
ha reducido hasta 600.000 (599.000 para ser exactos) y viene
a quedar en linea con las 400 y 350 de Yamaha, Algo mas ba-
rata que la 500 de Moto Guzzi y también gue la Morini 350 K-2.

12 moTocicLsme
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Motor: Bicilindrico en li-
nea, refrigerado por aire, 4
tiempos, 4 valvulas x cilin-
dro, culata TSCC.

Cilindrada: 399
(67 x 56,6 mm.).

Relacion compresion:
10:1.

Carburador: 2 Mikuni
BS34 55,

Cambio: & velocidades.

Suspension delantera: Te-
lescopica con anti-dive hi-
draulico.

Suspension trasera: Do-
ble amortiguador hidraulico.

Freno delantero: 1 disco.

Freno trasero: Tambaor,

Neumdticos: Del: 3.00
518, tras. 3.50 S48,

Encendido: transistori-
Zado.

Bateria: 12V-124h,

Distancia ejes: 1.420 mm.

Anchura; 755 mm.

Longitud total: 2105 mm.

C.C.

Peso en seco: 176 kg.

una moto que invita a viajar.
For carreteras generales y
autopistas podemos mante-
ner unas medias de 120130,
sin nmingdn problema, mien-
tras gue si gueremos ir mas
wsueltecillosy, rodar a 140 no
Serd ningun problema.

A partir de 4.500 vueltas,
este bicilindrico se encuentra
a sus anchas, pero ahi no ter-
mina todo, superado este ré-
gimen una segunda «patadaw
nos invitard a darle al man-
go...

Teniendo en cuenta que el
motor apenas tenia 500 km.,
respetamos el rodaje, pero es-
tos pocos kildmetros fueron
suficientes para rebelarnos
que la «salsa» de esta 400 se
encuentra mas alla de las
6.000 vueltas.

Con esta moto, rodar por
carreteras generales y tam-
bién por autopista es una de-
licia. Una moto muy comoda,
alegre y algo blanda de sus-
pensionss...

Estas suspensiones (dos

| amortiguadores) sin duda se

encuentran muy lejos de los
sistemas monoamortiguador
que actualmente montan
cualquier moto de carretera y
es50 se hace mas evidente en
carreteras reviradas o con as-
faltc de mala calidad. Una
sensacion de flotabilidad y un
cierfo meneo, nos recordara
que esta 400 no se encuentra
muy a gusto en este tipo de
terreno, aunque si la calidad
del asfalto es buena podemos
disfrutar como el que mas.
Decididamente no es una
moto para rodar a ritmo de
G.P, pero si que resulta muy
atractiva para los buenos ru-
teros, tanto por su comodidad
COmo por sus prestaciones.
Pero sobre todo debemos se-
nalar que esta GSX E se nos
muestra como una de las mo-
tos mas racionales de nues-
tro mercado actual. Es el
equilibrio entre una motoci-
cleta de uso diario y el viajar
o disfrutar de un fin de sema-
na. Una japonesa pensada
para la gente «pacificas. Bien-
venida. []

Texto y fotos: Alex MEDINA




