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Suzukl RG 250 Gamma
“;-:;_ 'Prueba

Crazy Horse -

Si la semana pasada era una Kawasaki la que abria el iuego en esta nueva cate-
goria de las 250 G.P. «réplicas» para la calle, en esta ocasidn.el turno es de Suzu-

ki, que tras unos-primeros fracasos en sus primeros disefios (aunque cnmermah-
zados), lanzaba en 1983 su definitiva y también explosiva «cuarto de litrow de ;
bre «RG» y de apellido «Gamman...
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A popularidad de estas pe-

quefias cafe-racer japone-
5as ha alcanzado en aquél pais
unas cotas inesperadas, inclu-
s0 para los mismos directivos
de Suzuki la RG Gamma 250
seria proclamada en 1983 «mo-
to del afio» en Japén y se ven-
digron mas de 52.000 unidades,
gue fueron a parar a manos de
jovenes nipones gque empeza-
ban a dar sus primeros pasos
en moto con esta cilindrada
obligatoria. Pero el éxito de la
categoria casi puede atribuirse
exclusivamente a Suzuki, pues-
to gue las malas lenguas afir-
man que las ventas de su con-
trincante, la Honda MVX 250,
tricilindrica en V de dos tiem-
pos, fue sdlo de 8.230 unidades
¥ que su fabricacion ceso poco
después.

Sin embargo, la creacidn de
la RG 250 Gamma no es ningu-
na novedad en Suzuki puesto
que en 1967 esta marca ofrecla
una T 20, dos tiempos y 29 CV,
gue en aquélla época la situa-
ba como de las mejores y mas
rapidas de su categoria. Pero
con la actual bicilindrica de dos
tiempos, s& ha pretendido ofre-
cer un auténtico motor de carre-
ras bajo la configuracion de
una moto de aspecto agresivo,
un propulscor que rinde 45 CV
{una relacion de 18 CVitro) y al
que ni la admisién por laminas
consigue hacer minimamente
elastico, es decir, «civilizado».
Asi pues, al igual que sucedia
con la KR 250, prepararos a ju-
gar a las carreras...

A pesar de la aparente sim-
ple construccidn de este motor
de dos tiempos y admisidn con-
vencional a través de lumbreras,
los dos cilindros separados re-
ciben también la alimentacién
a través de |aminas. Cada una
de las culatas dispone de su
camara de refrigeracion liguida
y el interior de la camara de
combustién esta especialmen-
te disefado para favorecer el
barrido de los gases. En todo el
recorrido del liguide de refrige-
racion se ha procurado aumen-
tar el caudal en los puntos mas
criticos, como por ejemplo alre-
dedor del escape.

El lema mas apropiado para

esta Suzuki RG 250 con intermi-
tentes podria ser: «fodo o na-

das. La razon es que la poten-
cia que se manifiesta a 8.500
Lp.Im., apenas existe por deba-
jo de 7.000 rp.m. y una vez lle-
gado a 9.000 rpm. ésta termi-
na bruscamente. Evidentemen-
te, el piloto no descansa un mo-
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mento sobre esta moto. Ello
quiere decir que para movilizar
45 CV hay que trabajar con pre-
cisién &l cambio de sais veloci-
dades. De recorrido corto, pre-
ciso, facilita obviamente este
trabajo. Ello representa también
que la potencia que la RG es
capaz de desarrcllar se encuen-
tra en una franja realmente es-
trecha. Es una moto para gue-
rerla u adiarla, no hay otra al-
ternativa.

Y vale la Suzuki RG 250 con
sus 153 kg. de peso realments
o que cuesta (casi medio mi-
[l6n de pesetas en Alemania, en
G.B.). 5i, lo suficiente como pa-
ra disfrutar con ella por carre-
teras poco transitadas y revisa-
das, simulando nuestro peque-
fio G.P particular,

Lo suficiente para contarse
entre la gente gue no se confor-
ma con lo mas o menes con-
vencional. En pocas palabras:
pilotar la BRG resulta tan diver-
tido porque casi todas las de-
mas motos han sido fabricadas
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Prueba Suzuki RG 250 Gamma

con criterios mas sensatos. = —
Con la RG, ademds, los demés = - =
«motardss que encuentres por Flchﬂ tecnica
la carretera te saludaran sdlo si
ti les has saludado primero. | MOTOR: Bicilindrico dos tiempos re- pension 130 mm. Suspen-
Simplemente piensan que lle- frigerado por agua, engrase sidn posterior Full Floater
vas una 80 cc. Otro motive por separado. Admision por [14- system. Frenos: delantero
el que la gente sensata segura- minas. Diametro por carrera simple disco 260 mm., disco
mente saldria huyendo de esta 54 %54 mm.,, cilindrada 247 posterior de 210 mm. Rue-
moto es por su elevadisimo cc. Comprasion 7,1:1. Poten- das: 100/8016 delante,
consumao en relacion a la cilin- cia 45 CV a B.500 r.p.m. Par 100/9018 detras. i
drada, aungue se trate de un maximo 3.8 mkg. a 8.000
dos tiempos: 7 litros, que pue- rp.m. Carburadores dos Mi- MEDIDAS: Distancia entre ejes: 1.385
den aumeantar hasta 10 si el re- kuni de cortinilla, 28 mm. 0. mm. Longitud total: 2.050
corrido es por autopista Encendide transistorizado. mm. Altura asiento 780 mm.
Sea el recorrido gue sea; ciu- Generador 200 W. bateria 12 Anchura manillar (dos pie-
dad, carretera ¢ montana, en V 5 Ah. Embrague multidis- zas) 680 mm. Peso deposito
realidad la Suzuki se comporta co en bafo de aceite, cam- lleno: 153 kg. Capacidad de-
como una monocilindrica de bio de seis velocidades, posito: 17 litros (4 reserva).
das tiempos de las de «todo o arrandgue a pedal, transmi- i
nada». Es indtil, viajando por sion secundaria por cadena. PRESTACIONES: g_}gg E’:{:jg ------- 133 5.
cametera o avtopista, intentar | cypagys: Doble cuna en tubos de alu- 0400 m.. . 147 s
bajar el régimen, digamos a iz = e e :
5000 rp.m. porque entonces minio, seccion rectangular, L0 m..... . 283 5.
Lo Ly s horquilla delantera asistida Velocidad maxima:
e e por aire v sistema anti-dive {agachado)172 km/h. a 9.470
prender, déspués de habermos Jdraice Diémetrq de ba- r.p.m.
fumado un cigarrillo, la marcha ras 36 mm. Recorrido sus-  CONSUMO: Media 7,5 litros /100 km.
con el puno roscado a fondo.
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Fantastico chasis en tubos de aluminio de seccién rectanguiar. Una pequera obra

maesira.




Por ciudad, las salidas de se-
maforo nos dejardn en ridiculo
al principio, los coches nos ade-
lantaran irremisiblernente, pero
cuando el motor empiece a
smorders, hay que cogerse fuer-
te porque pondremos entre no-
sotros y aguel coche una dis-
tancia de por los menos 50
metros.

Todo esto seria seriamente
criticable si no fuera porgue 2s-
te motor de carreras va monta-
do en un chasis que es pura s-
tabilidad, se maneja como un
juguete y aguanta cualquier pi-
lotaje, por arriesgado y forzado
que sea. Chasis superrigido, do-
ble cuna, de tubos de seccion
rectangular, que convergen en
una solida triangulacion de alu-
minio a la altura de los estribos
y anclajes del gje del basculan-
te. La horquilla delantera lleva
sistemna anti-dive y la rueda,
cuestion de aumentar la mane-
jabilidad y bajar al maximo
el centro de gravedad, es de
16 pulgadas. Y para los que

puaden tener sus dudas acerca
del busn comportamiento en
cualquier circunstancia de es-
ta G.P wréplica» diremos que en
linea recta es un autentico mi-
sil. Para completar el trabajo de
estabilidad pura, la BG monta
neumaticos de perfil bajo v an-
cho, con goma de compuesto
blando. La posicion sobre |a
moto, por otro lado, resulta per-
fecta siempre teniendo en
cuenta su cardcter de moto de
carreras, y 20lo si tienes los bra-
ZOS muy cortos Cargaras exce-
sivarmente el peso sobre los an-
tebrazos.

El asiento, que en principio
parece excesivamente esparta-
no, cumple perfectaments su
mision, que es la de mantener-
nos relativamente fijos y bien
encajonados en el asiento, co-
mo corresponde a una moto

que hay que dominar en todo |

momento. Y una vez montados
sobre esta peguena réplica de
carreras, con su fina figura y
motor salvaje, si gqueremos ha-

cernos cada vez mas pequenos |

en el horizonte solo tenemos
que acelerar con auténtica ra-
bia: 172 km'h. de velocidad pun-
ta son, para una 250, una cifra
muy atractiva y aunque el mo-
tor estara girando & su régimen
maximo, solo escucharemos el
rugir del viento alrededor nues-
tro. Ni un solo ruido mecanica.

JPor que la «Gammas?, s&
praguntaran muchos que asten
leyendo esta pequefia prueba.
;Por gqueé en un momento en
que las motos de dos tiempos
solo parecen tener justificacidn
si son «utilizabless o tan atrac-
tivas como la Yamaha RD 500
LC? Sencillamente, Europa na-
da tiene gue ver con estas ex-
travagancias a la japonesa. Es
todo cuestién de mercado inter-
no nipon que obliga al paso por
la cilindrada de 250 a los prime-
ros motoristas vy donde, ade-
mas, por Ser popular, existen in-
finidad de carreras para las
cuales motos como la Kawa-
saki KR 250, la Suzuki Gam-
ma 250 o la fracasada Honda
MY 250 tricilindrica son &l ar-
ma adecuada. Tenerlas en Euro-
pa no es mas que un espejis-
Mo, Un exotismo o, quiza, una
sefal de robusto poder econd-
mico, invertido en una induda-
ble muestra del ingenio japonés
que no cesa de sorprendernos
dia a dia con un nuevo «as» sa-
cado de la manga, aungus sea
s6lo para jugar en casa. ||
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EXPOSICION: Mejia Lequerica, 16 Teléfonos 447 49 99-447 00 39
REPUESTOS: 448 09 42. MADRID-4

Kawasaki

KZ: 490.000 ptas. f.f.
GPZ: 598.500 ptas. f.f.

PUEDES PROBAR LA MOTO
ANTES DE COMPRARLA

La moto mas rapida de 550
SOBREVALORAMOS TU MOTO USADA

cAUCA

C/ San Bernardo, 76. MADRID
C/ Héroes de Sostoa, 69. MALAGA
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