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VAYA CAMBIO QUE HA RECIBIDO LA SUZUKI
DR 650 RS. .

LA NUEVA RS HA CRECIDO Y SE HA VESTIDO
DE GALA PARA LA @CASION. . -,
DE AQUELLA SEMI-AFRICANA DR 600 DJEBEL
SE HA PASADO A UNA TRAIL MODERNA Y

. TERRIBLEMENTE ESPECIALIZADA EN'SU ° -
" FACETA “ASFALTICA, DEJANDO ‘PARA SU- *,
! 5QuDJEBEL LA MAYOR''

ROSDESUZUKIYA® ",
POCOMASDIFICIL. ' 2%
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as dificil porque la

preciosarecién llega-

da se las vera muy de

cerca con lo hermo-

na mayor de las trail

de Homamatsy, la DR
Big 800 S, pues ahora serén dos las frail
ruteras de que dispondra Suzuki en cata-
logo. Aunque seguramente habra sufi-
cientesy potenciales clientes para los dos
o ires modelos de motos trail que cfrece
Suzuki, si tenemos en cuenta que tampo-
co se deberd descartar la nuevo Diebel
650.

Asi, la distancia existente entre los dos
DR 650 y la DR Big se han acortado, muy
a pesar de que fambién la mayor ha
crecido de cubicaje. Ahorala DR 650 RS
se encuentra muy proxima en prestacio-
nes a la mayor trail del momento. Se han
aumentado sus cualidades "on road”,
mientras jue su hermana Djebel 650 ha
conservado infocadas casi fodas sus vir-
tudes “off road”. También la Big ol pasar
de 750 a BOO ha vista incrementadas sus
ya innatas cualidades ruteras, pero no
tan drasticamente como sobre la nueva
belleza de Hamamatsu.

BONITA

Aunque sobre gustos no hay nada
escrito y no a todos les va a gustar, la
nueva Suzuki DR 650 RS es realmente
bonita -a titulo de opinién persenal Los
disenadores de Hamamatsu han tomade
las lineas imperantes en el mercado y han
confeccionado un atuendo verdadera-
mente afractivo y muy personal para la
RS. Un carenado de faro con gran perso-
nalidad y que serd el que proteja mas al
piloto de fodas cuantas trail 600-650
existen actualmente en el mercado. Al
mismo fiempo se ha aprovechado para
realizar una excelente cura de rejuvene-
cimiento o toda la moto, que practica-
mente se ha remozade por completo,
aunque los técnicos de Suzuki han caido
en un incalificable descuide.

Este no es ofro que haber cejado en el
olvido el esperado motar de arrangue.
Un aceesorio que en estos fiempos ya no
es tan accesorio, si no de obligodo
montaje en cualquier motocicleta. Un
descuido en el que puede haber fenido
culpa el departamento de marketing de
Suzuki, para asi alejar la coincidencia de
competencias entre esta DR 650 RS y la

DR Big 800 S, la primera con arran-
que a palanca y la segunda por mator
eléctrico. .

Una ausencia imperdonable y que
mermard sin duda las potenciales
ventas de esta moto, que frente a la
competencia yo se presenta con un
atributo menos. Aunque hay que decir
a su favor que es bastante facil poner
-en funcionamiento el mena, ... tras su
obligada ceremonia ritual. Contacto,
en frio con el starter estifada y en
caliente sin starter, descompresor
manual echado, :m&ver lentamente a
palanca de puesta en marcha hasta
que salia el gatillo del descompresor y
cuando lo haga, dor una patada
-aprovechando todo el zecorride délo
palanca del kick, sin dar nada de gas
y el monocilindrico se pondra de
inmediate en marcha. 5i no se sigue
alguno de estos pasos -ojo al “on-off”

ue en ocasiones se queda engancha-

o-, inevitablemente no se pondra en
marcha el “mono” y gastaremos indtil
mente nuestras energias.

De todas formas y sin quitarle faci-
lidad de funcionamiento a su puesta
en marcha, es imperdonable que se
haya cuidade tanto la moto y se haya

SUZUKI DR-650 RS

Cilindrada: 6404 c.c.

Potencia: 46 CV a 6.800 rpm.
Velocidad maxima: 166 km/h.
Precio: 840.000 ptas.

Lo mejor: Cualidades “on-off road”
Lo peor: Ausencia motor arranque

PRESTACIONES

VELOCIDAD Erguido Agachado

MAXIMA (km/h) 166 158

ACELERACION (s.)

SALIDA PARADA 14,2 28,8

FRENADA ; A 50 km/h. A 100 km/h.

(Metros) 10,5 38,0

RECUPERACION (s.) 100 metros 200 melros

Desde 50 km/h. en 52 ER| 9,0

Desde 50 km/h, en 4° B 8,2

CONSUMOS

(Litros/100 km)

CIUDAD 7.0

CARRETERA 100 km/h.  Deportiva
5,6 7,

AUTOPISTA 120 km /b, 150 km./h.
6,1 5

SUZUKI DR 650 RS




prescindido de este obligado acceso-
0. gue echaremos en fallo cuando se
cal= el motor y sobre fodo en “off road”,
‘cuando busquemos dificuliades sobre ella.
¥a gue cuando se cala... cuesta lo suyo
wolverla a arrancar.

Un “cinco” para quien fue el causante

este gran “fiasco”.

NUEVA JUVENTUD

Con la cura de rejuvenecimiento,
‘oracticamente fotal, la DR 650 RS dispo-
' nedefoda una nueva juventud por delan-
E 8

Susfécnicos la han especializade hacia
is faceta que mas se lleva hoy, el asfalfo.
®ero sin cortar de raiz con sus dotes
‘aveniureras, de las que conserva un buen
pdizcu.

Asi, conserva intactos sus recorridos
oe suspensiones de 240 mm. delante y
221 mm. detras, pero sobre remozados
| 2ementos como son, una horguilla que

adisponer de 41 mm. de grosor de

as-38 mm. en la DR 600- y un nuevo

sistema Full Floater para lo suspension

posterior, sin bieletas de unién basculan-

parte superior moncamortiguador, y

gue recibe un nueve elementoc amorti-
te.

Los frenos también se han petenciado
pora lo mayor faceta “on rood” de la RS.
Su disco delantero ha crecido hasta los
‘280 mm. de diameiro, mientras que el
 pesterior o ha hecha hasta los 250 mm.,
sontando ambos pinzas de doble piston
mﬂeb, can lo que se asegura su buen

ionamiento en cualquier condicién
de carga.

£l chasis se ha reforzado en sus puntos
@=biles y su geomelria se ha adaptado a
su vida mas asfaltica, al mismo tiempo
‘gue el basculante se haalargado 45 mm.
‘para conferitle una mayor estabilidad y
i a alta velocidad en linea recta y
‘curvas rapidas,

Lo carroceria es totalmente nueva, con
‘guardabarros bajo, protectores de hor-
;Eu y disco delantero, carenado de

de perfecto acoplamiento a su opti-

o integroda y deposito. Este ha perdido
de su copacidad al amoldarse

para recibir el carenado y ahora puede
‘aihergar 20 litros en lugar de los 22 de
45 DR 600. El osienfo también es nuevo y
pr=senio la novedad de ser extraible -
om0 en una verdadera moto furistica-
‘=ediante llave, dando acceso al filiro de
sre, boleria, caja de herramientas y a
“na pequenia guantera. Las tapas latera-
&s son amplias y resguardan los dos
iosos laterales que dan un fermida:
B ospecto a la mote, que ha visto
su parte posterior por un trans-

en fundicion de aluminio, muy
smilor ol que monta la DR Big 750-800
S Todos estos cambios, mas los que ha
s=cibido el moter, ha supuesto un aumen-
%5 hasia los 155 kilos de peso del conjun-
, cuondo la DR 600 estaba en los 142

Toda lo moto se ha cuidado ol maximo
buenos detalles respecio a su
predecesora. Tapén con llave

El tablerc de instrumentos
estd un poce descuidado.
La cipula desvia bien el
viento del cuerpo,

El freno de disco
posterior ha
crecido hasta los
250 mm.,
recibiendo una
pinza de doble
pistén paralelo.

nfo@motosclasicas80.

Gran transpertin en fundicion
de aluminio y doble salida de
silenciosas J;n un inmejorable
aspeclo a la parfe posterior,

El asiento es
exiraible, con
cierre por llave,
dondo acceso a
la bateria, filtro,
herramientas y

FPotente y a la vez muy dosificable
es el nueve disco delanfero de
280 mm. con pinza de doble
piston paralelo.

FICHA TECNICA

KI DR 650 RS

MOTOR

12#0: Monecilindrico de cuatro tiempeos, con
igeracian mixta aire/aceite sistema SACS,
detoda de dos ejes de balance antivibraciones.
Distribucién: Un arbol de levas en culata,
accionade por cadena, sobre cualro vélvulas.
Diametro x carrera: 95'0 x 904 mm.
Cilindrada: 640'4 c.c. Relacién de com-
presion: 9'7: 1. Potencia maxima: 46 CV
a¢.800 rpm. Velocidad lineal delopis’én:
A régimen de pofencia maxima = 20'4 m/s.
Par maxime: 5’6 Kgm. a 5.000 rpm_ Ali-
mentacién: Carburador Mikuni BST de 40
mm. de digmetro de difusor. Lubricacion:
Forzada por bomba mecdnica en carter
hiimeda. ﬁem en marcha: Unicamente
por palanca. i

TRANSMISIONES

Transmisién primaria: Por engranajes.
Relacién 2'200:1. Embrague: Mulhidisco en
bafio de aceite. Transmision secundaria:
Por cad Cujd de ¢ i De cince
velocidodes. Relaciones de cambio: 17
2:416:1; 29- 1'625:1: 3% 1'263:1; 4°-
1'000:1 y 5. 0'826:1. Relacién final:
2°625:1.

PARTE ELECTRICA

Generador: Allernadorde 12 Vy 180 W de
tencia, Bateria: 12 V 5 Ah. Encendide:
lectrénica CDI con dos bujias. Fare: Optica
reclangular con bombillo halégena de 55/60
W. Rafagas: Por pulsador.

CHASIS

Tipo: Simple cuna desdoblada a la altura del
motar, realizada en tubo de acero de seccio-
nes redonda y cuadrada. Basculante: En
tube de acero de seceién rectangulor. Angule
columna direccion: 61930'. Avance: | 15
w. Suspension delantera: Horquilla tele-

idraulica convencional de eje avanzods, con
barros de 41 mm. de digmetro y 240 mm_ da
recorrido. Suspension posterior: Sistema
de progresividad variable Full Floater, con
g‘qonoamorrig adar Kayaba hidraulico regula-

le en la precarga del muelle, con 221 mm. de
racorrido.

RUEDAS

Llantas: Cerco de aluminio, con 36 radios, en
medidas 1'85 x 21" delante y 2'50 x 17"
detras. Neumaticos: Bridgesicne Trail Wing
i] neses en medidas 90/%0 x 21" delante v

0/90 x 17" defras.

FRENOS

Delante: Diswco perforado de 280 mm. de
didmeiro, con pinza hidrdulica de doble piston
aralelo y latiguille convencional. Detrés:
isco perforade de 250 mm. de diametro, con
inza hidraulica de doble pistén paralelo y
atiguillo cenvencional,

CAPACIDADES

Depésito gasoling: 20 liros. Reserva ga-
ina: 2'5 litros. Carter motor: 2°6 lifras.

DIMENSIONES Y PESO

Longitud total: 2.235 mm. Anchura total:
870" mm. Altura total: 1.345 mm. Altura
del asiento: 890 mm. Distancia entre
ejes: 1.510 mm. Distancia minima al
suelo: 260 mm. Peso en vacio: 155 kg.
Peso en orden de marcha: 177 kg Rela-
cidn peso potencia: 3'3 kg/CV.
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ra el depésito de gasalina, platinas en
mdicién de aluminio para las estriberas
del posojero, estriberas del piloto con
rofecciones de goma y sobre silent-
E}ocks, nueves y funcionales conmutado-
res de luces, ademas del mencionado
anteriormente asienfo extraible, efc., efc..
Aunque también se han quedado algu-
nos puntes por revisar, con podrian ser el
espartano fablero de instrumentos, que
no es otro que el de siempre... pero
adornado por un carenado, el profector
del carter motor que ha visto reducido su
famanio -aunque confinda siendo de alu-
minic-, los cortos retrovisores, efc,, etc..

MAS MOTOR

Para realizar la reestructuracion del

mofor de la DR 600, los técnicos de

Hamamatsu no lo tenian nada facil, pues
debian rejuvenecer el propulsor, pero sin
quitarle la alegria en subida de vuelias
que siempre lo ha caracterizado.

Para conseguirlo sélo se ha aumenta-
do el digmetro de la DR 400 en un
milimetro, mienfras que la carrera se ha
alargade en 5,4 mm. , con lo que las
medidas anteriores de 94,0 x 85,0 mm.
se han dejado supercuadrados en 95,0
x 90,4 mm., que otorgan un nuevo cubi-
cajede 640, 4 c.c.. 51,4 c.c. mas que la
DR 600 de 582,0 c.c., con los que se ha
conseguido pasar de 44 CV a 6.500

m. a 46 CV a 6.800 vueltas, mejoran-

o el comportamiento del motor desde
muy abajo y conservar al mismo fiempo
lo vivacidad del propulsor, que ahora

dispore de 5,6 kgm. a 5.000 rpm. de

valor méximo de par, cuando antes era
de 5,05 kgm. a las mismas revoluciones.

A todo esto también ha contribuido el
nuevo carburador de guilloting plana -
Slingshot- Mikuni BST de 40 mm., que
respira a fravés de una renovada coja de
filtros. Toda la culata, érbol de levas, 4
valvulas,... es de nueva factura, osi como
el cigienial reforzado y la nueva disposi-
cién del doble arbol de balance antivi-
braciones. También se ha redisefiado el
circuite de lubricacién-refrigeracion
SACS, que recibe una bomba de aceite
mas potente con spray/jeringazo de
aceite fresco por debajo del piston-, un
radiador de moyor capacidad y un ale-
teado mas priefo en la culata y cilindro
del motor, para favorecer asi ra disper-
sion del calor, efe., efe..

El cambic de marchas se ha adecuado

para su fageta més rutera, con una prime- * «

ra marcha mas larga y las restantes muy
bien escalonadas, con una quinta larga,
ideal para llanear a elevada velocidad
de crucero, con el motor ronraneando
lejos de la zona roja del tacometro.

EN CARRETERA

La DR-RS se deja coger muy bien por

todo fipe de usuarios, oungue no es
bajita, ya que su asiento se encuenira a
medio camino entre la alta y todoterrene-
ra Gilera RC 600 y la nueva Yamahe XT
600 Electric. Con 1,80 m. de estatura se
llega bien con los dos pies al suelo y la
maneijabilidod de la moto en parado o a
baja velocidad es muy aceptable, gra-
cios a su ancho manillar y excelente
radic de giro. Pero antes de descubrir
como va... se deberd arrancar el motor
baose de la polanca de puesta en marcha.

Detalle que, siguiendo las instrucei
anteriormente detalladas, nc es di
pero mas de uno de sus futuros propiete
rios se acordard alguna vez de los pg
dres de la criatura.

Lo primero que se constata sobre
nueva DR 650 es su lorga relacion o
cambio en primera marcha, muy espe
ciglizada poro carretera en compand
cidn con sus rivales. Esto no la priva o
tener una formidable respuesia en bajes
pues su motor respira buena pofencia

Marca y modelo

Suzuki DR 650 RS 4T SOHC 4 Aire,/0il
Suzuki DR 650 Djebel AT SOHC 4hire, 0l
Suzuki DR Big 800 5 4T SOHC 4 Aire/0il
Yomaha XT 600 Eleciric ATSOHC 4 Aire
Yamaha XT 600 4T SOHC 4 Aire
Yomoha XT 600  Tengré 47 50HC 4 Aire
Gilern XRT 600 4TDOHC 4 LC
Gilern RC 600 4TDOHC 4 LC
Honda NX 650 Dominotor 4T SOHC 4 Aire
Kawasoki KLR 650 Tengni 4T DOHC4 LC

LA SUZUKI DR 650 RS FRENTE A SUS RIVALES

Digm.X Carr.  Cubicoje  Potencia max.  Por mox. Sus. rasers - Freno del.
95,0 x 90,4 6408 45,0/6.500 57/5000  Horg./240  Full Flonter/220  Disco 280
95,0 x 90,4 6408 44,0/6.800 53/5000  Horq./240  Full Flooker/220  Disco 280
105,0 90,0 7790 52,5/1.000 6,06/5.500  Horg./240  Full Flanter/220 Disco 280
94,0 x 84,0 5950 45,0/6.500 51/5500  Horq/225  Monocross/200 Disco 267
94,0 x 84,0 5950 45,0/6.500 51/5.500  Horg/235  Monowross/235  Disco 267
94,0x 84,0 5950 45,0/6.500 51/5.500  Horg/255  Monocrass/235 Disco 267
99.0x74,0 5693 47,0/7.000 48/5.500  Horq,/250  Power Drive/230  Disco 260
99,0x740 5693 48,0/7.250 48/5.500  Horq./280  Power Drive/260  Disco 260
1000x820 6440 46,0/6.000 58/5000  Horq/220  Pro Link/195 Disco 256
100,0% 830 651,0 48,0/6.500 560/5.500  Horq./230  UniTrak/230 Disco 260

Freno tras.  Depésite  Peso

Disco 250 200 155 840.000
Diseo 250 00 151 800.000
Disco260 290 185 943000
Disen220 130 15 808.500
Diseo 220 130 140 773800
Disco 220 210 160 911800
Disco230 200 165 809.800
Disco 230 130 155 899.500
Disco 220 130 152 930008
Disco 240 130 163 795000

SUZUKI DR 650 RS




QUE CAMBIA EN LA DR 650 RS

Elemento DR 600 Djebel DR 650 RS
Diagmetro x carrera 94,0 x 85,0 mm. 95,0 x 20,4 mm.
Cubicaje 589 cc. 640,4 cc.
Compresion 85al. 97al.

Pofencia méxima 44 CV/6.500 rpm, 46 CV/6.800 rpm.
Par maxima 5,05 kgm/5.000 rpm, 5,6 kgm/5.000 rpm.
Velocidad pistén 18,41 m/s. 2 6.500 rpm. 20,4 m/s. a 6.800 rpm.
Carburador Un Mikuni 38 mm. Un Mikuni BST 40 mm.
Cigiienal Normal Reforzado

Chasis Normal Reforzado

Angulo direccién 60 grados. 61,30 grados.

Avance 105 mm. 115 mm.

Diametro horquilla 38 mm. 41 mm.

Meumdtico delanters 100/80 x 21 0/90 x 21
Neumdtico posterior ~ 130/80 % 17 120/90x 17

Freno delantera

Pinza delantera Simple pistén Doble pistén paralelo
Freno posterior Disco de 210 mm. Disco de 250 mm.
Pinza posterior Simple piston Doble pistén paralelo

Suspension posterior

Amortig. posterior Kayaba Nuevo Kayaba

Largo fotal 2.200 mm, 2.235 mm.

Distoncio enire sjes 1.465 mm, 1.510 mm.

Altura asiento 885 mm. 890 mm.

Peso en vacio 142 kilos 155 kilos

Depésite 22 litros. 20 litros.

Carenado Mascarilla de faro Carenado de faro
Precio 800.000 ptas. 840.000 ptas.
Conmutadores luces  Anficuados Meodernos y funcionales

Disco de 240 mm.

Full Floater por bieletas

Disco de 280 mm.

Completamente nuevo

par ya desde los 2.000 revoluciones,
acompaiado de un buen rugir de la
doble salida de silenciose. Entusiasma su
alegre subida de régimen y fenomenal
respuesta en cualquier marcha, lo que
permite ir colocandolas sucesivamente
en circulacion urbana, para llegar a un
semdforo y encontrarte que debes bajar
mas marchas de las que pensabas, pues
estabas circulande en cuarta sin prope-
nértelo. Esto dice mucho en fovor de la
buena predisposicién del motor para

rodar franquilamente en marchas largas,
haciendo trabajar sus magnificos bajosy
medios, que rédpidamente conectan con
lo zona alta del tacémetro. Ya que la
alegria no se pierde hasta que se entra en
50 Zona rojd.

Ya en carretera, por fin encontramos
un carenado trail que cumple casi perfec-
famente su cometido, que es algo mas
que un puro elemenio estético, sobre una
trail de medio cubicaje. Suanchuray alta
cipuladesvian el flujo directo del aire del
cuerpo del piloto y sélo se nota en el
cosco, con lo que fomande una posicidn
mas recogida, se puede escapar un poco
mas de las turbulencias de Eolo y disfrutar
de un mayor confort de marcha.

Un confort de marcha muy elevado
gracias o sus suspensiones, ausencia de
vibraciones muy filtradas, comodo y
ancho asiento, conforiable posicion de
conduccién,... lo que unido a su larga
autonomia, elevada velocidad de cruce-
ro entre 130-140 km/h. gracias a una

uinta marcha larga- y perfecta estabili-
jad y aplomo o esta velocidad, todo
estard a favor de hacer con ella cientos
de kilémetros sin que la fatiga haga mella
en el pasaje. Un pasaje cuyo pasajero
dispone de un mullido asiento, baja
posicion de sus estriberas y hasta resulfa
un fanto protegido del viento gracias a la
alta cipula del carenado... por lo que
rdpidomente se apuntard o fodos los
excursiones y salidas c1ue le proponga el
futuro propietfario de
RS

Buscando carreteras mas divertidas,
a se comienza a notar el trabajo que
Enn realizado los técnicos de Suzuki. la
DR posee ahora una estabilidad mas
rutera, mas moto pesada, con un

perfecto aplomo y estabilidad en tode

a nueva DR 650
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tipo de curvas, pero con algunas anota-
ciones respecto a su ligera predecesora.
La nueva DR 650 es ahora un poco mds
trabajosa de meter en las curvas, le gusta
entrar en ellas con fodo el trabajo realiza-
* do. O sea, iniciar la inclinada una vez se
haya frenado totalmente y con las cosas
claras para su pilote, que sepa por donde
debe ir la frazada y meter la moto con
decisién, pues si se enfra actuando sobre
los frenes o con indecisién al afrontar una
curva, la DR 650 muestra una pequena
tendencia o salirse de la rru;':ac, a
abrirse. En una palabra, que es un poco

subviradora. Pero nada alarmante, pues
la moto se deja llevar muy bien en todo
tipe de curvas, aunque ahora es menos
amiia de las curvas muy cerradas y
cambia menos rapidamente de frayecto-
ria en las curvas enlazadas.

Esta es la pequefia penalizacién que
ha debido devengar la nueva DR 650 RS
por su mayor especializacion rutera. Ha
ganade mucho como tragamillas, aplo-
mo y estabilidad en recta y en todo tipo
de curvas rdpidas, pero ahora es un poco
més lenta de reflejos en curvas lentas y
cuando se “va a por faena”. Su mayor

distancia entre ejes y moyor peso eoloca-
do delante carenado-, son los causantes
de ello.

Las suspensiones fienen un excelente
comporfamiento, un poco més durillas
que el término medio del resto de frail
joponesas. Muy equilibradas y absor-

ntes, aun rodando sobre el peor de los
asfaltos. Su frenada fambién ha subido
algunos enteros en su cofizacién. El gran
disco delanfero es a la vez potente y
dosificable, apoyado en su labor por el
freno posterior, que en apuradas de
frenada al limite bloquea la rueda...

SUZUKI DR 650 RS

Lu | il Il ha '}
4] mm. de grosor de barras ysu
miento es excelante.

El motor es tode potencia a cualquier
régimen de giro, aungue un poco
funcionamiento.

siempre que tu lo quieras. Con.
w(ﬂcdﬂ o con pasajero, se =
vechar aln mas lo potencia de

posterior, mientras que el delantes
ce inagotable.

EN PISTAS

Con su faceta asfaltica pots
nueva DR 650 RS también |
algo delibertad de accién
lo que sera més facil encon
sus posibles aventuras.




la mofo esta preparada para ello,
| puesio que no se han recorfado sus
| 2auilibradas y ahora reforzadas suspen-
'j siones, manteniendo asi su buena distan-
I o2 al suelo, que le abriran muchos
| eaminos o una posible vida explorado-
[/... a que ofras trails mas baijitas no
| f%=ndran acceso.

Ahora lo moto es mds pesada de
| g@=lante, mas imprecisa en conduccién
| por pistas y no tan manejoble como su
| salvaje predecesora. Esto unido a que su
| peso ya esta en el orden de los 175 kilos
| & tope del fanque y a que existen mds
| €osas para romper en una inoporfuna

caide, la van a privar en numerosas
ocasiones de que sus futuros usuarios se
arriesguen mas en conduccion alegre
pistas. Una conduccién en la que

illa a gran altura su equipe de suspen-

| siones, lo nobleza de reacciones del
conjunto-es una moto muy larga-y motor
e grandes bajos y medios, que en pistas

| enfretenidas acusa una primera marcha
excesivamenfe larga. Una marcha a la
aueno le gustan nada las irialeras, donde

se deberd tirar en exceso del embrague,
ya que no le gusta nada subirlas a pisto-
nadas, siendo un verdadero calvario
cuando se cala el motor, pues cuesta lo
suyo volver a arrancarlo, pues se ahoga
facilmente @ consecuencia del gran car-
burador de 40 mm..

Tanto la moto como sus futuros usua-
rios se encontraran mas o gusto en pistas
mds abiertas, donde se pueda explayar
el cambio y desarrollar més la brillante
potencia del motor, pero siempre estan-
do atentos a las frenadas, pues el disco

sterior clava con facilidad en terreno

lando y la distancia de frenado se
alarga excesivamente.

CONCLUSIONES

Un gran y buen cambio es el que ha
recibido la Suzuki DR 650 RS. Un gran
cambio hacia su foceta rutera, que la
acercard mds a un amplio sector del
piblico frailerc-tragamillas.

Cualidades ruteras no le van a faltar.

Un brioso y potente motor superaprove-
chable, gran autenomia, excelente con-
fort de marcha, carenado que tapa mas
que sobre ofra frail de su categoria, gran
finura y tacto de funcionamiento, mejora-
dao estabilidad, frenada potenciada,...
pero que ha supuesto perder enteros en
su faceta aventurera, ganando peso, mas
cosas para romper, menor manejabili-

dad... pero que quedan de sobras com-
pensados por sus nuevas cualidades rute-
ras, que serén siempre mas aprovechas
POr sus usuarios que las aventureras.

Todo un buen cambio para lo nueva
DR 650 RS, que ho dejodo pora su
hermana DR 650 Djebel lo defensa de
sus ancestrales virtudes aventureras.
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