UANDO los demas s& han pro-

bado desde hace tiempo en
los BOCIS00 coc. para SUS MORoCci-
lindricos trail, como si en esta ci-
lindrada se encontrase la frontera
de o razonable, Suzuki da un gran
salto adelante pasando del motor
DR 600 (589 c.c.} al DR 750 Big (727
c.6). Con un incremento de cilin-
drada de practicamente un 25 por
ciento (138 c.c.) es evidente gque Su-
Zuki ha tenido que crear un motor
enleramente NUEVo ¥ BN conse
cuencia una trail totalmente distin-
ta a la DR 600.

La DR ¥50 Big puede ser consi-
derada como réplica mas o menos
fisl de la DR 800 Z oficial, confia-
da al Team Gaston Rahier Racing
para el proximo Pars-Dakar. Pero
no sa conforma con ofrecer solo
esta facela de trail deportiva, vali-
da por su base MECANICA para con-
verlirse en excelente «Competicion-
clienies para cameras tipo Baja o
wfigsériicass, En el disefio de la DR
750 Big se ha puesto un énfasis
muy espacial en [0do aquells que
ayude a definirla tambien como
frail =unversaks, valida para un sen-
cilio uso ootidiano en ciudad, para
divertirse haciendo turisma, disfry-
tando de la mejora de prestacionss
¥ proteccion de su peculiar carena-
do en carretera, o para lanzarse en
busca de la aventura y de los gran-
des espacios ablertos por cual-
guier ruta, pista, desierto o camino
gue S oS OCLUITa.

Primera pregunta

iPor gqué un solo cilindro para
una 750 c.c.? En Paris, cuando ia
presentacion «estatican a la prensa
de la DR 750 Big, nadie tuvo que
formular esta woriginale pregunta.
fue lanzada inmediatamente al aire
por Suzuki y contestada al vuelo
por el verdadero artifice e impulsar
de la idea, que no s un ingenisro
wloco= de Hamamatsu, sino un pi-
ioto veterano y sabio, Gaston Ha-
hier.

Ezpecialmente querido v aprecia-
do en Suzuki, marca con la gue
consiglid sus tres Campeonatos
gl Mundo de Moto-Cross de 125
cCc. en 1975, 76 vy 77. Rahier ha
wuslio nuevamente a la marca de
sus exitos por la puerta grande,
desoues de haber vencido en 19584
y &n 1886 con BMW en el Paris-Da-
k. Simpatico v locuaz, «Gastou-
net=. A pesar de haber ganado sus
gios Parisllakar sobre bicilindricas
bomer s& deciaaba incondicional
partcisno de & solucidn monoci-
s -

s prefacibis 2 i bicilindrica so-
&w Sodo cusndo con un molor de
S Seesilla Con racion, facil ac-
ceswciaT moucidas dimensiones
y ipmewrs 2 pewncie llegar 8 conse-
g & podencis suficiente para in-
ety Becar & pomerp a3 Dakara

& wsooo=eo

Suzuki DR 750 Big. «Desert Expres»

Maxi Trail
Durante muchos anos King Kong fue considerado como el mono mas grande
del mundo hasta que llego... «King Kawa» reivindicado este honor con su
gigantesco «mono» KLR 650, el motor trail de mayor cilindrada del mundo.
Ahora, muy poco despues, abriendose paso enérgicamente entre la espesa y
tupida jungla africana de las trail, aparece de pronto, para nueva sorpresa del
viejo Kong, el unico, el autentico «rey de los monos»... ;Sera Tarzan? No, jqué

va! no es el musculoso Jhonny Weismuller, ni Lex Barker... es solo otro
«mono», pero eso si, el mas grande de la creacion, el asombroso motor DR 750

En suzuki se han volcado en ello
¥ la DR 800 Z, version oficial y ra-
Ging de la que se ha defivado |a DR
750 Big, dispone de una potencia
de «mas de 65 CV.» & tan sdlo 6.500
r-pome, siendo su velocidad maxi-
ma «mas de 180 kmih.e, segon se

Big de Suzuki.

declara, Los deseos de Rahier se
han cumplido. Las teoricas venta-
jas del motor monocilindrico que
tambign ofrece, a iguaidad de po-
tencia, una neta superondad en
par sobre un bicilindrico, (8.7 kgm
como valor maximo a tan sélo
4500 rp.m. en la DR B0 v que se
traducen fundamentaimente en

menar peso, mas bajo centro da
gravedad y en consecuancia supe-
rior manejabilidad, se han |levadao
a la practica. Las DR 800 £ recibign
grandes elogios de sus pilotos &
impresionaban por su manejabili-
dad en su debut en el pasado Rall-
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ye de Los Faraones. Katuralmente
hay diferancias entre las DR 800
oficiales y |la DR 750, en pesa, mo-
tor, suspensionas y frenos, perd la
respuesta al porqué de la utiliza-
gitn del motor meaga-mono es algo
comidn y valido para |as dos.
En:la DR 750 no e haido tan le-
jos en la busgueda de potencia
para llegar el primero a Dakar, pero
8¢ aseguran muy buenas presia-
ciopes, Los 52 CV. a 6600 rpm.
que se declaran para su motor su-
peran entre cuatro v ocho CV. a la
potencia de cualguier ofro monoci-
lindrica, ¥ es na cifra que esta al
nivel de potencia de bicilindricas
coma la Honda! Transalp 600 (55
CVL) o Cagiva Elefant. Hablando de
par maximo de la DR 750, no hay
amonoe o higilindrica que puada

mejorar sus 53 kgm. a 5500 r.pom.,
inciuyendo gn esta valoracion a la
nieva Honda Africa Twin 650, mas
potente, con 57 CV. declarados, ¥
que ofrece un par maxima muy Si-
milar, 5,8 kgrn,, Perc a un regimen
da giro muy superior, 8000 rpom.

Big-Bore

La cilindrada régord, 727 c.c. del
motor DR 750, s glcanza a base

de Big-Bore (gran diametro), 105
mm., ¥ larga carrera, 84 mm. Suze-
ki nunca habia construido un cilin-
dro souatro tiemposs de semeajan-
tes proporciones. Lo mas granda
hasta la fecha que habia salido de
Hamamatsu era el cilindro refrige-
raclo por aire de |a Savage, 652 c.C.
{84 % 894 mm.) ¥ lo'mas grande en &l
mercado ara el de la Kawa KLR,
651 c.c. (100283 mm.). El récord
absolute en los dlitimos ancs an
cuanio & «cilindrada para un

smonoe sigue todavia sin embargo,
desde 1930, en poder de un motor
Maico dos tiempos de 760 ¢.c.
110 83 mm.). La Suzuki DR 750,
aungue en cualquier caso puedes
inscribir con pleno derecho su
nombre en el «Euinnes Book of Re-
cordss comao la monceilindrica trail
mas grande que nunca $& ha co-
mercializado, persigue otros objeti-
vos ¥ aporta interesantes sclucio-
nes.

Su mator esta refrigerada por al-

g L
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re-aceite, incorporandose por pri-

El diseffo de la DR 750 Big es ri-
gurosamente original. El paculiar
spoiler-carenado superior, unido
al gran depdsito de 29 litros, ¥
por supuesto su molor nsiete ¥
meadion, son las nofas mas ca-
ractensticas de esta supertrail.

mera vez en un monocilindrico &l
sisterna SACS (Suzuki Advanced
Caoling System) aplicade en los Ll-
timos afos en todas las tetracilin.
dricas deportivas o turismo de nue-
va generacion de Suzuki. Con este
sistema se eliminan las compleji-
dades y peso de la refrigaracian [
quida, utilizandose unicaments un
radiador de aceite de discreto la-
mano gue se ha situado en la par-
te frontal izquierda del chasis. Fara
poder aligerar el big-pistdn, 2l sis-
terna SACS incluye un sistema de
anfriamiento forzado con spray de
aceite dirigido bajo la cipula del
mismo. Comparando con el.motor
DR 600 de refrigeracion sdlo por
afre, =& pasa de una capacidad de
disipacion de calor de 480 keallh. a
3,400 kKcalh, [+ 269% de mejora).
Como consecuencia de la eficien-
cia del SACS, ung s& pueds encon-
trar con un piston que, midiendo 11
mm. mas de didmetro que e DR
B00, solo pesa 97 gramos mas, o
con una bigla que pesa 30 gr, me-
nos,

Slingshot

Encima de la enorme «Cavernas
gue es el cilindro de la DR 730 ¥
manteniendo una relacion de com:
presion de 9.5:1 (8521 en fa 600) 58
manta una culata simple arbol con
nueva camara de combustion
wpentroafs, cuatro valvulas (con re
glaje por tornillo y tuerca) y dos bu-
jlas. En esta culata hay un doble
conducto de admision, pera al cor

moTocicuUsMo 7



Suzuki DR 750

trario que en la DR 600 una sola s&
lida de escape. La alimentacion se
realiza a través de dos carburado-
res Mikuni BST a depresion de 33
mm. que, como en todas las nuoe-
vas Suzuki, para el '88 son del tipo
a3lingshots caracterizados  por
contar con una nueva compuerta
plana, fabricada &n resina, mas
delgada y ligera que las convencio:
nales, ¥ que presenta una superfi-
cie redondeada en su cara intema
{a culata). Estas nuevas compuer-
tas tienen una dobie venlaja segun
Suzuki. Por su forma mejoran el
flujo reduciendo turbulencias en la
administracidn; por su ligereza y
siampre preciso desplazamiento en
el carburador permiten utilizar
muelles de retomo blandos mejo-
randose el tacto en el acelerador.
Los carburadores =slingshots final-
mente son muy faciles de trabajar
para cambios de surtidores.

Para tratar de anular las nocivas
vibraciones gue en un motor de es-
tas caracteristicas s& podrian lie-
gar a producir, Suzuki utiliza dos
ejes de balance accionados por Ga&-
dena. Un punto realmente particu-
lar en este motor, y previsio para
no aumentar anchura a pesar del
doble aje de balance, es la inhabi-
tual posicidn de la cadena de dis-
tribucion, que se sitla por detrds
del cilindro para ser accionada por
uno de los ejes de balance en |u-
gar de por el ciguefial. Esta cade-
na cuenta con un sistema de ten-
sor automatico. El motor, finalmen-
e, es en realidad mas pequefo y
compacto gue el DR 600,

De acuerdo con la potencia y par
gue se genera, el embrague ha
sido muy reforzado; el mando as
por cable, pero con pindn de des-
multiplicacidn para un suave ma-
nejo v buen facto. El cambio es de
cinco marchas y segun Suzuki su
escalonamiento esta meticulosa-
mente estudiado para que se adap-
te a todo uso, off-road, ciudad,
carretera, e incluso autopista o pis
tas muy rapidas, con una 5* muy
desmultiplicada. La DR 750 no bus-
ca héroes, v el arrangue es eléctri-
co exclusivamente, con un sistema
de descompresor semiautomatico
para favorecerio. El escape, que lia-
ma la atencidn por no saguir la li-
nea del asiento, trata de situar su
peso lo mas bajo posible, permi-
tiendo al mismo liempo una faci
instalacion de maletas para viaje y
procurando estorbar 1o menos po-
sible al pasajero.

Pajaro del desierto

ha llamado a su DR 750
e por el gran diametro de

pero tambien Dessent
n nombre que dice mu-
o qQue puede ser ca-
Africa ha esta-
DR 750

Sk

il length 227T06m

! idth | 925em

prall heightt T510cm
Seat haight

El rey de los motores
monocilindricos al
descubierto. Des-
taca su doble gje |
de balance y |
el acciona-

miento por

uno de allos,

original disefic se enconlrd en el no por ef
avestruz, la mayor v mas répida cigienal, de
ave corredora del continente africa- Ia cadena de
no. Mo es broma. Luego, con mu- distribucion,
cha imaginacion, s& le cortd el cue- que cuenta
g, conservando un yolurmingso con tensor
cuarpo v se prolongd € pico que automatico.

méas bien es ahora de pato.. Cos-
tard algin tiempo acostumbrarse,
como. ocurrio con la Katana, de la
que también recuerda algo, pero
nadie puede negar la gran perso-
nalidad de la 750 Big, que ha gus-
tada mucho, tanto que en el Saldén
de Milan, ya hamos visto las prime-
ras trail italianas con pico de patg,
Gilera XR 1 y Malagutti 50, y ven-
dran muchas mas como sucedio
con las réplicas Transalp.

El extrano sspoilers superior de
la DR 750, unido al depdsito ¥ que
sinie como base sobre la que se in-
tegra el faro v la pantalla derivabii-
sas, ha sido estudiado en «tunel de
vientos para asegurar una buena
protecoion al piloto a las elevadas
velocidades de crucero que puaden
astar al alcance de esta DR. El
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enomme depdsito de 29 litros, de
flancos muy recogidos para una
buena postura de conduccién, si-
tha la gasolina en posiciin muy
haja chligandao a utilizar una bom-
ha para enviarla a los carburado-
res, El asiento no es especialmen-
te allo, 876 mm., por debajo por
tanto de los B30 mm. habitualas.
En su parte posterior 52 encuentra
un amplio portasquipajes de alumi-
nic gue incluye asas para el pasa-
jero, ¥ bajo el mismo, el acceso
muy bien camuflado a una pegque-
fia caja de herramientas, Bajo el
motor s& monta una proteccion de
un nuevo plastico gue Suzuki pro-
clama que e5 mas resistente a la
defermacion v a los impactos que
2l aluminio, siends ademas incluso
mas ligero, También se incliyen
prolectores de plastico para el fre-
no y suspension delantera, ademas
de practicas defensas para las ma-
nos. La instrumentacion, compues-
ta de dos pequedos y muy clasicos
relojes independientes, & encuen-
tra anclada a la tija de direccion;

La DR 800 £ de Gas-
ton Rahier en «el Fa-
raones». Esquema
de doble sistema de
admision con dos
carburadores
aslingshots de com-
puerfa plana de resi-
na, de nuevo disero.

citn por airg}

matica, 4 vahulas

Diametrs x camera: 105 = 54 mm, 94= 85 mm.) DR 600
Cilindrada: 727 c.c. (5BD o)

Compresion; 951, (55:1)

Carburadores: Dos Mikuni 33 mm. {ena Mikunl 38 mmg)
Encendido: Electronica. (Electrdmicg)

Bateria: 12 V. 14 A, [12 V. 5 A)

Cambio: 5 velocidades, (5 V)

Embrague: Multidisoo en b (multidisco an b
Trans. Secundaria; Cadena retenes (SR

Chasis: Monatubo desdobladn bajo motor {mismo Hpo)
Suspensidn Delant: Horguilla telehidraulica

Recomido: 240 mm, {240 mim.)

Barras: 41 mm. (33 mm.)

Reglajes: Por aire.

Suspension Tras.: Full Floater (Full Floatar)

Recomido: 220 mim. {222 mm.}

Reglajes: Precarga muslle (3 posicionas mueils)
Llanta: 1,60 21 (1,80 21)

Meumdatico: S0-80-21 (S0-0-21)

Lianta: 2.50-17 (2,50-17)

MNeumatico: 1.30-80-17 {130-80-17}

Freno delantero: Chsco (disco)

Diametro: 250 mim. (240 mm.|

Pinzas: doble piston

Freno trasero: tambaor (tambor)

Longitud total: 2255 mm.

Anchura maxima: 945 mim.

Altura asiento: 876 mm. BE5 mm.)

Dist. entre ejes: 1.510 men, (1,455 mem.)

Peso en vacio: 179 kg 149 kgl

Peso lleno: 205 kg, (160 kg

[*) Entre parentesis, datos comespondientes a la DR BOO.

Motor Monacilindrice 4 T, Refrigeracicn mixla aire aceite, (Mano, 4T, Reirigera-

Distribucign: Un arbal de levas en culata, con cadena simple de tension auia-

Frente a frente

Especificaciones DR 750 Big DR GO0
Fotencia Max. T ES CVEB00 rp.m. 44 CGE
Par maximo T EG kgmis.a00 =
Diametra T 06 mm. 3 mm.
T T T B4 mm. 85 mm.
Cilindrada e 588 co
Valuias admision a0 mim. 3 mm. L

I Vahlulas escape A mm. ZEmm.
Angulo . admisen wil 26,5

" Angulo V. e3caps ks I
Pesa piston 468 g 391 5.
Diamatro buldn pistdn 56 mm 23 mm
Fest bukdn plstan R 128 g,
Longitud DHela 1515 . 135 G mm.
Peso bigla A . ~ 4Bdg,
ArAnqUE Elécirico S
Fiftra de, aire Sect, papel Ezpuma hum.
Brea oo ilira E06 oM. c.o S0 G, GG,

los mandos sobre el manillar son
de busna calidad.

A falta de prueba

Siguiendo con una profunda re-
vision, de momento sdlo posible a
moto parada, de la Dr 750, llege-
mos a la parte ciclo, menos inno-
vadora que ¢l resto, El chasis tie-
ne un disefio muy clasico, es da
tipo monotubo desdoblado bajo el
motor ¥ construido en tubos de
agero, combinando Secciones re-
dondas v elipticas (en los tubos &
terales para reducir anchura y fa-
yorecer la postura de conduccién).

Los recomridos de suspension es-
tan en linea con lo habitual entre
las trail modernas. Delante, con
una horquilla con barras de 41 mm.
sin reglajes exteriores, hay un re-
corrido de 240 mm. Detras, con
basculante de acero de seccion
rectangular y nuevo Full-Floater
mas progresive, que uliliza jaulas
de agujas en todas las articulacio-
nes de sus bieletas, el recomido &5

. de 220 mm. El amortiguador es re-

gulable sélo en precarga de mue-
lle. La combinacion de ruadas ele-
gidas es tambien la estandar, 21"
delante ¥ 17" detrds, en medidas
de neumaticos muy populares
00-90 delante v 13080 detras.

La geametria de direccion, con
un angulo de pipa de 287 y un im-
portante avance de 136 mm., com-
bina con una muy larga distancia
entre gjes, 1,510 mm. {1.548 mm. en
la DR B0OD 2) esta evidentemenie
pensada para favorecer la estabili-
dad a muy alta velocidad (307, 125
mrn. ¥ 1.455 mm. en la DR 600). En
el freno delantero, de disco, con
nueva pinza de doble pistdn para-
lelo, se ha pasado de los 240 mm.
de diametro de la DR 600 a 280
mm. {igual diametro gue en |a DR
800 7). Una sustancial mejora. El
trasero es por tambor sin mas ex-
plicacidn que por reducir costes y
contener el precio final, gue se
anuncia sera muy ajustado (es de
disco en la moto Ralier).

Es muy facil y apetecible empe-
zar a hacer grandes planes y pro-
yectos para la nusva DR 750, una
trail que promete poder disfrutar de
las ventajas de un motor excepcio-
nal ¥ de un peso realmente conte-
rido para su cilindrada. Sus 179 kyg.
en vacio declarados la sitban a un
nivel muy similar al de |a Honda
Transalp, Gilera Dakota 500, Kawa-
saki KLR 650, aunque por supues-
to habra que tener en cuenta su
peso con 29 litros de gasoling, pero
con la obsesidn de Suzuki por ba-
jar al maximo el centro de grave-
dad, puade que nos |levemos una
grata sorprasa

Muy pronto lo sabremos porgue
la primera prueba de esta moto la
haremos durante los dias 1 al 3 de
diciembre en Francia, en Chateau
Lastours, el mismo lugar donde
Gaston Rahier estuvo probando las
OR 800 Z oficiales. En dos jorna-
das, una exclusivameante asfalto y
otra «off-roads, todas las incogni-
tas quedaran despejadas.

Augusto MORENO DE CARLOS
Fotos: A.M. de Caros/C, BOET
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