Suzuki GSXR 750

Prueba a fondo

la moto vencedora del mundial de Resisten-
io ano, dapurtwa sin concesiones en estado
750, sin cambios desde 1985, evoluciona y
a& totalmente. En una demostracién practica de sus
nuevas posibilidades, Yoshimura la tocd con su varita ma-
do mes de marzo y en manos de Kevin
iSXR 750 convirtio en realidad uno de los
sefios de Suzuki: vencer después de 20 arios
_ &0s intentos las 200 Millas de Daytona. En su
version de serie no llegara tan lejos, pero por buenas sen-
fles y emociones racing en carretera abierta tampo-

co %mﬂr&ms muy lejos de las estrellas.
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Después de vna «delicadas y lamgs «Intervencidne, nusstros

legsr hasta sl inaccasible filtne

cinyjanos consiguieran
dal sire. Antes finvieron que desmontar asiento, co-

lin, asa parva &l pasajero, baleria, caja soporte de batena, Hgar una arteria, pinzar
uidad

una vens y desconectar por unos instantes [z

slactronica de encendido, La

final con af cartuchotrofeo de papel an las manos estaba mas que justify

cads. Suzuki ha

verdaderamente muy dificil el trasplante de flitre, pero des-

puesto
puésdemaﬂahamdemﬂmfwmbmmmm

M 1985 Suzuki cambiaba el
mundo lanzando la GSXR 750.
Madie hasta entonces se habia
atravido a ir tan |gjos apurando los
conceptos racing-réplica y spart en
una cuatro tiempos de calle. Suzu-
ki definia a su GSXR como Hypers-
port, pasaba olimpicamente de
compromisos turlsticos y con su
chasis de aluminic y motor de ex-
clusiva refrigeracion mixta aire-a-
ceite SACS ponia al alcance de to-
daos los plblicos la primera réplica
ambiciosa v seria de una moto ofi-
cial de Resistencia,

Madie intentaba entrar en su
terreno directarmente, Las otras 750
de su misma generacidn Honda
WFR, Yamaha FZ y posteriormente
Kawasaki GPX, se esforzaban en
convencer a un sector de pldblico
tedricamente mas amplio con un
caracter deportivo mas «lights
combinado con una mayor poliva-
lencia. De los excesos deportivos
huian decididamente, ¥ asl los que
querian vivirios por purd placer te-
nian que seguir pensando necesa-
riamente en una GEXA.

Hoy lo tendrdn que seguir ha-
ciendo porque después de ganar
con Maingau-Le Bihan &l Campeo-
nato del Mundo de Resistencia en
&l "87 Suzuki decidia dar por finali-
zado el trienic GSXR B5-85-87 v lle-
var a la serie con la mayor fideli-
dad posible la réplica de la moto
vencedora. De esta forma Suzuki
sigue jugandosclo todo a una sola
carta exclusivamente eracings en
la clase de las 750, La jugada, co-
mercialmente, puede que sea
arriesgada, pero la carta s un
wasn, Suzuki pisa firme en un tere-
no que conoce muy bien que prac-
ticamente le pertenece en propie-
dad y donde no va a encontrar nin-
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ain directo rival... al menos mien-
tras la Yamaha FZR 750 de chasis
Deltabox no sea homologada por
Yamaha Espafnia para podar ser uti-
lizada en carrelera ¥ mientras la
Hondz BC 30 siga siendo una moto
elitista, exclusiva, fabricada en se-
rig limitada vy distribuida con cuen-
tagotas (sin olvidar gque cuesta me-
dio millén largo mas que la Suzukl),

Suzuki un afno mas no tendrd
gue arrepentirse de ne ofrecer una
T80 civilizada y turistica pero, itan-
tas quemados hay dispuestos a se-
quir comprando estrictas ¥ poco o
nada versdtiles deportivas como
para justificar su fabricacidn en
gran serie? Suzuki también se lo ha
preguntado este ano y por ello, sin
dejar de mirar a las carreras, ha
templado un poco el cardcter de la
nueva GSXR, su Onica 750, en un
intento de que pueda llegar tam-
bign a los que no cstan perdida v
completamente cachicharradoss.
El nuevo motor, mas potente pero
mucho mas décil y progresivo, una
postura de conduccion severamen-
te racing, pero mas natural gque an-
tes, un asiento que sigue admitien-
do pasajero, una agilidad muy su-
perior gracias a las ruedas de 177
vy hasta un sonido de escape mas
educado, sirven para flexibilizar v
aplacar con acierto excesivos ardo-
res racing anteriores. Hoy la GSXR
25 Mas sracings, pero tambisn me-
jor moto de caretera que antes.

Todo nuevo

Para mejorar a la excelente
GSXR se podian haber hecho algu-
nas pequefias modificaciones,
pera los ingenieros de Suzuki han
preferido cortar por lo sano y dise-

fiar una moto completamente nue- |
va. Todo lo comprendido entre rue- |
da delantera ¥ rueda trasera (am-
has inclusive) ha cambiado radical-
mente. El nombre GSXA se mantie-
ne como reconocimiento a un pres-
tigio muy bien ganado, y una vez fi- |
nalizada la obra el precio sélo sube |
{&n nuestro mercado) 63.000 pese- |
tas con respecto al del modalo an- §
terior v el aumento estd amplia- |
mente compensado.

Al menos, bajo mi punto de vis-
ta y para empezar, estaria dispuas- |
to a pagar esa diferencia sélo por |
librarme del criminalmente duro
pufto de acelerador de la GSXRMES |
a &, por no enterarme del moles- |
1o bache de potencia que presen- §
taba su motor entre 6,000 v 7.000
rp.m., pOr una mas razonable pos-
tura de conduccidn, por una direg- |
citn mas rapida que la que se con-
seguia con rueda de 18" y, scbre |
todo, por olvidarme para siempre
con un chasis mas rigido, de bai-
les, imprecisiones y cabeceos a
alta velocidad en carretera o auto- &
pista (compartamiento mejorado
en la dltima versidn 87 con una
més adecuada eleccion de neuma. |
ticos). De todas formas, conformar-
se con resolver todos los puntos
de |a lista anterior senia conformar-
s2 con muy poco cuando la GSXR
83 va mucho mas lejos.

Para empezar, Suzuki ha trabaja- |
do muy a fondo en el motor. Igual |
por fuera, completamente distinto |
por dentro. Ahora y ademas de con |
una nueva culata con camaras de |
combustidn TSCC redisefiada para
valvulas tan grandes como las que
z& utilizan en la GSXR 1100, nos |
encontramos con un radical cam- |
bio en la carrera que se reduce de |
48,7 mm. a sélo 44 7 mm. y con pis- |




tones que para mantener la misma
cilindrada crecen 3 mm. en diame-
tror sin por ello aumentar peso. Con
| segmentos mas delgados, con su
¥ nueva camera super corta y con un
ciglefial reforzado, pere también
mas ligero, &l nuavo motor mas
| que subir frenéticamente de vuel

tas entra en auténtica ebullicidon a
13000 rpm. ¥ gira muy libre de
inercias.

En admisidn ¥ escape las modi-
ficaciones también ha sido profun-
| das vy tienen mucho que ver con
| tan agresivo cardcter. La anterior
| bateria de carburadores racing de
| 29 mm, con compuerta plana y du-
| ros muelles de retomo desaparece,
siendo sustituida por cuatro Miku-
ni a depresidn wslingshots de 36
. y ligeras compuertas semipla-
| nas de fibra que s0lo precisan de-
1 biles muelles de retorno, Con los
| s«slingshots se logra mantener la
| misma instantaneidad de respues-
| ta que antes se eliminan turbulen-

cias vy se favorece el flujo de la
mezsla, segan Suzuki. Ademas,

| todo esto viene acompanado de lo

| mejor... un maravilloso, suave vy
blando tacto en &l pufio del ace
lerador.

Los conductos de admisidn reci-
ben mayor inclinacion y las dos to-
mag practicadas en la parte frontal
del carenado dirigen aire fresco ha-
cia los carburadores v el filtro de
aire, de papel v que s& ha despla-
zado hacia una posicidn mucho
més baja permitiendo la utilizacion
de un depdsito de gasolina més
plang ¥ recogido. El voluminoso
cuatro-en-uno ha side eliminado
montandose un cuatro en dos, que,
sagin declara Suzuki, mejora el
flulo de los gases de escape y que
ge muestra mucho menos escan-
daloso, El inconveniante del nuevo
| escape es que pesa Mas y gque en
| marcha roza por el suelo con rela-
{ tiva facilidad.

Mas potencia

Seguin declara Suzuki Espafia en
la publicidad de su nueva GSXR, la
potencia del nuevo motor es de 108
CV. {100 GV, en la versién antearior).
Segin nuestro banco Bosch v
comprobands potencia al embra-
gue, esta diferancia entre ambos
modelos se cumple casi exacta-
mente. De 932 CV. a 10,100 r.p.m.
hemos pasado a 100,1 CV, a 10,600
r.p.m. y éste es el mejor valor re-
gistrado hasta la fecha por una 750
{superior en 1,1 GV. a la potencia
de la RC 30). De todas formas y por
mayores pérdidas en transmision
(debido al mal estado de una cade-
na con casi 10,000 km.) la potencia
a la nueda quedaba reducida casi
al mismo nivel que en la ditima
GSXR T3WET probada en nuestro
banco, 865 CV., frente a los 846
CV. de antes.

Lo més Importante en cualquier
caso no era el valor absoluto de
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Suzuki GSXR 750

potencia registradeo, sino la nueva
y mucho mas favorable forma de
manifestarse. Antes de que la agu-
ja del cusntavusltas s& mueva por
encima del minimo indicado de

P BRSO GuB iz ealizady Stzu-
ki en la mejora de su deportiva de 750 cc.
se puede calificar tomo de scbresalients.
Mo solo 52 ha incrementado el valor de po-
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3000 rpam. la respussta va es lim- o
pia y consistente v 1o sigue siendo Jr' 5'“11” GSXR 750 100,1 CV. a Wﬂﬂ F-P-ITI-. T WS AT ""*'H" e ﬁiﬁm kgm‘ rdasTIm,
de forma lineal y constante hasta 00 Y Suruki GEKA mmm amxm r.p.m. mt’.'&ﬁi’mmmm & 8,640 .
alcanzar la raya roja situada en p il j B ™ 1 -
13000 rpm. El anterior ¥ molesto | P
vacio de potenciz a medio régimen 0 =. r AS T
ha desaparecido. Sdlo hay una T mli P -]
suave inflexidn en la curva de po- A i L
tencia, entre 7.000 y 8.000 r.p.m. El N "__L 1
nuevo motor, mas elastico v mu- C e e e ey S S M =
cho més agradable pensando en | : j_zf - 0 " i (R ol bl
una utilizacidn en carretera, podria T | == SUZUK] GSXR ?'50 B e '"'r:'?_; e suTUK GS’:-:Fl TSD
haber sido montado perfectaments 7k an ' #
en una moto de p-erspc?nal‘udad mas e l—_ Mk i -| R “Fit e
turistica, aungque lo que mas le bl l | | [ g o '
?usmycuanduseempfezaadis- i LR "*1'1*;: T N el A e
rutar de verdad de todo su caric-
ter 3 en &l auténtico frenesi de la HEWJLUC[DNES [x 1000] REVOLUCIONES [ 1000]
rona alta del cusntavueltas, entre
8.000 ¥ 13.000 rpm., que es cuan- || I
do de verdad te empiezas a sentir e
sobre una 730 verdaderamente ra- - .
pida. Su forma de estirar entrando =X e A Ficha tecnica
£n zona reja y superando las 14.000 SO/B8 Suzuki SOIER
r.p.m. sin cortar encendido (gl cor- = Suzuk: Sl SekCS AR
te se produce a 14500 rpm) ez | | Aceleracion Mode '! Cuatre: tiemgos, cuatro cilndres en fnes,
algo realmente impresionante y A0 m i 11,53 ! .1M refigesBokin SATS (alre-aceite |
queé viene acompafada de un zum- _1_.13&1 = I 2564 Digtribuciin ‘mmmamqalmumn_:ulm R Lige
¥ - : vulas: par ciindto, reglege poe pastillas
bido de escape scbrecogedor. Velocidad maxima caimrades, mands g Satsne can
El cambio de seis velocidades Solo {ensar awtomatica,
que hay gue utilizar tanto como en | | oo mbado i TreE——— T3eaaT
una 600 deportiva (GPX o CBR) tie- Solo sentado 34 | Clindrads TEce
ne un recorrido especialmente cor- Dos personas g Compmsian Wit =1
1oy muy preciso, pero el tacto en Velocidad max. efectiva an {2 12,000 rpm) " Carbaradoms 4 Mkuni 3 myn 3 dapreslen,
el pedal es un poco duro. El buen cada marcha ' CompuEnz plana,
comportamiento ofrecido por sl 18088 24055 Encendice e e ]
nueve mator, perfectamente refle- 3.2/164; 4.21E7 Rl 0 ~ qawan,
jado en sus curvas de potencia y L e s 3 € veloclanes,
par comparadas con las del 87, no (12500 rpm.) | = : : ——
iba a ser a lo largo de esta prusba Error velocimetro g ey mub:rﬂ;gr:ﬁm' s
un valar I;Dnstantc. Comao comen- Velocidad indicadaietectiva 120013 160/149 | Trans. secundara L  Cadena te retance irelacin n finat 45025 |
tamos mas ampliamente en el re- 180/168; 200/188; Chasis | Dobe cuna, tubos de sl
cuadro «En punto muertce 103 cam- Z2N206; 2400206 saccion eclangulsr Angulo de plpa:
bios de temperatura o de altitud CONsumos = T 240 AvEnGe; 99 dm. s
afectaban demasiado exagerada- Minima - o Suspansicn del Harquisa Snowa
mente a su carburacidn y rendi- | RS E ' mnllﬁ: - = bm ey ;
miento. En nuestro banco esto se s ﬁxil;o e == ____::;_;_ fesarga e hlml::ﬁ 'y eempmsicn
ponia de manifiesto. Al subir la el e spensice tras. S T e |
termperatura la grafica de la curva Cludad N &6 ?m = LD '“E”Q?ﬁ"‘“““"”‘ e
de potencia mostraba irregulares  C. Deportlva 108 Feglujes _ | Precarga mualls, teienakin hidriusco.
picos entre 10.000 y 13.000 rpm. | | Capacidad depésitoires 211 Ruedn detanters Aleacitn oz aluminio, Tres radics uscas
en forma de afilados dientes de Autoaciris medbeias Rcinday 07 Lismita) A0t
sierra. En carretera esto se tradu- o = : : il i SERIERERUETE
Ruedn trasers. Aleation du arurmrll:- 1ras radics h,;u-r,us
Ir]m?ﬁﬁm B0ECN 17, mlwm 53 % Rarsial
 De mil en mil i et
rano dolamiom Dabie disco
Diamlrn b mn
d o L i EUZUKE GSXR ?50.‘83__ i F'mzas ~ Cuabm plstones
Revoluciones Potencla (CV) | Parmotor kgm) | Potencia (CV)  |Par motor fkgm) Frens trescro Disss E
2000 gHiliE . fiichs s mm Dbl Tk
"y b B Fe o - i ey l:mstunaﬂu&sm
3000 168 402 = i e o
[ 4000 310 562 272 488 Anchurs maxima Tmen
200 L 2t B il [ At osionto_ 725 e
B.00G 50,1 5an aE HER Diat, entrs sjes 1410 et ]
7.000 ] Rz B 523 | Pesoenwaciojgeciannds) | kg
2000 s 5.1 6.7 6a7 [ Posalona il
B0 850 701 TR 5% Reparto co posa ASTT% delants 020% carse |
0000 Y 708 331 BT Enstrumentseide Welocimatre, cuaniavueling, testinos
e gl o, U [ange, Intemmiflantes
11.000 7.7 637 = - ¥ prasie Scelin
12000 | 82,2 581 i i Proclo 1556000 ptas. {IVA Incl)
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tencia méxima al embrague en casi siste

caballos respecto al modelo precedente, 5 - J e, ;

sino gque ademas se ha mejorado la res- dos vy Banco enci

puesta del motor en todos los regimenes Resultado: qhtemdo_s por EI- . de Pot o~

¥ en especial se ha eliminado ¢l acusado BOSCH LPS 002 de MOTOCICLISMO

vacip de potencia que presentaba la GSX > SUZUKI SUZUKL

B i e, | [ - Cex el i

vacio ascendia el motor con una pendien- _Potencia mé&xima a la rueda (segun DIN 70 020) 86,5 CV. 84,6 GV,

= de 120 CV.A.000 rp.m.!— haciz el régi- Potencia maxima al embrague 1001 CV. 832 GV

men de potencia maxima. Como n{gns& Fégimen de potencia maxima 10.580 r.p.m. . 10060 rpim.

cuencia, el propuisor de la nueva GSXR i e 6,25 kgm " 544 k :

720 =e muestra mucho mas noble v pro- .i‘-‘ar__r_l;otur Ed = "25' g kg

TR Par motor méximo al embrague 7,10 kgm. 6,96 kam.
Bégirmen de par motor maximo 9453 roam. F.640 rp.m.

Por otra parte, en el nuevo modelo se ha Velocidad lineal del pistén al réglmen ? :

ganado en zona de utilizacidn. Antes en la | da potencia maxima 15,8 m/s. 16,3 mifs.

GSXR 750 R necesitabamos patinar el em- | Pérdidas de transmision entre rueda y mtrragua

Srague para contar con Tmﬂﬂlfﬂj sobre los al régimen de potencia maxima . 135% 102%

odilles del banco s6lo a partir de £000 Relacién pesolpotencia (rueda) 258 kgiCV. 2,27 kglCV.

vueltas, dandose por finalizado el registro Fo L = ~ 1156 GV | {123 cvil.

cuando actuaba £l corte de encendido a tencia especifica (neda) == ey - I

‘25 10500 revoluciones. | Temperatura ambiente 190% C 2000 G
Presidn atmosférica S30,0 mb, 9320 mbx

En punto muerto

® FEl acceso al filtro del alre,
para comprobar su estado o para
cambiarlo si es necesario, es todo
I un rato. Para poder Ilegar a tener
| #n |2 mano el cartucho de papal
fillrante, que se convierte en un
- werdadero trofeo, tienes que reali-
Iar y por este orden las siguientes
.ﬂﬂeraciones: desmontar asiento
sus dos partes), asa del pasajero,
| conjunto placas laterales-colin,
Dateriz, caja soporte de baterfa,
placa soporte de unidad de encen-
diddo, unidad de encendido vy final
| mente tapa de la caja del filtro.
Fara todo sllo s necesitan: llaves
oiznas v de allen, destomillado-
=5 bistoerd, sutura, paciencia y
tempo libre para obricolare. Con
habilidad y dedos &giles la inter-
s2ncidn, si no hay complicacio-
me= dura 30 o 35 minutos hasta
wiver a dejar las cosas como es
=han
® Lla GS5XR de esta prusba, re-
cen revisada en Suzuki en Gijon,
=staba muy rodada despuéds de
naber servido como enlace en la
pazada Vuelta Ciclista a Espana.
=0 su cuentakildmetros tenia al
Smperar nuestra prucba 8.300 km.
L= GSXR no es muy conforiable
=n Largos viajes, ¥ No parece ser
= mas indicada para elegirla para
Sacer egfapass sin descanso, per

entre la numercsa lista de aban-
donos de la Vuelta «no encontra-
mos & su pilotos, o que va es toda
una buena garantia de gue su
confort no es tan malo como se
puede imaginar & primera vista. El
puitc de acelerador mds blando, el
deposito més bajo con &l que aho-
ra no quedas encajado v el tacto
del nuevo mator mucho mas pro-
gresivg convierten a esta GEXHE en
una Hypersport mucho mas apta
y agradable para viajar.

@ El paso de los kilometros re-
sulta en esta moto evidente en
dos puntos, los dos escapes. Su
sonido es mas discreto, bonito v
agradable, pero poco mas aportan
con relacion al volumingso cuatmo-
en-une de gran calidad (en ther-
meie) de la GSXR anterior, Ahora
roran con gran facilidad (lado de-
rechol, &n curvas con badenes o
viajando con pasajerc. Su termina-
cidn exterior en negro es de muy
baja calidad y se deteriora mury
pronto, Finalments, aun de nue-
v0s, con toscas soldaduras en los
silenciadores, contrastan negati-
vameante por su barato aspecto
con el resto de la moto.

® Los problemas de carburacidn
rnos han pergequido constante-
mente a lo largo de esta prueba.
Migntras el motor no sube dema-

siado de temperatura va perfecto,
pero en esta época del afo esto
solo sucede al amanecer, de no-
che o en diag frios y liuviosos, que
afortunadamente para la G5XH no
han faltado a pesar de estar en ju-
lic. &l aumentar |2 temperatura ex-
terior v |2 del motor, en viaje lar-
Qo ¢ por =mano duras, fa carbura-
cidn sa desajustaba considerable-
mente v la discreta inflexion de
potencia existente entre 7.000 v
8000 r.p.m. se acentuaba. Pero o
mas grave sucedia «arribas, Justo
donde ol motor de carrera super
corta de la GSXRA tenia gue ser
mas brillante. Entre 10,000
13.000 r.p.m. se sdomiae, perdia
potencia de forma ostensible
[comprobado en banco v al reali-
zar prusbas de acelaracidn y valo-
cidad maxima) y daba tirones de
forma siempre irregular y capri-
chosa.

@ Todos los motores Suzuki pro-
bados dltimamente, rafrigaracion
por gire o mixta «SACSs, de 400 a
1.100 c.c., acusaban subidas de
tamperatura en su carburacion
mas que otros motores de similar
cilindrada refrigerados por agua,
pero de forma siempre muy dis-
creta. Ninguno de forma tan evi-
dente como el nuevo GSXR 750
Suzuki ha tratado de resolver ei

problema enviando directamente
aire fresco {tomas frontales en el
carenada) a los carburadores y al
filtro, de papel muy fino (pero si-
tuade en posicion mucho mas
bala ¥ agobiada gue antes) am-
pliando la capacidad v &l flujo de
las lineas de circulacion de acei-
te que se dirigen a la culata en un
20%, haciendo crecer el radiador
un 50% y tratando de favorecer
también la evacuacion de calor
con el guardabamos trassro paga-
do a la rueda tipo Honda, pero al
menos en nuestra moto de prue-
bas todo esto parecia resultar in-
suficiente, Quizds deberian ade-
mas haberse aislado los carbura-
dores de los cilindros en lo posi-
ble con placas separadoras, como
=@ hace en las GSXR que comen
en Superbikes o sin ir mas lejos,
como en la Yamaha FJ 1200.

@ En la instrumentacion de la
GEXR, como en la de todas las de-
mas Suzuki con refrigeracidn mix-
ta SACS, falta un termdmetro de
temperatura de aceite, pero esta
&5 UNa =Concesions que Suzuki no
parece estar dispuesta a hacer,
como tampoco la inclusion de un
contacto de seguridad en la ma-
neta del embrague que impida in-
tentos de puesta en marcha por
ermor con una velocidad engranada
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__ Suzuki GSXR 750

¢la en wironess v er una clasa di
ficultad para alcanzar un régimen
de giro supenior & 11506 rom, en
Cualguier marcha

Paragddlicaments v aun en gl mas
e julio, este motor tarda bastar
tez mINULGEs en coger ternperatura
necesitando utilizer stermpre duran-
1 algungs segurndos o startar, Sye
fecs ruides mecdnicos llegan ola-
ramenie a tus 0idos al revolucio-
narlc en parade, pers desaparecen
muyY promo an rmacha. Lag vibra-
ciongs se siguan sintiendo en jos
reposapiss, manillar vy se transme
ter tambidn a travée del depdsito
4 valogidades de crucers de
160970 kmih, pero si fracuencia
no melesta al piloto ni 2 un pos:
bla pasajern.

Otra factor que nos hablaba de
s prablemas de caruracidn era
ol consume, exagerade, My al ni
wal de las «mile mas sediestas. En
aurtopista llegahamos & un valer
maximo de casi 14 litros, Io que
nas dgjaba £on una misera autonos
mia da Menos de 155 kildmetaos,
£ consurmne medio subia hasta 1o
digz litros v el minimg &n consue.
cion superturisiica no bajaba e 7.
A pesar de todo hermiss conotido &
Eropigtarios de otras Suzuki GSKR
Que No padecen nuestios proble
mas de carburagidn, por lo que de
MCMetd no NS preocyparemos
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=y ks DOMDECTR que &0 [a
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Ernbréghiat B la Upidad depres- §
bad retemilabe Eeramants an
momanto de Inictar la marcha,
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Mejor que nunca

Rodeando a wn meter méas po-
tere, Suzuki ha construido una
regpor GEXA, Mada se ha salvado
de {a refarma, 1a Esta es Indarming-
ble, chasls, basculante, frones,
suspensiones, Hantas, neumaticos,
pero deberiamos emserar por o
primeen que Hama tu atencidn. Un
nuevo y precioso disefio. En fotos
& parado la nyeva GSXR es muy
fotogénica, en fotos do accide su
atractive ez imesistivle. £l carsne
do mas perfilado ¥y compacto ¥ con
chpula un pocg Mas baja ha redu-
cldo su superflgha frontal un 5,7 por
ciento, mientras que su eefacto
sualoe para pegar 125 uedas a alla
velocidad al asfalto se ha incre-
mentado en un 36 por clento, O
ciendo en la préctica muy similar
proteccidn & piloto que antes,
nuestras prucgbas de velocidad con
pistola de radar demeostraban su
ventaja aercdinamica

Con sdla 18 CV. més de poten-
cia 2 la rueda ruastra GSXRGE wo-
laba hasta 238 km'h., mientras qua
la GEXAET nunca pudds pasar en
nuestras pruebas de 233 km'h, A
esta velocidad la estabilidad en




recta es pluscuamperfecta vy la
sensacidn &5 |a de rodar por lo me-
nos 20 o 30 km/h. mas despacio.
La GSXR no consigue situarse cn
el primer puesto en el ranking de
las 750 mas rapidas, la RC 30 le
cierra €l paso con sus 245 km'h,
{mejor asrodinamica), pero pasa a
compartir &l segundo lugar con la
Yamaha FZ 750 GénesisiB7. Con re-
servas... porque siosus fallos de
carburacion desaparecen a la altu-
ra del mar vy pueds alcanzar en sex-
ta las 13.000 rp.m. (en nuestras
pruebas sélo llegabamos a 12500
r.pm) la GSXR deberia llegar sin
problemas a superar los 240 kmih.
¥ por la misma razon sus tiempos
en aceleracion sobre 400 v 1.000
metros deberian recortarsa, aun-
que ne Serd nunca nada facil igua-
lar a los de la mas ligera GSXH an-
terior (con mejor relacidn peso-po-
tencia).

La postura de conduccidn sigus
siendo muy exigentemente deporti-
va, pero ahora por la nueva posi-
citn del depdsite v del asiento (20
mm. mas bajo} no te encuentras
tan mencajados, v disfrutas de una
movilidad en curvas muy supericr.
La lgngitud y duracién de los via-
jes gue se pueden hacer gon una
GSXR seguird dependiendo en
cualquier caso del esplritu més o
mencs deportive de su piloto. Si
vizjas tranquilo v despacio el can-
SaNcio 52 presenta casi inmediata-
mente en manos vy espalda v la
GSXR resulta insoportable. Viajan-
do de forma mas deportiva v al es-
tar sentado en la mejor postura
gue se ha inventado para poder ir
depriga en una moto, &l cansancio
se refrasa mucho mas tiempo aun-
que al final t& puede pasar su fac-
tura. Por sjemplo, después de un
viaje Barcelona-Madrid, dolor de
cervicales y sensacion de manos
dormidas durante casi dos dlas.

El chasis, réplica exacta de los
utilizados en el mundial de resis-
tencia del pasado ano, es, segin
Suzuki, un 70 par ciento MAs resis-
tente a la torsidn que el anterigr,
Los tubos son evidenternente mu-
cho mas gruesos destacando la
masiva pipa de dirsccidn v las dos
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grandes secciones laterales de
fundicion gue se unen a los tubos
laterales e inferiores de extrusidn,
La geometria de direccidn es deci-
didamente mas rapida, El dngulo
de dirgccion pasa de 26° a4 248% v
el avance de 107 mm. 2 99 mm. La
distancia entre ejes s ha reducido
también de 1.430 mm. 2 1.410 mm.
Las ruedas de 18" desaparecen

Ciudad: La postura de condug-
cidn de la GSXR, aun siendo de-
cididamente de carreras, resulta
ahora menos sacrificada gracias
2l nuevo chasis que permite un
depdsito de gasolina situadc
mas bajo, Su agilidad sube mu-
chos puntos con as ruedas de
17", cuenta con suficiente Angu-
lg de giro, con un motor de res-
puesta suave ¥ progresiva y el so-
hige de escape es mucho mas
educado. Pero de esto a poder
considerarla como superbike
practica y adecuada para al trafi-
co urbano todavia dista un abis-
mo. Ademds, esta claro que an
su disefio esta posible utilizacién
no 52 ha tenido en cuenta para
nada. Bastante asombroso resul-
12 ¥a que semejante arma de cir-
cuite pueda circular libre y legal-
mante por la calle con matricula,
llevandote al trabajo cada maia-
na si quigres, COMO para encima
exigirle gue sea confortable,

Carretera: Para disfrutar en una
smoderada y razonables conduc-
cidn turistica hay otras muchas y
busnas motos para elegir. La
GEXA sive para viajar con un
confort aceptable, pero debe ser
siempre enfocada con aespiritu
muy deportivo. For encima de las
cualidades de su motor o frenos,
a muy alto nivel, en esta Suzuki
destaca una estabilidad sensa-
cignal en recta o en curva ¥ una
gran facilidad para adaptarse a
cualguier tipo de trazado que eli-
lames, Todos e gustan, aungue
con muy especial predileccidn
por las carreteras rapidas y con
buen piso.
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siendo sustituidas por llantas ultra
anchas de 17" (3,5 delante, 4.5 do-
tras) sobre las que sientan como
guantes los neumaticos de perfil
bajo Michelin Radial, calidad extra
por lo tanto de serie.

Con mids potencia en el motor vy
mas rapida geometria de direccidn
la estabilidad dependera de la rigi-
dez del chasis y de las suspensio-

Autopista: Muy buena protec-
cign de carenado, excelentes
neumaticos Michelin radial y una
monolitica rigidez de chasiz dan
total confianza como para poder
aprovechar y apurar sin la més
minima inguistud de cansancio
todas las posibilidades gue per-
mite su motorn Los antiguos pro-
blemas de estabilidad a alta ve
locidad de las GSXR va no exis-
ten y por su extraordinaria rigidez
la sensacidn es gue &l nuevo cha-
5is todavia podria admitir una
considerable dosis extra de caba-
lios. El consumo a cruceros ele-
vados se dispara hasta cifras
preccupantes y la autcnomia es
muy limitada, Este es el dnico
pretexto que puedes encontrar
para suavizar un poco un ritmo
de marcha que de otra forma en
autopista podria llegar a ser in-
farnal.

Sport: Deportiva en estado
puUrc con minimas concesiones
para un uso diario la GSXR de-
muestra su agresividad, su mejor
caracter ¥ todo su temperamento
en una conduccidn deportiva en
carretera, donde muy dificilmen-
te se puede averiguar dinde es-
tan sus limites. En circuito =
pondrdn, sin embargo, rédpida-
mente en evidencia al rozar con
cierta facilidad en &l suelo el ca-
renado y los nuevos escapes. La
rueva GEXR es 12 kg. més pesa-
da que antes, pero con geometria
de direccidn mas rapida, rueds
frontal de 17" y neuméticos ra-
diales es mucho més precisa ¥
se siente en toda momsnto muy
ligera, aaqil v facil de pilotar.

Las diferenclas en motor

{camera mucho més corta)
¥ fuera (bateris de canbu-
mdmadepmsm' Miku-
ni azlingshot de com-
pueria semiplana). £l nug-
v motor con 7 CV, de ga-
nancia es mucho més
Progresive y mury sensitle
e su carburacion g cam-
bios de ura. Las
dog tomas de alre (folo de
Iz derecha) que viemen de
fa parte fronts! del carena-
do tratan de palisr este
preblema. La def lado I=-
quiarde envia alre fresco
a los carburadors, Ia def
dereche o distribuye =
través de cuairo onificlos

practleados en el iravess-
fig cantral del chazis a la

zona de respiracidn def fif.
tro dof aire,

nes, 3obre lo primero, Suzuki =2 ha
ocupads de que no queds ninguna
duda, De todas las motos de calle
probadas hasta la fecha sélo la Bi-
mota 58 5, Honda BC 30 v Kawa-
saki ZX-10 son capaces de transmi-
tir la sensacidn de blogue de hor
migdn armado que se comespande
con la nueva GEXA. De las suspen-
siones s& ha ocupado Showa, De-
lante con una tremenda horquilla
con barras de 43 mm,, tijas super
gruesas, puente de unidn entre bo-
tellas «por si acasoe ¥ 120 mm. de
recomids, Todos los reglajes que
5@ 18 Ocurran son posibles. La pre-
carga de los muelles puede ser
gjustada (en el extremo superior de
las barras) con una llave plana de
14 ¥ en una escala de 15 mm. La
compresidn (en 16 puntos) v la ex-
tension o rebote del hidraulico (en
12 puntos). Mosotros ajustarmos
compresian y extension en &l guin-
ta «clicks, con 7 mm. de precarga,
encontrands un buen compromiso
para todo, aungue con respuestas
algo secas y bruscas en uniones
de asfalto y baches. De todas for-
mas, pequefos cambios en estos
reglajes se advierten inmediata-
mente en la condugeidn.

El amortiguador trasero no estd
al mismo nivel de calidad que la
horquilla, pero forma parte de un
buen conjunto =n el que destacan
nuevas bisletas de la suspension
Full Floater redisefiada (136 mm.
de recorrido) y un basculante mds
gruese ¥ un 50 por clento mas rigi-
do que el anterior. No hace falta in-
sistir en gue como todo lo emeta-
licor en esta Suzuki, con excepeidn
de la pata de cabra, es de alumi-
nio. Gon bastante dificil agcesc, la
retencidn de hidraulico del amorti-
guador puede ser ajustada en 4
puntos (siermpre elegimos &l 3 o al
4) v con mas dificultad todavia, a
base de tuerca v contratuerca se
pusde regular lz precarga del mue-
lle. Un mando a distancia como ha
utilizade otras veces Suzuki para
esta finalidad seria muy bien reci-
bide. Con la suspension trasera su-
cede lo mismo que con la delante-
ra. Es facil llegar & seleccionar un
tarado adecuado para buen asfal-




Suzuki GSXR 750

to y para trazados rapidos, pero
luego no te gustard demasiado si
hace baches.

Completando el panorama de
nuevas soluciones introducidas en
la GSXR destaca ¢l poderoso freno
delantera. Antes la GSXR frenaba
muy muy bien, ahora frena muchi-
simo mejor todavia con pinzas Nis-
sin de dltima generacion, con cua-
tro pistonss v pastillas metdlicas
mordiendo dos soberbios discos
cflotantes de verdads de 310 mm.
El tacto en la maneta es sblido v
sin mas juego del necesario, basta
con un solo dedo para dosificar |a
frenada a tu gusto en cualquier si-
tuacidn, con dos dedos la decele-
racian llega a ser tan emocionante
como la aceleracidn, Después de
abusar en conduccion deportiva la
maneta baja un poco, pero la ca-
pacidad de frenado se mantiene in-
tacta ¥ la GSXR puede aprovechar-
la slempre [ntegramente, con de-
maslade hundimiento frontal, perg
sin llegar a serpentear ni a perder
runca la linea recta. En el freno tra-
sero no hay cambios, 8 mantieng
el mismo disco flotante con pinza
de doble piston de la versidn an-
terior.

Racing

Con un chasis completamenta li-
bre de vicios v flexiones, sumado a
un motor de buen par ¥y muy am-
plia banda de potencia utilizable
gin brusgquedades, la conduccidn
en carretera de la GEXR resulta fa-
cil y muy fluida, Con sus ruedas de
17" y mas rapida geometria de di-
reccion ya no exige tanta concen-
tracidn ni asfuerzo fisico en zonas
de curvas enlazadas como la ver
sidn anterior.

En cumvas rdpidas simplemente
no hay color, la GEXRMES no sdlo
e5 mas fiable v segura que cual
quier otra GSXR anterior, con un
aplomo excepsional sube a la alfy-
ra da las mejores, RC 30, Zx-10,
CBR 1000... La vnica diferencia se
pueds encontrar en una amortigua-
cion que aun siendo bastante tole-
rante deberd estar siempre ajusta-
da en &l punto adecuado para cada
tipo de asfalto,

La nugva GSXR se sients muy
corfa ¥y compacta, tal vy como en
realidad es, v, sobre todo, mas i
gera gue antes, o que no ez En
realidad, es 12 kg, mas pesada,
pera mientras no la subas a una
béscula o la tumbes en el suelo vy
trates de levantarla nunca te dards
cuenia de esa diferencia

En cametera o en curvas rapidas
de autopista la GSXR slempre si-
gue la linea que hayas elegido y no
lz importa gue en su camino apa-
rezcan baches, parches, uniones
de asfalto ¢ badenes, siempre
cumple tus drdenes, puede que
moviéndose un poco de suspensio-
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roza demasiado.

nes, perc sin alterar nunca en lo
mas minimo unas limpias trayecto-
rias de tiralineas. Pilotando en una
posicidn bastante avanzada v sin-
tigndote sentado casi encima de la
riada delantera, la GSKR te trans-
mite siempre una gran confianza
sobre 1o que puede sucsder, Sien
un momenta determinade, dentro
de una cunva, decides interrumpir v
modificar una trazada o simple-
mente si te has colado v dudas un
instants, la GSXR siempre te ayu-
da demostrando aceptar de muy
buen grado cualguier improvisa-
cidn. De esta forma su gran efect-
vidad no queda reducida sdlo a
cameteras conocidas,

En cualguier situacidn, los neu-
mticos Michelin que monta da ori-
gen ayudan siempre muy clars-
mente, Su agarre llega a ser apreo-
cupanter invitAdndote a inclinacio-
nes que, desde el muy bajo asian-
to de la GSXR, impresicnan muchao
rmas de lo habitual, haciéndote «en-
cogers instintivamente las rodillas
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Aniba, cdpuls de carenado muy envelvente, y fomas de alre dirfgen a camburadores

buena lluminacicn en curya. Debafo, ur b e <
de garganta y 177, neumstice Michelin radial da sere y
mdnmﬂmﬁidapmﬁdammhaymhmm

confunto ajemplar,
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debido a la proximidad del asfalto.
Tan buena adherencia sélo se pier-
de cuando el escape por el lado de-
recho o la pata de cabra por ef iz-
quierde empiezan & echar chispas.
Esto te obliga siempre a tarar la
suspensidn un poco mas dura de
Io gue te gustara o a pilotar des-
colgandote agresivamente gue es
gomo mejor se pilota la GSXR
como cualquier otra deportiva,

La GSXR no ha nagido en un
buen afio, ha sido muy inoportuna
al coincidir con la RC 30. Hoy nos
ha impresionado, sobre todo por
su estabilidad. 5i no hubiésemos
probado antes la Honda... nos ha-
bria vuelto locos.

Habrés visto que hemos evitado
de momento comparaciones entre
una y otra, no hemos querido ser
«maloss ni sobre todo injustos, re-
servandolo para el gran momento,
gue llegard pronto, de su enfrents-
mignto directo. Aungue la verdad
es que son dos motos bien distine
tas. La RC 30 representa la sofisti-

filtre. El doble faro asegurs muy

, horquilla reguisble en todos los santidos, Nenta tipo Marvic de 3,50
pinzas Niggln de cuntro plstones sobre discos auténticamente fiotan-
la pérdida def cuatro-cn-ung, sobre todo porgue ahors el cuatro-an-dos

cacion y exclusividad v hay que pa-
gar por elle; la GSXR es mas «gran
series, 38 nota en su terminacisn,
pero también estd mas al alcance
de cualquiera que pueda disponer
de millén y medio. Si nos fijamos
en lo que s2 encuentra mas direc-
tamente alrededor de la GSXR, en
el mundo de las VFR, FZ y GPX y
desde la opcidn superdeportiva
gue defiende, veremos que no sdlo
la GEXR anterior ha sido batida,
sino que gigue sin haber hoy un ri-
val gue pueda estar a su altura.
Hay otras 750 igual o casi tan ré
pidas, las hay mas sensibles, mas
comodas, mas aptas para viajar o
para la ciudad, pero nadie ha con-
seguido todavia fabricar, al precio
de la GSXR v con tan generosa
aportacion de medios superbike
tan especializada (no es una 750
para todo el mundo) racing, esta-
ble y divertida como la nusva
GEXR. [
Augusto MORENO DE CARLOS
Fetos: Emilio JIMENEZ




