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" mes de enero frente a sus dos directas 1 : CBR y Kawasak

GPX, [a GSX 600 F mmm«m;mm@

una prueba-individual «a fondo», como habiamos

comprobar algunos datos que quedaron pendientes: consumo,

‘maxima y banco de potencia. La GSX, con la quehmviaiaduam

vez alin mas Jargo y tendido, nos confirma y demuestra nuevamente en

esta ’SEQ‘HIIda prueba como, junto-a su personalidad y caracter sport, se

alinean muy buenas cualidades ‘como turismo que Ia convierten en la

rutera mas incansable, con!nmhie y de mas largo aicanoe de su clase:
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+fineE puprre; los?

A NTES de pasar 3 demostrar el

porgu= de afirmacldn tan ro-
tunda scbre las facultades ruteras
de la GEX, tendremos que empezar
por defint cudl es su clase. Creo
aue todos 2 conocemos como la
LE HS Ueponivas de Gisdiada v
peso medio, v creo que todos as-
taremos de acuerdo en gue as una
de las mas imporiantes y do ma-
yor peso especifico dentro del am-
phio espectro de la moto de carre-
tera

Las 600 de fabula

Antes de la llegada oficial de los
igponeses pudimos contar hasta
con siete marcas: Benelll; Gz,
Laverda, Morini, Sanglas, Ducat] v
BMWW; gue se peleaban COn SuUS
500 por ser las mejores wWpeso me-
dicer. Un buen dis, sin ambargo, s
abrig 1a puerta de ja clase de
aprendices de superbikes v entrd
con paso firme Y seguro un alum-
no moy atildade, de ter amarills,
gue no s& entendia con nadie, ha-
blaba en japones v parecia venir de
ofro mundo...

Cuandolos demds aon contaban
¥ sumaban sns ventas con dos de-
dos, a pesar de haber repetido cur-
=0 muchas veces, «Yamaha Sanw,
que asi se llamaba el recién llega-
do, hacia tiempo que ya lo hacia
concalcoladora, ¥ para impresio-
nar & la classy nada mas llegar to-
JGabi bm extranc diapason que lle
vaba' comg amuleto para hacer
Aparecer coma por arte de In agig
“una inpresionante. K& 650 te*.rac:b
L indrigd. todos guadaror: hogiifa: |
J:uaﬂqs e
Gumu alurmnd avéntaiéda ,et 1a-
mnéﬁ:muaba rapidantegte al pri-44
fliciosos italla
0S¥ i0s Himidos spaliotes emiDe:
zaban a sentarse en las filas de
mas atrés, cenc de da puerta, ¥
pronta, algunc se deslizaba fuera
de |a class, casi sinque re?&iemn
¥ 8in que Apenas e notase
sencia. B a o ki Bpo f
listo v metodico, sequia haciendo
su% deberes sin inmidarse, como si
no hubiese pasado nada. iPero
vaya gue =1 habia pasado..t

Al sagindo togque de digpason
aparecia la XJ 600, mas ligara, mas
rapida, mas efactiva, pero muy
pronto a «Yamaha San- se e iban
& fenminar sus privilegios de mago
¥y nifio prodigio. A su lado se sen-
taban tres vigjos conocidos qus
hablaban sg mismo idioma. Ser al
s listo de a clsse iba 8 561, &
partic de ese momento, algo mo-
che mas dificil, v ] nivel pronto su-
biz v 5ubis, hasta que de la clase
de aprendices de superblkes ermpe-
zaban & salir promociones de au
ténticas graduadas superbikes, de
cilindrada media, de peso medio,
PEID COn prestaciones «supers.. Y
€l cuento no ha acabado. En ta cla-
ze de las «pesos medios atn se i
guen impartiendo lecclones v algie
nas cosas no han cambiado.

Ef aleman, come siempre, sigue

muy atareado y a lo suyo; se le ha
ylsto romperse los codos delanta
de extrafios dibujos de una culata
de coatro valvelas para su fiel
boxer v todavia se recuerda el dia
an que invitd a todos & rubia cer
vera de Baviera y & «frankfurtss
para celabrar, con sus «Kamars
den» del piso superor, los de la
clase de las «mils, el lanzamiento
del proyecto «Kx. Algunos ialianos
siguen en las Gitimas files v no de-
j2n nunca de armar bronca.., sobre
todo cada vez gue suben de visita,
con sUS impresionantes juguetes
AUEVDS, 5Us simpaticos amigos de
la clase de las 125 ;Y los Japo-
nesess

El del diapasdén se ba quedado
profundamente dommido, como una
boa, en 12 pesada digestion de las
grandes ventas de su G 600, mien-
tras tanto, los ofrog tres, procuran-
do no despertarle, se han dedica-
do 2 hacer jiegos de guerra..., 8 di-
sefiar cohetes, El mas fuerte, Hon-
dg Han, al «MNimero Unos como e
qusta que le Hamen, aleanzd poca
altura en su primer infento con la
VFE 500 de motor Vid, Euego se picd
¥ cargd tanta pohvors en sU segun-
do intents con la CER 800 de mo-
tor cuafre e linea fefrigerado por
agua, que la puso en orbitd, aun-
que hay guien oping que si llegh a
estar por l2s nubes fue tamblén
porgue se pasd con el pregio.

Kawasaki San, que -dice que fie-
ne un padre muy rico que fabrica
barcos, treres, heligdptaros ¥ no sé
cuanias cosas MAasise quedd con
todo el mundo cuande epcendid 2
mecha de su GPF 8000y muy pron-
to se organizatony colas y Hasta i
__por%amones parai@-Tas podaf
CORSeguir tna: ' Ho satih

St o va puestﬁs, Consenuis u‘na

af i segunda fale e mhus.ta en al
JTHetor, cgmpamt %ﬂ
'“‘f)erfet'.c‘.lonaﬂdo dm

| jor pasa velar £op fa GP’}.’* wevol
¢lons, bautizada como GRX tan |
“alto votan répido como fa gBFE.

Suzuki Sah, mientras tanto, pare-
mnmydislm:ﬁoy,pmuatmmm
clase, no hacia més gue hablar a
tado e mundo de jo guapas, mo-
demas vy excitanies que eran sus
hermanas mayores, «as Fin, pero o
nice gue ensenaba era una GSX
550 entradita en afios, regordeta,
consepvadora, muy casta, que se
sonmmjaba al hablarle de prn?:si&mq-
MES ¥ que por Mas colores Visiosos
gue sepusiese ancima, saglia ves-
tida a & antigua. Como todo esto
nie fo podia cambiar ni Pitanguy,
decidia concentrarse un DOCT Mas
en el frabajo, para poder llegar & fu-
gar con ias mismas anmas gua Sus
SRAMIGOS...

E! resultado era, finalmente, la
EEX 6800 F con la que Suziki San
o tenla que dar muchas explica-
ciones a nadie para hacer com:
prender gue se trataba de una

‘moto, un cohete, complatamente

nuevo. :Seda gapar de alcanzar ia
misma altura v éxito que los de sus
companerss de ciase?. Suzuki ase-
guraba que =i v tomaba fode oo
de precaucionas para no falian ob-
servaba v fomaba apuntes de o
que hacian los demas: presemnta-

il




Incansable y conforiable mrters en
Iz GEX 800; muy buana espacialisia
en swheeliesy por ciarlo,

| fafta temperamento depeortivo. Dar
- con ella un paseo triunial como el

ya histérice de Kevin Schwanlz en

L N s e N
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cidn, egquipamiento, comporta-
mignto, coordenadas de wvuelo...
También elucubraba y se pregunta-
ba porgué el del diapasdn seguia
durmiendo tan franguilo, a piema
suelta, con todo &l ruido v el escén-
dalo que ze estaba organizando
fuera.

Aprendiendo de unos v de otros,
Suzuki habla ido perfilando 1a idea
de su GEX 600. De la CBR tomaba
el alooks, la idea de una carroceria
sellada tipo aero, dos llantas de
«17w y, ademés, chasis, estabilidad,
potencia de motor y de frenos
como referencias a batir, o por lo
menos tratar de igualar. De las
GPZ y GFX, posicion de conduc-
cion, manejabilidad y el pequedo
detalle que lg parecia simpético

10  moTocicUSMD

La estetica puede ser discutible; el que es las mds cémoda,
la de mejor carenado y la mas apta para viajes largos de su
clase, es indisculible. La operacion de desmontar su camoge-
ra sellada es bastante lahoriosa y deja al descubierto una ter-
rr{macﬂinrbasram simple y sencilla, y el formidable propulsor,
directa réplica del utilizade en la GSXR 750 del 87.

del asiento dividido en dos partes.
De la XJ 800 intentaba tomar el so-
creto somnlfero gue permitia a Ya-
maha San seguir durmiendo tan -
caments en los laureles: Su precio,
por debajo del fatidico milldn, pero
no lo conseguia, decidiéndose a
cambio por su confort de marcha,
blando tacto de suspensiones,
aceplable buen trato para pasaje-
ro, cipula suficientemente alta de
carenado v buen cardcter rutero.
Combinando inteligentementa to-
das estas ideas basicas en su la-
boratorio de Hamamatsu v aplican-
do en la fabricacién tecnologia pro-
pia, nacia la GSX 600, presentada
por primera vez una tormentosa
manana de septismbre de 19567 en
&l circuito de Ryuyo.

2 ."-';.I,r"l'.f}.-’ﬁ';u;;l;;.l fres .:I._ ]
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Ingenieria_genética

Producto de laboratorio, auténti-
ca obra de ingenieria genética, en
la GSX de linea un poco hibrida,
fria & impersonal, y demasiado
sencilla tarminacidn, se advierie ra-
pidamente la influencia de Ia CER,
perg dentro de su blanca v rofa
capsula exterior {Que puede ser
también blanca vy azul) 32 encuen-
tra un formidable motor cuatro en
linea, con culata de 16 valvulas, al-
ternador detrds de los cilindros y
refrigeracion SACS por aire-aceite
que s& puade decir que tiene todos
los cromosomas y el ADN comd-
nes en las ditimas especies de Su-
Zuki, esto es, la herencia genética

de las excitantes «hermanas R,

La GSX deja de esta forma de
ser una timida 550 de veterano mo-
tor para convertirse en una ambi-
ciosa 600 deportiva. Su motor es
maoderno v estructuralments idénti-
co al de la GSXR 750 del ano pa-
sado, con las anicas diferencias de
un nuevo blogque de cilindros, cula-
ta, encendido y bateria de carbura-
dores de diferente diametro y a de-
presion, en lugar de con compusr-
tas planas. La carrera se mantiene
igual, 43,7 mm; el diametro se re-
duce a 62,6 mm., para poder apu-
rar |la cilindrada hasta 588 c.c. La
comprasiin sube de 1061 en la
750 hasta 11,31, El cambio sigue
siendo &l de la 750, seis relaciones
por lo tanto, pero con un distinto
ascalonamiento v una primera ve-
locidad mas corta.

El sisterna SACS de engraseire-
frigeracidn con doble bomba,
sprays a presion bajo la copula de
los pistones, amplia circulacion al-
rededor de las camaras de com-
bustidn y con radiador gigante de
aceite, permite aligerar considera-
blemente partes externas (necesa-
rias en sistemas de refrigeracion
por aguaj ¥ partes intemas mdvi
les, como cigGenal, bielas, pisto-
nes. En la 750 esto se traducia en
un régimen-de giro de potencia
maxima de 10.500 r.p.m. En la (38X
£00 ésta se encuentra ahora a casi
12000 rpm, ¥y el corte de encen-
dido de seguridad se sitia en las
13.000 r.p.m.! A pesar de esto y con
su carrera bastante corta, la velo-
cidad lingal maxima del pistdn se
mantiens en unos, hoy razonables,
19,1 mys.

Asuntos pendientes

Después de la prusba compara-
tiva de las tres 600, CBR, GFX v
GSX, que publicamos en enero pa-
sado (MOTOCICLISMO N2 1,040 v
que realizamos con nuestros cole-
gas de «Motorrads en el circuito de
Calafat {en secc) y en carretera (en
mojado, bajo un fuerte temporal de
lluvia y viento), nos quedaron algu-
nos asuntos pendientes. De las
dos novedades, GPX y GEX, no pu-
dimos ofreceros datos de veloci-
dad maxima en posicidn tumbadao,
errores de velocimetro, potencia en
nuestro banco {publicamos curvas
de potencia y par de «Motorads),
consumos, ni desamollos de cam-
big.

También nos quedamos con las
ganas de rodar con ellas en seco
y en plan de vigje largo por las
carreteras habituales de nuestras
prucbas a fondo.

Sometida a unos intensos 25.000
km., hoy ya hemos podido saberlo
todo acerca de la Kawa GPX. Lo
gue faltaba de la GSX también gue-
da resuelto ahora y podemos em-
pezar & verlo inmediatamente en el
banco de rodillos.

En nuestra prueba de enero v an
el banco de Motorrad, el motor de
la GSX rendia al embrague 83 OV,
{uno mas gue la Honda CBR v tres
mas que |la Kawa GPX). De acuer-
do con la diferencia (5 por ciento),
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P : comprobada endee muestrg Danco y
Resultados obtenidos por el Banco de Potencia| o da «Motorrage con 12 CBE 80 v

la GFA B00. asperdbamoes una por

BOSCH LPS 002 de MDTUCICHSF&“G tencia para 1a G5 X de alrededor de

r Suzuki 9 GV, gue nos permitisss, cama

GEX 600 F en gnarg, segur considerdncola

Patencla m4xima g ia ruada ¢seqin DIM 7D 020 | egcy | somo |3-\Bm mas patente del me:

Botencla mxima 2! ambrages i TRACY cada, {Suzuki deckara poma esio

: Fm i atencis maxima - T e b;‘ mator o6 G‘l.-’ 2! cigienal). 1La oo

Sin duda, una de las caracteris- g gep gl E 4 tencia verificade con nuestra G5X

ticas que M&s nos Bamd |2 aten- | Par matnr mdximo a ka eds 4z kgm de prushas, bien rodaca pero no

c1an de |a Suzuki GEX 600 an su Par motod miésimo ol embrague o 4.72 kg perfectaments cartdrada para 13

visita por el Hanco dﬂ‘ﬁ’_ﬂteﬂglﬂ imen de par mazer edime | moee0rpm. | altura de Madrid, ha sido sinoem

o mee e avas ks anoer an | | Velooided tneal dalpisté o i o potgncla mame | Waymis | bardo de 783 CV. af embracue
avarta velocidad v desde 2.300 re- Perdidas de trensmisidn entra ruada ¥ ambsagus al réglmen :

voluziones |a ingrpia de fos 1o U pIRENCi3 marima 13.1% AfenaEs Tl doAucara hange:
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: Prazlim atmosfe i 8mEdmhb. GPX v de sblo 28 V. frente a |
blamente |2 potengia de su maoter. L ' HO-‘IUZ";I CHA. Las lorreas se naﬁ
Sin ambargo, ne podermos dar- o = 3 Sl
le &1 cafificativo de «elasticgos par Lambiado perc, en cualquier caso

un acuiado Bache do potoncia
centeado en las T.000 revolecio- - - . -
nes que rompe lo qua seria una Ficha tecnica Prestaciones
escalada prograsiva do caballos -
hasta alcanzar las 31.790 revaolu- Suzuki GSX 00 F Suzuki GSX 600 F
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- KMAS S, UN EUBRICANTE PURASANGRE
__PARA TU MOTOCICLETA DE2 TIEMPOS.

Lo mederma tenelogia KVAS

oz ople pare tode mator de
27T, Desde el sendillo ciclomo-
tor o mezcla hosle [0 mos ro-
hiose deportiva con angrase se-
parads. Su pelicula fubricante
de pito resislencia permity apu-
rar a fand e of malor sin miedo ol
gripaie ¥ su gron viscosidod re-
duce el cansema da accite on |os
matares con bomby de engrase,

LUBFICANTES

L TECHOLOGA ELRCPEA PASA LA WCFCH

IMPORETAGORE: DIZ T RIEDIDDR

; )|,JT| ot 53

: iy exto Bs mas importanie para &l

anrdlizizy la enorme igualdad (no
mas de tres OV, de diferencial ob-
sgrvada entre estos tres rmotores
en BOTOCECLISMO o 2n oMo
torrade, ¢ mantiens, hasta et pun-
to que, por gjemols, teniendo en
cuenta pérdidaz de transmisicon,
nos encontramos con una Loingi
dencia absolutaments 30 prace-
dentes, «a la décima de Ve entre
las potercias a 12 rueda de la GPX
v de 1a GSX 53,2 CV. para las dos).

Start

El parecido cntre estas molores
sin embarge no es tan exasto
como pusdan sugerr estas cifras,
como ¥a comantamos ampliamen-
te en sv pruebe comparativa, Sus
curvas <e priencia, Gue 3 1O gEe
verdaderamente les define, &8 tra-
zan e formna diferente y finalmen-

. te cuando sumas al fric analisis

gel banco las calientes prestacio.
nas de |2 cametera, Hegas tambicn
a corclusiones bien distintas y de
finitivag, Pama llegar a elffas pode-
mis pukgar, come pimera medida,

nas vas v vaelves en definitiva deal
trabajo =i quieres ¥ Sin necesitar
pasar nunca de 7080 r.p.m. De esta
forma &l consumo 5@ mantiene
bajo minimos, en 5,1 itros,

La GSX no es tazn sumameonte
agil como una GPX, pero bate en
este terreno a la CER do dirgociin
alge mas lanta Para podar eatar al
mivet del agif v nervioso ratdn GPX
n siudad, esta G3X necasitaria un
tacto de direcsidn a baja velogidad
mas pracisoe, una llgeramente me
nor distancia del asienta al sueelo
v, sobre todo, menus peso. Gon
2145 Kq. |la G5X pasa 14 Kg. mas
que la CER v 7.5 Kg. més que la
¥awa, v esio e nota. La primera
sensacidn con alla sa parese mu-
cha 3 te que se experimeanta al pro-
bar una 75 manciakle, coma la
kawa GFX, o 1a blon conocida Su-
suki GEX 750 ES, pero n0 coincide
con o que esperas de una BOO

Al comprobar |3 presion de los
neumaticos antes de empezar g
prLeba (Oh sorpresal, nos encon-
trames con wna fenomenat parejs
de Michelin Badiales en modidas
criginates, es decir, 1108317 de
Tamte, ¥ 140-80H17 detras. Como los

E! Indicador de nivel de gasoting, basiante pesimists, lene un didmelno
desproporclonado, déndosele fa misma imporlancia que & valocimele y
cueniavialtas, La dotacion de achivatose a3 )3 minima necesaria, Fafla
un ndicador de famperalura oe aceite, El Nenado del cdrter sa realiza des-
puss de relivar 2o una Nave de alfen exla pequena 1apa sitiada an ol 1a-

haral dereche del caranado.

¢ el boton de aranque do la EEX,

El sonida de! metor, aungue muy
silenciado de escape ¢on ¢ cuatro
an dos wtilizado, recuerda al de la
R 750, v tembién al acelerar fusre
&1L NAGIR ¥ DOT S0 rumorosidad me-
cAnica at que se produciria 2l agi-
tar un cajon metdlics Nend de tuer-
cas y toenilles. De da parte fronta
del carenadn v cuzdro de relojes
tambien hegan algunds crujidos.
Como este no te gusta demasiado,
tc pones rdpidamente en movi-
rilento. Primera: un figers uglacke,
Uy progresive tacto dal embra-
que, de Suave aooionamients por
cable, ¥ en marcha.. Al hacerls

© sientes muy pocas vibraciores en

marillar ¥ reposapits v el 8 rw-
do inizial, que estaba amplificado
por la parte infenor del carsnado,
practicamente desaparece.

Fl recorrido del cambio &5 muyy
corto ¥ preciso, pers cuandos cam-
bias con el motor muoy alto de voel-
tas gientes que es major aCoMpa-
far bien el pedad dutante todo el re-
corride del selector. Moviendote
por ciudad, b motor de la GEX es
capaz de salir limplamente v sin ti
tubecs desde muy abaio cn cual
quiet marsha, tanto gue =oporta,
por ejemplo, sin protestar, e abrir
gas a tope en 4% desde un ralenti
de 1.000 rpm. Con una purda de

de orfgen eran, cormed comproba-
mas an Calafat, pnes Dunlop jage-
nezes K-G85 «dol montone, réagida
lamada a Gijen a Avallg para ver
s han Jdecidido echar la casa por
la ventara. Confirmamos que no,
qua cema ya habiamos probado
log Dunlop, nos han montado es-
tos Michelin para que podamog
disfrutar y probar la GEX sin gom-
plejos ¥y porque piensan que es una
combinacion gue interesa 4 os ac
tuales o futuscs propietarios de
esta g0, fstamos totalmente de
acuerdo v hecha la aclaragion, se-
auimes adelantea.

La direceidn de la GEX se sien-
te orarar, impreciss & baja vetogi
dac cn ciudad, pera esto no o res
corddbamos do su prucba de cng-
ro an Calafat, donde tambidn rodd
Bamas por ¢iwdad © por pueblos de
Tarragona, Al conteario, 1a rueda de
177 nos cusizha méas gue en esta
G0N g en la CBR. Quizas posque
practicameants a igualdad de angu-
I de pipa {24.6% en la G5X, 299 en
}a CER), &n |3 Suruki tay algunog
milimetros menos de avance (3@
e, &0 la GBX, 104 mm. en la CBA)
¥ 58 slente un poocc mas agh v
rapida.

Comeo después o comprobar ]
apriete dc dircccidn ng encsantra-
mcs nada fuera de 1o normal, deci-
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BEL'RAY primera marca mun-

dial de lubricantes sintéticos, llega a lo mas
profundo de ty maquina, con la gama mejor
desarrcllada del mercado,

Exige BEL-RAY a tu
proveedor habitual.
Ella se lo merace...

{el BEL-RHAY de bolsillol

En envases de 1.000 c.c. y 100 ¢,

Unico para engrase convencional o
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Asfenta on des niveles y an dos
phezas como @n fa Kawa GPX,
pero muafo mas comodo para of
pasafory, tambien gracias a la
suspansion frasara; of asd estd
muy Bien silvade vy dimensionada.
En {3 suspension delaniera,
coiiort af MEXNG, pero excesive
hundimienia. Con los das discos
de 29 mm. ¥ pinzas oe cuatro
pistonas e podrian detensr ras o
suatre GAX lanzadas a un Misma
Hempo.

ditnos apuntarle el impreciso ardar
a haja welocidad cn ciudad de la
G5 ab Michelin frontal. Para que
ng 22 diluya el comentaro scbre
s neumaticgs con 1o gue venga
despuds, COMantaremns ya y sehre
fa marcha, cdmo van a3tos radia-
les en a GSX. Alb margen de 1o ya
comentzdo en ciudad.. jSen-sa-
cic-na-les!. Su agarre es sdlo come
parable al dof Araldii rApidc en
5200 Y., 80 mgjado. Por sy carca.
g3 radial disimulan, sin transmitie
al pilgto, paquehas irrpgulaidades
del asfakto, ¥ sientes parfectamen-
te &n curvas como ademés de
cumptir con su trabaje bdsico de
pegarse al suelo, Bstos neumaticos
contribuyen a mejorar 1a estabili-
dad da |z GEX (antes mo tan irmu-
table en curvas répidas por o que
recordabarmos de su primera pruoce
ha).

S la direccidn? Mada; hgera
paro sin pasarse, rapida sensible,
I3 justc v aplamada v s2qura en os
vsuper fastn. Lna sola observacion
firal. Ent secta o cunas amplias,
casi 2 cualguier velocidad, si insi-
rias una leve sacudida de dlree-
cifin con este newmatico bastante
triangulade ¥ son la horquilla blan-
da de 1a G5X, sentiras flotar clara:
mente ta direccion; en cusato de
ies de hacerlo se detendrd, Sin pro-
vocarlo waluntariamente, estas
syaves oscilagiones ¥ con este
HReUMAtico se presentan tambidn
pers 0o hay que pregtuparse por
ello, te aoostumbras ¥ AunNea van a
ma&s Sin pasar de una leve flota
cign.

Mueva era

La GEX ha tenido 1a suerte, o |a
desgracia, de ser la primesa moto
probads despuss de |z RC 30, v 12
recordard siarmpre por ello v por o
mucha qQue me oostd librame de
ciertos buencs hibitos adsuindos
con la Honda, Después de pasar
maz de ura semana con un BT 30
te vuehves insoportablernenste emxi-
gente.., aungue la verdad es gue
tarnbién puedes acabar con wagu-
jetase v en este caso la GSX 600
viene muy bicn para aliviare con
su postura de conduccidn muy oo-

iy (e

moda, cot 12 ezpalda bastante er-
quida, jqué maravillal, v con log
brazcs descansando sin cargae
peso an los semimanillares, situz
dos por encima de 1a tije Los e
posapiés quedan un poco altos.

El asicnto en dos pieras y dus ni
velos fiene pocd e5puma v Bs algo
diro delante, pere permite un de
cante corfort para &l pasajors, que
dispone de Ul gsa enorme v g
camante sltuada, £n este sentigo
suzera de largo & la Kawa GPX,
aungue Ne alcanza el miemo Core
fort que wna Yamazha XJ 603 E
tacto de supensiones, mudlido,
blando y pooe retenide de hidrao-
lice, no perudica un intachable
comportamients en plan deportiva
¥ garantiza que los kildmetros pa-
garan s enkerarte, vavas per dor
de vayas, incluidos los peores T
oz bacheados. Por ejemplo, don-
de con la GPXY de fog 25,000 km., te
nias gue apretar muy fuerts el ma-
nillar y... los dientes, con la GSX
pasas a la velocidad que =e te
oourra sin sobresaltos, sin perdag
al pasajern, confiande la direocidn
a dos dedus de sada mang si guis
res ¥ 8in que nunca te progine una
sacudida violanta.

Parg carretera en plan rutero, el
tarado da la horgquilla [superdimen-
gionada, con barras de 41 mm), du
ramenie criticadc en la prueba de
Calafat, es formidable. SSlo hay o
protlema, s& hunde cragerada-
rrente & tope di sus 120 men, Ge e
conrido en frenadas depostivas v es
respensable del ¢larg sarpantso do
dimooién que en 2525 situaciones
se presenta (mo by reglajes oxte
rioresh Detrds, el monoarmoriigua-
far vy bieletas del auevo Gull Glos-
ter utilirado ofrece casi tan Duen
confort como la horquilla. Sdko es
regulable en precarga da musile,
pero con 4n Saso de 7h K fo ne-
cesitas modificar nada, La absor-
cidn de baches © rizades pequenos
o profundos s parfecta v viajando
Hipide y sobre buen piso, aungqus
la GEX s siente un poco zuslts,
rno se llega a wBr compromatida
pera nada ura cstabibidad intacha
ble fcon hichelin radial),

Para comprobae lag cualidades
ruteras de |a GSX salia de Madrid
un sabado por la manara & las
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oace; ponsaba cormer fuera, peta al
final v an vigta de o que me asts-
ba divirtiendo no tuve ganas de ha-
cerlo, cubeiendo toda £l [argo itine
rario previsto de un tirdn v valvien:
do «a merendars 4 casE a las ocho
Fn esta jomada «laborale comple-
ta doc ruowe horas, sin mas para-
das que cl respiro de los reposta-
je3, devoraba alrecedor de 330 km.
Et promedio o erz moy brillante,
pere @l recorrido 2500000 no daba
pard mucho mds; erg una paliza
muy seria PFara empezar, o mas
facil, Madrid-Aranjusz-Temolecus

[ Hasta agui, por autovia a sstrenar

y por caretera «Fedian, 2 chasis
de la GS¥, pesadc v formade por
unz compleja estructura de tubos
der anedo o seccidn rectangular al
cetile Dyamond (CBR), pemn insly-
vendo ademas Lna sdlida estrectu-
ra nfergr dohle cuna v un «ointu-
ronn de refeersp cerdral, deryestra
ung rigidar a prusha de bombas,
£n ranidos cunvonas ¥ S3Mi-ourvas
de 217 wrvhe reales (11.500 npm.
BN SextE la segusidad, aplomo v
coafianza que fransmite la G3X, a
pesar g2 una sl flotabilidad fron-
tal, ez formidable.

Prestaciones

Junio con las corsumas oy ol
banco, era o scgundo toma oen-
diente. Hahiamnos comprobatlo
acelerasidn v velocidad en lugaras
diztintas a lnos hakitualez e la
comnparativa da enero frente a la
GEBR v GRE, por esto repetianos
todos 02 ensayes oon i Sureki en
nussira recta de pruelas para po-
der tener datos direclaments com-
parables con los de todas las de
mds motos proebadas. En aceicra
oo v orespacto a les resultados
anteriores, muy pocos cambios.
Con 12745 en 400 metras, 1o GHX
cede, por su mas desfavorable ro-
laciin peso potencia, ¥ o pesar de
CONLAr San un arehirags muy resis-
terte que hace facil la arrancada,
alrededor de medic segurdo ante
la CBR v la GFX. En los 1.000 me
1res Sigus por detrds, pero ocon
23*78 frente a los 23712 de 1a CER
v los 237858 de la GPX, so puade do-
cir oue 10 gierde su rebofo.

La velocidad maxima de la G3SK
en pozicidn tembaso no habia 5509
cormnpeciada, Teniendo exzctamen-
te la misma patencia 4 1@ rueda
gue la Kawa GPX, esperdbamos
ver encendersa en la pistola radar
por o meros ips 220, perd nos que-
dabamos an 237, 85 decir, cuatro
kmih. menos que i3 Kawa v nuove
kmih. gor debajo de la Honda CAR.
La Duena proteccidn gg la copula
ded cargnade ny liene una favora-
ble contrapanida aerodinanica;
una sckta marcha dermasziado des-
mitiglicada tampoco e acompe-
fa. De todas farrmas esto tampoco
5 una tragedia para esta Suruki
de personalidad mas tugistica que
U5 rivales, sobre todo crandn se
pueden seperar con facilidad log
200 kmh. on aytopista v mantense
c&émaodas crugeras da PTOMED
kemih. En o apartado consumoes, I
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(35X mantiens |a misma tonica nue
la Kawa v 1a Honda. Por autcromia
=& impore con gran claridad a la
CBR grasias a su depdsio, pucds
que pooo afertusads en SU oorn-
badoe disefio, pera de 20 s de
caparcidad.

Caraciet

slarcando un ritmo de crucere de
170 km'h. rcales (180 kmin de man
caden la agquia del cuentavueltas
sefgta 9.000 rpan. Mo hay vibracic-
nes Yy N0 tienes que agacharte ape
nas para licrartc el viento; la o
pula del carenado es, bajo ol prac-
tico puntn Jdg vista de protecoide af
pilote. ue 5 poe ciento mas efec
tva que la de una GFX v CBR. £}
Cansancio an este tipo de trafados
tarda mucha en prescntarse, tanto
comi en wng Yamaha X B0 Aho-
ra, Siluevs, Sugnsa con gue el oz-
renado snoevoe de la STk de po-
bre termisacicn v grandes v feas
aberturas laterales por 1as que en
veranc saldra haciz tus rodillas
ung buena ola de cabor, no protegeo
Ernas i Mmanos.

En adslantzmisntos tienes que
jugar bastantc con 2l cambio, on-
tre 4.0 v B2, norque el motor G5k
tiene Yn fuerte caracter deportive y
el empula con energla por endi-
e 84000 rpom, Por debajo de
asta ragimen pusde oltecer su pacr
cara Veamos Hasta 6200 rpm.
en ciudad o carreteras v si e oxis
Qes Suaves v progresivas acelera-
ciones, no te defrauds, {8 sorpren-
de favcrablemente. Si por el cone
trario giras ol pefio del acelcradar
con docision, to puedcs cneontrar
rratica de lleno en un prafunda ba-
che fautentica sinad de potencia
que axista entre 5000 v 8 000 rpom.
£ motor casi wretrotedes. 4 exte ré
gimen, sg gquada npensando gué
Hacer y SO0 reaccionard siredu-
ces dos marchas.

En el Sanco esio se ve cor toda
claridad; a 6.000 r.p.m. la potencia
al embrague es 3 GV, a 700G
rpm. 305 Oy a T.a00 cpom, 3G,
For fin a 5000 viene gl tirdn (45,7
C¥.) v una escalada gue va ©o
cesd,.,., hasta 11.000 rpom. En eze
punte ¥ antes de llegar al 1égimen
de potencia maxima (11.800 rpam)
algn extrafio sucede, la potehcia
cae ingeperada v casi vickentarnen-
2 en una fraccién de sagundo,
[lespuds g2 recupera instantinea
rente para entra 1100 v 13.000
astiras limpia v furiosamente v sin
perder apenas un atomo de poten-
cia lfegandc en plenitud do fugrza
al corte de encendido {13008
tp L, coarburacian? (Encendido?
El mator grobado ar Cakafat tam-
hign padacia el priemer vacio da po-
tencia a 7005 r.o.m. pero de forma
menos acusads ¥ nunca el extranc
sequndo «cortex a 11.000 revolucio-
nes por minuto.

Séla por el primer motivy y com-
parardo con los mamtes de las
GPRX v CER, g de la G3X rasulta
penalizads, Los 42 2us dos rivales
también tienen un punto en el gue
e disparan, pero en la Kawa la
respuests 28 mucho mas sléstica,
plana, progrosiva v lnoal, ¥ an la

CBR =i cacs en s agujeng de po-
tengia, a 800 rpom., pusdes salir

J

con mucha mas facikdzad v a0 con- |

ducciin a la larga no exige fanda
concentracitn oon el coentavgsl
fag oomo gn &l caso de la (35X

Mi curvas

Despuss de abandonar la NIV !
adnd-Andalucia), segui harcia |

Mora., Droar v Sonseca {Tolsdo),
Empezabar curvas v asfalio en
riglas candicignes coma protego-
mena ¥ calentamiento dal antolagi-
co tramoe de mil curvas fhecho an
otras prusbas a fondo) gue vendria
despugs: Mavahermose Portiile de

ml cureas de todo tipe que iba a
annontrar pasands par Guadalipe,
Collado del Hospital, B Puente del
Arzchisoo, Oropese, Candeleda,
Areras, San Martin, Brunste,. Bl
ano pasada habia hecho un reoort-
do casi igual, en rmuchos tramos
digno de una trail, con la Yamaha
FZR 1.000 Lo sopcrie como pude
BUNGue Casi teaigndn gue quardar
cama despues; con la G5X 800, o
Jdisfrute en todo instante v 1o repe-
ticia mafana

Acostumbrdiedose a la respuasta
de su rmolor, eE tar oriticado vacio
de potencia fega a pasar casi de
sapercibido a base de jugar con el
cambic. El mal estado del asfalto
lo vea, oero o lo padeces, ¥ salo
I preocupas de trasar vy de adivi
nar coma scra |3 siquicnte cuna.
Gi guigres o ranidn no hay sroble
ma, nada rora por ¢l suslo en pro
funadas inclinaciones v ademas de
g oS puenos neumaticos v sus
pensiones que o absoerben todo,
puedes confiar también en an may
efective conjunta de frencs, o
son los de ong puro de la REC 30,
pero pasan |4 prusba con nota muy
alta. La werdad o5 cue cyands fa
prucha de Calafat caticamos myy
duramenta &l doble disco delante
ro de la GEX. Con su erorme did-
rmetso para lo visto hasia hoy en
ung 600 (220 mm. nada menos] ¥
Cof 3Us pinzas o cuatro pistonce,
resultaba tncomprensible la forma
cn quo bajaba ta maneta v perdia
facio dospués do sole meda doge
na de vueltas al circuito, En care-
tera abierta no fue casiigado en-
Wonces sariaments; en esta prueba
& y.., &l problena del cirouile ro
existe, La maneta con racorrida wn
poco large del que a0 e libra, oer
mite una dosificacian perfocta do
la Baena vy muy contundentements
potencia de frcnado disponible,
Bajands a3 tumba abierts un puer
o e montata siemtes un poto de
fadding, pers no tante como en Sa-
fafat v Se recupera repidamerte.

Bl frenc traserc, poco utilizado
muchas waces, @5 dna ayuda cagi
impiescingiblc en carmteras fde
montata para sacar el @l parti-
do posiole 2 esta GEX, Hay que ha-
cerlo trabajar pare compensar £l
hundimignte fronta! v porgue, srara
avige, 5¢ prede freaar muy bien
cor: &l Sin ser flotante, con 250

rmim. v pinza de doble pisn opues.

*0 con tirante de reaccidn al bas-
culante {rectangular ¥ pintado de

coior aluminia, pero o acerd) tie ”

ne potencia y muy soca tendoncia
& brlosar,

La mejor de 1a clase?

Como deportiva, la G5 noe o
puede ser. La Honda CBH es toda
Wi un punto mas esiable. masz ki
Goda, s compoita musho major cn
frenadas y tiene amoriguaciones
IMAs pensadas para este propasito,
ademas hay un sterribles argumen:
to &n su condra, par prestacinnes
de motor, velocidad v acelaraciin.
la Suzuki cede dan terrens grecicen
£ Calafat llegamos a la conoly
sion de gue la mejor deportiva G600

A GO NN G e Testa nb aivae 1 S e blondd - GRRL.y hoy 1o segul

ras mantenignda claramente aun
crensiderandn gl punte de visa de
la corduceion en carretera abiesdta
tn estas condiciones |3 GPY, mas
répida gue la 55X puede &in em
barge verse @1 sitsacion muy com.:
prometida. Es mas agil y maneja
ble que la Suzeki, pera tiegns gue
seleccionar asfalice de calidad
pera podor rendir 2 tope, Enocaso
contrario sy asiabyilidad se pucde
var gompromatida pos la bruscy
Suspensidn tresera ¥ por los e
105 Que puade GEAEMAT &N 30 va doe
por 5ialon nerviosa e inquicta o
da delznters de 187 La GEX an
este sentido o admite todo 5in ver
5@ nunce condicionada pos sl
MOPL

Comd turisme, ol haber 2eleccic-
nagla un poco de aqui y oo poco
de alli con aciertn, leva a Suzuki
rasl, Cas, a1 Mmas aito d= su cla
a0 Con la dnica excepoidn dol con-
Tort para of pasajerce, la GSX podria
batir 3 1a Yamaha X4 600 que hoy,
2 pesar de togo, 13 vemos comg 3u
mas dircota rival en este sentido,
pero la difergncia an precio a favor
e la Yamaha s muy imporiante,
17100 pesetas, v ks decision ton-
dri que s My mMeditada. Eotran-
o en juego prestaciones, posibili-
cades deportivas, estebilidad, con
fort de suspensiones v disefo mas
o mMenus alractio pero e Aoy, la
Suzuki pucde bacer inclinar clara-
mentz la balanza a si faver

Ponsando en viajar a4 seiic v de
vardad, no sélo ar safidas cortas v
fulgurantes d& fin de scmana, |a
Honda CBA, por carenads ¥ oosi-
cidn de conducgidn, v la Kawa
GPX tarnbhén por carenaddo v ace
&S por suspension frasera vy ori
rminal confort de pasajers, tienen
gue cefder ante la incansable GSX
en la que 26 encuentra ur Huesn ro
sumen de virtipdas de las dos. Aho.
ra bign, dentre de ests considers
cign de moto retera, v costando
5000 pesetzs menos que ia Kawe
EEX y 110000 merns que fa Hon
da CER, aon falta por saber si su
lfnea discutible ¥ su muoy justa y
gsangilla terrmiracicn, esto oz indie-
cutible, permiten cautivar = una
gran mayosia. Séle entonces s pa-
drd Begar & cecir gue | Sy
GESX £800 es la primera de lo ola
54, i

A Moteng de CARLOS
izet L1 eolabomcion do Jpse BGY TORAES
ACER)
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