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Suzuki: GSX 750 F

UZUKI tanzaba a finales
del pasado afie toda una
nueva generacion GSX-R. Cam-
bi¢ de chasis y motor para
ofertar una nueva 730 superde-

portiva de chasis de aluminio y:-

motor refrigerado por aceite en
sustitucion de la lejana GSX-R
de 1975, junto con una 600 c.c.
que sequia la corriente de
moda: aspecto deportivo, care-
nado integral y_ chasis de ace-
ro «perimetrals» que quedaba
escondido bajo esa nueva piel.
El éxito de esta categoria, gra-
cias a su ligereza, manejabili-
dad, estabilidad v, sobre todo,
prestaciones de una 730, ha
sido uno de los grandes hallaz-
gos de la industria de la moto
en e5ta década

Perc «|la categoriar por exce-
lencia sigue siendo la mas
agresiva de 750 c.c. Al princi-
pio, las tendencias deportivas
sin rozar el aspecto puramente
de competicidén marcaron la
pauta {Honda VFR, Yamaha
FZ, Kawasaki GPX-R); sélo Su-
7uki se habia quedado clara-
mente desconectada de este
sector con su avieja» GSX 750
F de motor refrigerado por aire,
¥y en cambio optd desde el prin-
cipio por la variante superde-
portiva que significd una revo-
lucidn en el sector: la GSX-R
750 con motor de cuatro valvu-
las refrigerado por aceite.

Ha hecho falta una segunda
generacion, mas refinada y me-
nos Salvaje, pero igualmente
restringida y superdeportiva
como &5 la G3X-R 750 version
'88, para que Suzuki se decidie-
ra finalmente a lanzar al mer-
cado la version sapta para to-
doss, derivada de aguélla, al
menas mecanicamente.

Mientras Honda, Yamaha y
Kawasaki planteaban las ver-
siones «B» a partir de las ya
existentes «F», Suzuki ha ac-
tuado al revés, y con ello, qui-
24 (las pruebas que se realicen
cuando la moto esté en el mer-
cado lo confirmardn o desmen-
tiran) tenga una buena ventaja
frente a los demés. Ese «lobo
con piel de corderos» del titular
pusde que sea cierto si el cha-
5is y suspensiones de esta ver-
sion «civilizada» son capaces
de sustituir el esqueleto racing
de la versidn «R» nacida hace
ahora exactamente un afo en
Hamamatsu.

Motor: herencia «R»

Es innegable que si por algo
resulia especialmente atractiva

& wmotocicusmo

esta nueva GSX 750 F es por
su motor. Siya resultd sorpren-
dente (aunque luego ofrecio
menos de lo esperado) en la
GEX¥-R, no lo serd menos en
una version de ecalles. Aungue
aparentemente se frate del
mismo propulsor, se han intro-
ducido importantes variaciones
gncaminadas esencialmente a
modificar la entrega de poten-
cia para adaptarla a un uso en
el gue la disponibilidad del ma-
yor par posible y de una buena
respuesta a bajo y medio régi-
men resulta vital.

El nueve propulsor creado
para el ‘88 es un tetracilindrico
con culatas de' cuatro valvulas
y nuevas cadmaras TSCC, con
refrigeracién mixta airelaceite,
montando un radiador de alu-
minio de gran capacidad en los

tiempo que se ha hecho més -
Qido el cigienal. Los pisiones
son de disefio racing, con fai
da recortada y taladros para re
ducir ain mas &l peso, mien
tras que los aros son ulirafinos
y ligeros para reducir en lo po-
sible el rozamiento y eviiar su
flotacion a altas r.p.m. dismine
yendo las posibilidades de s
gas por holgura.

Para conseguir mas respuss-
ta a bajo regimen, junio al
camhbio de perfil de los arboles
de levas, Suzuki ha sinventados
un sistema de control de los
gases de escape que ha bauli
zado con el nombre de Power-
Jp System. No es ni mas ni
menos que una respoesta zl
sistema mds compigjo y Eoni-
camente mas elegante paten-
tado por Yamaha con el nom-

dos tirantes frontales del chae.gebre de Exup. Si en estz ditima

sis. La cilindrada permanece
invariable (748 c.c.) asi como
sus medidas (V3x 447 mm.) y
el tamafio de las valvulas (28,3
mm. admisidn y 25 mm, esca-
pe). Han variado los arboles de
levas, con distinto perfil {més
turistico) y se ha trabajado adn
mas en conseguir eliminar
peso de bielas y pistones, al

los gases de escape son con
trolados mediante una vahals
de accionamiento eléctrico si-
tuada en la unitén con la céma-
ra comin de expansion, bajo el
motar, en el caso de Suzpki
todo es mas simple, més... ca- |
Sero.

Se trata de unir los tubos 1-3
'y 24 poco después de su sali-




da, mediante camaras cilindri-
cas. Cada una de ellas esta di-
vidida en dos, comunicadas
entre si a través de un agujerg
de precisa medida. Estas cé&
maras igualan las presiones en
los tubos de escape, incremen-
tando la eficacia volumétrica.
Sin este nuevo sistema, la pre-
sion positiva en cada tubo po-
dria llegar, a altos regimenes, a
entorpecer y detener el escape
de los gases de los cilindros
provecando la pobre admisidn
o de gases frescos. Como el es-
S cape contiguo tiene presion ne-
gativa, el sistema de camaras
lo que hace es trasladar la pre-
zidn positiva de un tubo al ad-
yacente, minimizando la pre-
5idn positiva cuando se va «pa-
sado de vueltass.

Segun Suzuki, tanto el dia-
metro del agujero con el que se
conecta la camara al tubo,
coma &l mismo taladro entre
las dos partes de una camara
pueden ofrecer infinitas combi-
f naciones con igual ndmero de
i efectos en el comportamiento
del motor, la mayor parte de
las veces, resultando en una
pérdida de potencia, por lo que
encontrar la combinacion ideal
Ha sido el gran éxito de los in-
genieros de Suzuki en la pues-
ta a punto de este sistema de
| escape, que redondea su efec-
| to con el uso de dos silencio-
505 de gran volumen.
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i Chasis perimetral derfvade def
GSX-600 de acers, ruedas de 177,
discos flotantes y sistema de

{ escape Power-Up (abajo) que une
mediante cimaras cilindricas los
tubos de escape para equilibrar
fas presiones. Mejor rendimienio
a bajo y medio régimen es lo que
en esta nueva

parecer ser, dada la importan-
cia que a todo ello se ha da-
do, uno de los puntos funda-
mentales de la nueva Suzy
GSX 750 F.

La potencia declarada ofi-
cialmente es de 106 CV. a
10500 r.pam., ¥ un par de 7.5
kgm. a 11.000 r.p.m. Como re-
ferencia, la GS¥-R 750 '88 ofre-
cla 112 GV. a 11.000 r.pom., v el
mismo par al mismo namero
de rpm. ;Ddonde estd la ga-
nancia? En la curva de poten-
cia, tratando de tapar esos
huecos que manifesto la
GS¥-R y que fueron centro de
las criticas cuando la moto se
probd a fondo.

Invariables permanecen tam-
bién los carburadores, los céle-
bres Slingshot de compuerta
de resina, de 36 mm., o mismo
que el embrague accionado
por cable, encendido compute-
rizado y admision directa
(DAIS) que tambien vimos en la
versidn «Re de hace un ano.

Chasis: a imagen
de la 600

Cuando se hablé de esta
moto en Colonia, esperaba ver
el chasis de aluminio de la
G5X-B. Pero logicamente éste
no hubisra permitide colocar
encima una carroceria como la
que Suzuki ha creado para esta
moto. Con la misma concep-
cion que el de la GSX 600 F, el
chasis es un doble cuna peri-
metral en acero de seccion rec-
tangular, pero con una robusta
triangulacién superior que en-
laza mediante un tirante hori-
zontal, los tubos descendien-
tes por delante del motor a la
altura de los escapes, casi con
el eje del basculante. La doble
cuna, mas delgada, &3 des-
montable. El basculants, total-
mente racto, es de acero de
seccion rectangular. La sus-
pensién posterior Full-Floater
con amartiguador a gas de de-
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La GSX 750 F es, en cuanto a estética, la
harmana mayor de fa popular GSX 800 F.
Grandes salidas laterales de aire permiten
Svecuar, lejos del piloto, el aire caliente

g mofor.
3

PO=T0 separado permite cuatro
posmilidades de reglaje en hi-
==ulico y maltiples de muelle.
—= norguilla delantera lleva
o=mas de 41 mm. de didmetro
¢ == sjustable exteriormente en
Srdulico (130 mm. de recorri-
do

=0 cuanto a las ruedas, am-

bas son de 1777, con nuevo di-
sefo de fres radios, montando
neumaticos Metzeler de medi-
das 100480-17 delante vy
150-70-17 detras.

La frenada, menos agresiva
gue en la «R», esta compuesta
por dos discos flotantes delan-
te de 290 mm. con pinza de

A

cuatra pistones v pastillas me-
talicas. Detras, el disco es de
250 mm. de didmetro con pin-
za de doble pistdn.
Aerodinamicamente, la
GSX-F es una copia de la GSX
600, con carenado integral vy
grandes aberturas laterales
para evacuar el aire caliente

del motor. A nivel de mandos,
al igual que en la hermana me-
nar, los semimanillares van
montados «turisticamentes por
encima de las tijas v los man-
dos son de la dltima genera-
cion, con leva de freno gradua-
ble en distancia al manillar.
El mando del estarter ha pasa-
do finalmente al manillar iz-
quierdo.

A la espera
del gran match

GSX-F, VFR, FZ, GP¥_. Ja&
pon ha puesto sobre la tiera
cuatro eficaces y bellas enemi-
gas. Tedas ellas tienen sus de-
rivados de «carrerass, matricu-
lables (otro sgran combates) vy,
por lo tanto, son motos de san-
gre caliente. La oferta en el '89,
para los que quieran disponer
de una super-sport tal como se
entiende en estos tiempos,
esta completa v el aliciente de
ver como s& comporta la nue-
va GSX-F de auténtico corazon
de carreras es algo que aviva-
rd ain mas el interés por este
sector del mercado. (Se abren
las apuestas! O

Claudio BOET
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