AR

éhele que se dehe pﬂo’tar con Ia r.:abeza btan-
n principio y asi sigue siendo un afo mas la terri-
D GSX R 1100, muy revisada y mejorada por Suzuki en su tercera edi-

cion para 'Em No hay cambios en el apartado motor. Después de la
saludable inyeccion de cilindrada y potencia recibida en el '89 y con
sus montanas de par y 143 CV. drspunrbtes no hacia ninguna falta, pero
si en el apaﬂado chasis y suspensiones, como se esperaba, para me-
jorar su cnmpmtammrstn y astahﬂidad

E ha oumplicd exactamente
un ano desde que an diciem-
bra de 18988 Suruki reunio a la
prensa en el cirguitd de Jerez
para presentar dos AUSVos mode-
fos, GEXE 1100 v &) B0

El sequnds, «la Fa, 2zequible,
inteligerite v apeiensbi& Lactat,
mrtsegu:de a base de combinar

%;ggwﬂﬁ!ﬁ?ﬁi} haaT
i este tiémpe un gran
Emtc:- an. nuss*r:: mercads v S8

rAngun o e xmpoﬁanda.

El' ‘primers, 9:Q£mtad¢; (BT
aqueila masldr.: COmG dran esinas
Hay v como prasticinss fope de
garma, 70 ha brijlado s embar
g0 demasiado, ;ﬁasando entrs
Rasatios de Forma tasi tataimen:

te inadvertida sin pena ni

Glori
30 et aknacan v en

_-'-mncesmn rios de la anterior
L GSXR 1100/88" [hasicamente
mantiens para sl aﬁcﬁ ‘I‘QQE sift

LY

:ﬁqa%a!as :inm&a‘aa ed?ﬁfon&e e,

I.'..

:'35 ¥ 873, Suzuki E&pana se ;}r&o

qups, ames que nada, de figui:

i wn cugntagotas, ven-
ém&m 4 1578000 pesefas, ab
as unidaces de | hqﬁxﬁ_

1;1:@39 e ﬁfsfrutaﬁa ]

| ehagimes. sanémt:nal Gbﬂhlﬁkén-'

dose, ante &l 4% ihrcde propios.

aactraﬁes en’ sggunﬂa ms:rro.

mds vendida en el pais vecino,
Soic del scooter Peugeot SC 80

| 58 malticularon mas] %:rdaﬁes..

¢Pero cémo es posible? ;Tan
bena etz esa R 1100 goe practs:
ﬁ:aﬂmm nos hemos percida?

un N0 nos impresiond de

Verdad en el aircuito de Jerez,
| tamblén en el de Calafat, pero
s--uragq ‘&1 aur prieba en camaters

Y adtopista no guedamos mily

\satisfechos oon su ‘armortigira-
-man ni estabiildas.
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El pueve neumatico radial
trasers en medida
supsrancha 180-55 1 Ia
horguilla imvartida han
miejorado el comporiamiento
v posibilidades en circorio
de la nueva R-7100, pero el
abjetive principal perseguido
o estas y con ofras
modificacianes (mas
distancia entre ajes) s
converivia en ona mejon
Hdeportival de carratara
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La postura de cmducc_

mimaniflares, par encima del pfana de Ia fqa. ung pequaﬁa cm i &in al l:dﬂ.fnr.t

La GSX-R 111)11*39 Be presents

el afio pasado como una moto to-
talmente nueva v desde fu
mucho mas gue
cion o perfecci A
siones anterigres. De Ias prime
ras R-1100 del ‘85 al 88 sl qus
daha el nombra ¥ un inconfundi-
ble aire de familia. Aungue con
algunas diferencias, chasis, sus-
pensiones, frenos v ;
17 vinleron directamente de la
GSX-R .r"'rDa“é‘nE‘r hasta 1a idea del
escape 4 en 2, ..1'.!ﬂqur‘ realizado
en usiva para ta 1100 en ace-
ro inoxidable, era comim

El motor, por su parte, subia de
cilindrada, de 1052 c.c. & 1.127
¢.c. ganando en &l proceso un ‘.H'.‘I
por mentn de pqten-

se apreciaba tam
pasando de un
mkg. a 8.500 rp ]
mentales 11,8 mkg. a 7250 r.p.m.
El resultade, comg ya comanta
mos en su prueba, era Ut bome
ba siempre lista para estaltar ar
mas minimo girg del pofo del
acelsrador, Ningan mator proba-
do hasta entonces, ¥ mnguno
probado después maha EXLP
de 145 CV. incluida} era capar de
ofrecer un golpe de gaft tan ins-
tantdneo, seco, Bestial v contun-
dente... toda una coz '!ﬂ_E.' mulcen
el mentdn, gue te obligaba a
agarrarte como U desesperado
al manillar para no salic dispara-
do hacia atras.

3u feroz capacidad de acelerar
ademds de imponer respeta, era
un fendmana independients de i
marcha que tuvigras engranada.
En primera o segunda, podia re-
flejarse en vistosas levaniadas
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des co

gas pmr.an pag-u"‘e. a la salida
de curvas rapidas por éjemplo de
guinta a 1?'9!130 }u'nuh con im-

. N he pmbadu
drumta Hnnda 500 de Lawsan ni
la tarribile Sk

Schwantz; tal

Ert parte porque ni el cambio
asis {con geornatria muy ra-

ones 'se desenvolvia
¥ demostraba estar en
blefite pem &n nuns

.;1]"'0 pasado engon-
_'-:r_-::rlE problemas de

¥ rndneldbbF-
" que
d' ‘Ilr'"nl“l.L_T:clquu

hurqutlla ||:|ue a

a log reglajes

rAulico) v de re sar ¥

| aceite al amortiguador
de direcoion, aguella GSX-R de
nuestey prueba funciond mas o
menos como &s debido, pero

s demas,
hemr -:ilr.:h-.a un :

for & prubar ne o pudlrnos averi-
q-.rar parg of cas0 se puede dar
¥ positivamente para
BU2ukE & tepemos en cuenta que
deth lr wanr.m ‘e

cifras de venta en Ftam..m {I!
mitacid 2 100 V) De todas for
/ la historia continda y si hi-

on falta cuatro afos para
‘& a pripera A-1100 aho-
hecho falta 12 meses
sagunda ver-

AMos nuevan*::-n-

R_EFINAMIEMTQS
El motar, ¥ &5 su mejor canta
tacion, no ha cambiado
|_Jk_i. r__ﬂ_:_l_i'lsidera, Yy no le

ad ma.'rlrna de.l
nrdars rie 265 Trrith. caf-a_ de sa-

aters & DbjF'tI"i'D prlon-
tario el circuito empieza a gue-
dar come andcdota y vigjo re-
cuerds para las mil, completa-
mente desplazadas per las 750),
no se ha considerado por ejem-
plo oporuna fa vuelta al escape




SUZUKI GSXR 1100/90

4 en 1 como =2 ha hecho en la B
75080, El doble silenciador per-
mite con su mayor volumen me-
jorar par y respuesta a bajas voel-
tas.

El afo pasado y después de ro-
dar en Jerez con la GSX 750 F su-
frias un auténtico schock al pa
sar a la R-1100. Este ano el pun:
to de referencia era bien distinto
¥ la comparacion inmediata la
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haciamos con 2 fenomenal
R-r50M80. Tan espectacularmente
brillante, limpio, lineal v consis-
tente e= su motor gue la H-1100
impresionaba bastante menos
esta var. Su motor sigue siendo
una bestia que hay que domar i
tratar con mano suave, sin abu-
sar de marchas cortas v «dejEdn-
dolo comers en marchas largas
parg que no @cabe contigo, perd
ni fiene el wfinisimon v sracings

tacto de Ia nueva 730 de camera
larga i puede ser tan bien apro-
vechado en Jerez, al menos por
un simple moal, con seurmat-
cos de calle v con suspensionzs
{sobre todo la trasera) claramen:
te pensadas para caretera Cone
tande con un mivel similar de pi-
lotaje cualguer pigue entre B-fa0
y F-1100 s& saldaba siemprs 2n
Jerez con veniaja para [a primera.

Mo salimos a la aulopista de

Maotor: Guatro cilindros én linga. Ae-

frigeracion SACE por airg y aceite

Cuatro tiempos. Cuatro vahwulas por

B a0
malroxcamara: 1 AL

| Ciindradz: 1127 c.c.

Compresidn; 10,0:1.

Carburadores: Mikuni Slingshel BST

5]

Encendido: Electranico

Cambio: Cinco valotidados.
Embrague; Multidisco an bano de
aceile.

Transmision secundaria: Cadena,
Chasis: Doble cuna continua en alu-
minia. Angulo de direccion 248,
Avance 08 mm.

Suspensidn delamtera: Horguilla in-
vertda teleschpica. Raglajes en pre-
cargn de muclie ¥ en compresion (8
cliks) v axténsion (10 cliks) da hldru
licoe Recorrido 120 mm.
Suspenslon trosera: Full Floater,
Amortigeecion «oiggy back=. Ajuste
en 7 posiciones de precarga de mus-
lle y en 19 de compresion o extern-
sidn de hidréutico. Recorride 158

TOMITE.

Rueda delantera: Llanta 3507
Michelin Kadial A S0, 130860-17,
Rucda frasera: Lianta SS0x177 Mi
chelin Radial M 29, 1800517,
Frano delantero: Doble disco 310
mme Finzaa cuatro pistones.

Freno trasere: Disco. Pinza doble
piston opassto

Longitud tatal 2.080 mm.

Anchira maxima: T35 mm.

Abura asleate: 870 mim.

Distancia entre ejes: 1.483 mm.
Peso en vacion 219 kg.

La bestia al desnudo. Su motor
sigue siendo Iz misma bomba
da 143 CV, pero ahora mas
aprovechable gracias a las
importantes mejoras
.f'.uspepsién, conr horquilla

frenos ni instrumeniacion, paro
si en g Nanta trasera ahora de
5.50x77.

Cadiz, ni a la carretera de Arcos,
pero pensando en ello creo que
no hubiera estado nada dispues-
10 a cambiar & 1100 por la 750,
Mo solo por una cuestidén de mo-
tor, por U asombrosa capacidad
de recupseracion ¢ por su elasti-
cidad infinita. Al lado de la GEXR
750, l2 1100 hasta resulta cémo-
da v cunfcll'.t_ab]&, aunque para el
papel supersport, mas que hiper
sport, que ya tiene asignado adn




SUZUKI GSXR 1100/90

deberia serlo todavia up poco
mads. Parecen casi |gualespero la
1100 es notablemente mas pesa:
da (218 kg. en vacio frente 4 193
Kg.), es mas torpe an manmbr“as
a baja velocidad {acusa «mucha
gomas con el nuevd neumdtico
frontal 130680, antes 120-70) pera
cuenta con semimeanillares situa-
dos por encima de 1a tijz gue per:
miten una posicion de conduc-
citn mas descansada. Gon can:
lrapesos en sus exiramos y fijar
ciones elasticas son ademas
muy pocas las v'bl‘ﬂcacme& e
llegan a tus manos. £l pasajero
con buen asiento ¥ sobre todo
gracias a repos)aplés bastante
bajos viajard ademas sorpren-
dentamente cémods.

Sin cambios en su motor, 'auh‘
zuki ha Jebido suceder con el arr
cendido ylo carburacion para que
la respuesta ses ahora evidente
mente mas suave ¥ controlable,
la R-1100 del 90 incorpara lo qs.ﬂa
Suzuki llama mr@ﬁn&rmen{esu en
su chasis, pensados ‘p‘ara heic-
rar su Dumportammrrm onl carre:
tera y para poder apmuach-ar e
jor sus 143 CV. Como tal pode
mos considerar un feve ajuste en
el dngulo de ifclinacion de fa
pipa de direccidn que paza de
245° a 249° manteniéndose el
avance de 99 mm., ¥ tambidn un
incremento de 25 mrn enla dis-
tancia entre ejes, amj‘.a’ e 1465
mm. 3i sdlo hubisra cambiada
e5to es evidente que habriz que
hilar muy, muy find pamapn}craf
lo, ¥y mas durante una sola sesidn
de 15 vueltas af nmu}m e ..TEH'.‘.Z
que era por el mal tiempo 2 o
que se quedaba reducida esta
toma de contacto, pero Suzuki ha
ido bastante mds l&jos v 1o ante-
rior forma parte de una solucicn
global que comprende horquilla
invertida, nusvo ammguadnf £5
el fullfloater ¥ Alevns mebmati-
cos radiales.

PUNTOS CLAVE

La horguilla invertida de & nug-
va 1100 es aparentements idénti-
ca a la Showa utilizada en Ja
R-750, pero estd fabricada por
Ka.yaba. Debido & difersncias da
tijas entre una moto ¥ otra tienan
también distintos didmetros en
sus botellas (tomeadas de 2 mum.
menos en la 1100} aunque com:
parten barras de 41 mn. Las po-
sibilidades de reglaje en fa 4100
no son exactamente las mismas
que en la 750 (12 cliks en com-
presion o extension de hidrauli-
co) pero con sis § posiciones
para extensidn y 10 para cormpre:
sidn se puede afinar mucho. Los
muelles puaden ser a,rusla.doa e
precarga {15 mm.), Para gf sircui-
to de Jerez Suzuki puso a punto
las horquillas de las R-1100'en ja
posicidn 4 de extensidn, en i3 &

18 morocicLISMO

Ewameadesa.fﬁmd;unanwm rmnpmada Iaﬁsx-ﬁﬁaw!?use

muestra mas homogénes y

tando junto con la Yamaha EXUP Ia|

fiva en I3 clase media.

de compresion v con 25 mim. de
precarga de moelle, El tacto efa
tn paco blando espec:almnxe
e &l bache que sigue a la chica-
ne g en franadas, pero podila re-
sulitar perl‘ectu para carretera
{con un piloto de 70 kg, El dmor
tlguador trasero con depumtc- da
gas separado, aundgue muy pare-
cido al Showa e la 70, ex tam-
Enéu Kayaba y cuenta con nada
MERE gque 19 puntos para ajus-
12 dal hidraulico en extension o
el compresion ademas de con 7
posiciones de precarga del mies
lle: En derer rodabaimos, también
con taclo unm poco blando pars
il gusto, con el muelle en el pun-
10 5 de dureza con el hidrautico
en el punta 17 de extansion el 19
£s el mas durd) ¥con la compres
ion en ef clik mimero 3. ET re-
;urrido de la suspension trasera
ha pasado en esta nueva version
de los 140 mim. anteriores 4 158
mm. Delante S8 mantiene on 120
.

Pensando exclusivamente en
Jere: el tacto de suspensiones y

perfmm equilibno delante-de-
trds de fa 750 no se alcanzaba
con Ia R1100. con mas proble-

represen-
OpCion mas radicalmente depor-

mas al frenar, simplemente llega-
bas mds ripide v agobiado al &n-
gulc y &l acelerar, mas claro hun-
dimignto. Comparando con el
ano pasado vy pensando sobra
todo come ha hecho Suzuki en la
catretera ¥ no tanta en el circul-
to parece muy claro, sin embar
o, aungue habra naturalments
que probarlo, gue se ha meiora-
do muy considerablemente. La
supefior ngidez debida a la hor
quilla inverfida representars tam-
Bién sin duda, una importants ga-
nancia extra al hablar de estabi
lidad. £1 amortiguador de direc-
o, que hoy equina también |

750, sique en =u sifio ¥ no hay
nada gue bbjetar funmcn,aba
mnectamanta ¥ 85 siempre una

garantia cuando se presenta, por

un bache o por sperder los pape-
less paséndose con el gas en
este 1100, algan aligeramiento o
sacudida wnp_rm-;sta &n I3 rueda
delantera. _

Para evitar los problemas de
adherencia gue se podian pre
sentar al pilotar con vehemencia
1a R-1100 full powers det afio pis-
sado, 165 neumaticos son ahora
delants y detras mas anchos y de

perfil mas bajo. Fiel a los Miche-
lin: Radial AS9M 59 como equipo
de serie Ja 1100090 monta un
13&-90 uelanfs: fantes 120-70) =0-
ore da misma fhadta 35017 y un
trerfienda 180-55 detras (antes
180-60) sobre nueva llanta de
G. P 550x17", antes (4,50x177).
Gon 1os nuevos radiales ya he-
oS comeniado que se pierde
algo de agilidad a baja velocidad,
pars aln sacrificaria todavia
més, & cambio de |a superior
trangoilidad gue  transmi-
ten cuando se trata de abrir
gas a mold fnchnada De todas
formras por muy anchos que sean
siempre ase atabans v la B 1100
aungue va como sobre un rail,
SIRMpre 25td dispuesta a refres-
carte la mamaria, sila provocas,
icon electrizantes derrapacas,

En =l apartado frencs no hay
cambios, aungue convieng recor
dar gue los discos de esta 1100
son los que dhora se han monta-
do en fa nueva B 750, En esta Gl
tima la frafads es potente y bien
desificable, en fa 1100 sometidos
& Ut mayor esfuerzo, por superior
peso ¥ capacidad de aceleracion,
el tacto era claramente menos

predecible pDIq'ue la maneta tien-
de a3 ba}ar ¥ & mESponjarses un
poco en calisnte. Frenaba siem-
pre todo Jo que necesitabas, v
s0lo con dos dedos, pero en los
Ultimos milimetros de recorrido v
no en los primeros,

Exterigrments la B-1100 cam-
tia mencs que la R 750. Ya lo
Hizo miy grofundamente el afo
pasado. Bl carefado recibe eso &
una cupila mejor terminada v
una nueva decoracion. Mo cam-
bign log colores, pero si su distri-
bucion v &l nombre de Suzuki
come en la 7.5 vuelve a ocupar
ur lugar prefersnte sobre el de
posito. La imstrumentacion se
mantiens iguat, disefio racing
con la finica concesion rutera de
un chivats: indicador de reserva,
En resumen lo mejor de la
1108, 84 motér no ha cambia-
do, la diferéncia mas importante
es gue ahora chasis, SUSpensio-
nes y neumaticos estan a su al-
tura. Como siempre despuds de
und toma de contacto en circui-
to con una molo nacida para la
carretera, hay que tener clertas
resenvas, 12 probaremos a fondo,
pero. Greo QuE 8sta ver no habra
sorpresas. Me parece gue hizo
muy bign Suzuki Espafa en pa-
sar 1989 liguidando sus vicjas
B-11005E v ohidandose casi to-
talmente de fa B-1100/89. No =&
sl fue por suegrte © por buen cri-
terio, pera o sietto es que la me-
ior B amayiscitlas todavia estaba
por venir. 5i kx estabas esperan-
de, aqui la fienes; y esta vez, aun-
que nuesfro mercado de las mil
sed todavia pegueno... que no se
olviden de elia.

Augusto Moreno de Carlos
d Fotos: Claudio Boet



