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Suzuki GSX-R 750

La deportiva gue
romplo asguemas




A

.......

Hay pocas motos que claramente
hayan marcado un antes y un
después. Sila madre de las
deportivas modernas es la
Yamaha R1 de 1998 —y antes
qgue ella, la Honda CBROOORR
de 1992—, mucho le deben
las deportivas actuales a la
Suzuki GSX-R de 1985.
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La GSX-R 750 fue una moto rompedors, Jordi Aymami
¢ _ : ; Fotos: Archive
mucho mas radical que cualquier deportiva
; n una epoca donde las deportivas japonesas
fabricada hasta la fecha eran mas bien grandes pesadas, la llega
da de la Suzuki GSX-R 750 en el Saldn de
Colonia de 1984 fue un verdadero impacta,
una moto que llegd a los concesionarios en marzo
de 1985, Aguello no albergaba dudas: se trataba
de una auténtica moto disefiada para competir [y
ganar} en diferentes campeonatos, desde |a enton-
ces popular resistencia hasta el prestigioso AMA
i norteamericano.
Ademas de su impresicnante estética, basada en
la G5 1000 R del Mundial de Resistencia, conun
envolvente carenado integral v el doble faro delan-
tero muy Endurance, la Gixxer mostraba un vistoso
y ligero chasis perimetral en tubo rectangular de
| aluminio, como el basculante, gue usaba un monoa-
i rmaortiguador con sistema progresivo Full Floater,
algo novedoso en deportivas de serie, mientras que
delante empleaba una horguilla de 3% mm con un
5 sistema antihundimiento macénico, una tecnalogia
| gque entonces utilizaban las 500 de GP.
|

El atar utilizado era un tetracilindrico en linea de

refrigeracidn aire-aceite, un sistema gue Suzuki lla
i mé SACS (Suzuki Advanced Cocling System) y fue
i obra del ingeniero Estuo Yokouchi, gue se inspird
en motores de aviacian. Este motor de 16W se ali-
mentaba por cuatro carburadores Mikuni ViA-289-55
de compuerta plana para proparcionar 105 CV, una
patencia muy elevada hace 35 anos. Otro dato que
I destacaba era el peso: se declaraban solamente
i 179 kg en vacio, cuande las deportivas de entonces
solian pasar holgadaments de 200 kg. Hay que te
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El motor con refrigeracion
mixta are-aceite (SACS)
empleaba una tecnologia
de molores de aviacion y
entregaba 105 CV
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ner en cuenta gque la GSX 750 existente hasta la fecha pesaba éxitos en Estados Unides, especialmante a manos de Kevin <
casi 35 kg més gue la GSX-R 750, Schwantz. C
Aungue el asiento tenia dos mullidas plazas (no habia moto La version de 1887 trajo una horquilla de mayor diametro (41 -

gue no las tuviera), los cerradas semimanillares no daban mar
gen al error: aquello era una deportiva de verdad.

EXTO Y EVOLUCION

Mo hermos comentade que la Suzie mantaba ruedas de 187
tanto delante como detrds, cuando algunas deportivas de la
competencia, como la Yamaha FZ 750 y la Honda WFR 780,
usaban llanta delantera de 16°

En 1886, la GSX-R recibio un basculante 5§ mm mas largo, para
intentar aplacar su nerviosismo. Ese mismo afio aparecia,
exclusivamente para EE UL, una edicidn limitada, ideada para
ganar en el campeonato AMA. Montaba embrague en seco,
suspensiones de mayor calidad, frenos delanteros con pinzas
de cuatro pistones, antidive electrénico, amortiguador de
direccion, distintos semimanillares v asiente monoplaza. Solo
se fabricaron 198 unidades.

Con esta moto, el equipo Suzuki Yoshimura logrd grandes

frenta a 38 mm) y un nuevo amortiguador trasero, que tenia
tendencia a calentarse, Pero al afio siguiente una nueva ver-
sign (juna cada afio!) llegd con un nuevo chasis més rigido,
nuevas geomeatrias y, por fin, llantas de 17" v neumaticos
radiales. También llegd un motor de carrera corta y 112 CV, con
carburadores de guillotina (Slingshot),

1930 vio la gue se considera mejor version de la Gixxer: sa
valvid al motar de carrera larga, con nuevos carburadores v
115 CV. Nuevas geometrias y distancia entre ejes, nuevo amor-
tiguador de direccian, harquilla invertida, llanta trasera de 5,57
lideal para un neumatico de 180, pero no cabia en el bascu-
lante: montaba un 160). Una versidn muy equilibrada, tanto de
motor coma de parte ciclo

La altima SACS llegd en 18971 sin pena ni gloria. La distancia
entre ejes cracio algo mas, asi como el peso, que llegd a los
208 kg, ¥ e gano en estabilidad, pero se perdid an agilidad,
uno de los puntos fuertes de la GSX-R.
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