


| uestra protagonista pertenece a
N la segunda evolucion GSXR, una
moto que ya demostré su fiabi-
lidad desde el principio en carreras de
larga duracion, y valga como ejemplo que
en 1988 gant el mundial de Resistencia
con el laureado equipo francés SERT.
Respecto a la primera generacion
el redisefio de la carroceria fue total,
con formas redondeadas y mas angu-
losas, pero confiando auln en un revisa-
do bloque de cuatro cilindros en linea
refrigerado por aire-aceite, el bautizado
como sistema SACS (Suzuki Advanced
Cooling System) para ahorrar peso
(195 kg en vacio) y conseguir 112 CV
a 11.000 rpm. Este motor recibidé un
manguito de aceite de mayor diametro
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SUZUKI GSX-R 7501990

El modelo mas famoso de la firma de Hamamatsu
cambid la historia de la motacicleta deportiva para
siempre desde su presentacion en €l Salon 0ela
moto de Colonia de 1984. Esta unidad pertenece a la
segunda generacion (1988-1991) y sirvio de base para
crear la moto que debutd en el entonces recién creado
' - Campeonato del Mundo de Superbikes.
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y un 20% de aumento en el flujo de re-
frigerante, mejorando la eficiencia de la
refrigeracion en un 48%.

SENAS DE IDENTIDAD

Junto al caracteristico e inconfundible
bifaro delantero se introdujeron dos
tomas de aire que Suzuki denomino
SACI (Suzuki Condensed Air Intake)
para mejorar la admisién. Ademas se
equip6 con llantas de 17 pulgadas,
se le doté de menor distancia entre
ejes, chasis de aluminio perimetral re-
forzado de nueva factura, basculante
mas rigido y pinzas de freno Nissin de
cuatro pistones. En 1989 se lanzo la
versién RR, con colin monoplaza y ak
gunas mejoras técnicas obligatorias =




para poder ser homologada y asi par-
ticipar sin problemas en el Mundial
de Superbikes.

MAS MEJORAS

En 1990 llegé la horquilla invertida de
41 mm de didmetro, tan de moda a
principios de los '90, y se volvi a la
configuracion de motor de carrera lar-
ga heredada de la version RR. Otras
modificaciones incluian un sistema de
escape en acero inoxidable 4-2-1, car-
buradores Mikuni de 38 mm Slingshot
(de tiro directo), valvulas pequenas,
bielas nuevas, pistones mas ligeros,
bomba de aceite de gran capacidad
con un radiador de aceite mas grande
y amortiguador de direccion en el la-
teral izquierdo (algo que era “lo mas”

en aquella época). La potencia de la
pentltima Suzuki GSX-R 750 de acei-
te llegd hasta los 115 CV a 11.000
rpm (aunque la linea roja seguia con
el tope en las 13.000), mientras que
el peso se habia reducido hasta 193
kg. Llama la atencion el uso de “en-
gordados” discos de freno delanteros
ranurados, en contraste con el ven-
tilado trasero. Los “agujeros” en los
discos son algo normal en todas las
motos de la actualidad para disminuir
la temperatura de funcionamiento
ya que evacian mejor el calor, pero
en aquel momento los ingenieros de
Suzuki pensaron que era mejor asi,
modificando este elemento de segu-
ridad respecto a todas las versiones
anteriores (algo que volvié a cambiar

ESTA GENERACION SE BENEFICIO DE
PEQUENAS MEJORAS TECNICAS.
SU MOTOR ERA CAPAZ DE OFRECER
115 CV A11.000 RPM
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SUZUKI GS1000R: LA ABUELA

La GSX-R750 fue la version de calle de la GS1000R (1979-84), conocida
internamente como XR69, pero con 250 cc menos. Fue ganadora del Mundial de
Resistencia en 1983 y bicampeona del Campeonato del Mundo TI-F1 (1980 y
1981) con pilotos de la talla de Roger Marshall, Graeme Croshy o Mick Grant a
sus mandos. También particip6 en diversos campeonatos nacionales mostrando
por donde iban a ir los tiros en lo que a las Superbikes modernas se trataba.




FiCHA || SUZUKI
ECNICA | GSX-R 75090
Motor || 749 cc. Cuatro tiempos.
4 cilindros en linea.
Refrigeracion SACS por
- aire/aceite. 16
_ Potencia
_Par
 Limitable
\* Marchas
el maxima || -
Chasis | Doble cuna continua
en aluminio. Angulo
de direccion: 25,7.
_ Avance: 100 mm
Sespension ||| Telescopica invertida,
delantera || muelles helicoidales,
precarga regulable,
_ amortiguacion por aceite.
Sespension || Tipo articulado,
trasera || muelles helicoidales,
amortiguacion por
aceite/gas, regulable en
precarga, amortiguador
regulable en extension y
& compresion.
Freno || Doble disco macizo de
delantero || 310 mm. Pinzas cuatro
E pistones
eno trasero || Monodisco macizo Pinza
3 doble pistén opuesto
Neumatico || 130/60 ZR 17
~delantero
Neumatico [if 170/60 ZR 17
~ trasero
Distancia ||| 1,415 mm
__entre ejes
ftura asiento | 795 mm
2s0 declarado || 193 kg
Capacidad || 21 litros
depésito
Consumo [l 8-10 1/100 km
PVP 1990 [l 7.400 €

Diseio

~ Prestaciones

smportamiento

Susp

Frenos

Consumo

Precio

otra vez en la GSX-R de 1994). Por su
parte el chasis se cambié y se usa-
ron algunas de las mejoras del de la
GSX-R 1100 de 1989. La inclinacion
se estableci6 en 25,5° y la distancia
entre ejes en 1.410 mm. La anchura
de la llanta trasera aumenté hasta
los 140 mm (antes era de 110 mm)
aunque el tamaio del neumatico se-
guia siendo el mismo.

ACCESORIOS DELUJO
Es importante destacar lo mimada
que se encuentra esta unidad ya que,
ademas del colin monoplaza oficial
que servia para ocultar el asiento del
pasajero, cuenta con un silencioso
Yoshimura 4-2-1 (en lugar del doble
escape de generaciones anteriores),
amortiguador trasero Ohlins y latigui-
llos de freno metalicos. Su propieta-
rio, mecanico de profesion, la cuida y
la mantiene como la leyenda que es.

Los colores en los que se pudo ver
la GSX-R 750 de 1990 fueron azul-
blanco y rojo-blanco, siendo la primera
combinacion la preferida por los puris-
tas de la marca de Hamamatsu.

Si quieres adquirir una hoy dia, no
deberia resultar muy dificil. Ademas

su precio de mercado no hace jus-
ticia a un modelo tan legendario y
que tan buenos resultados ha dado
y da a sus duefios. Una pequena
busqueda por la red y veras que hay
algunas unidades que no deberian
superar los 2.000 €, y aun asi, es
mucho precio hoy dia. | |

HONDA

VFR 750 R (RC30)

Lo gané todoy en casi todos los
circuitos del mundo. Fue lareina de las
competiciones de velocidad de cuatro
tiempos a finales de los 80 y principios
delos ’90, una de las mejores Honda
de competicién de la historia. Una
moto cara con kits oficiales HRC que
la hacian atin mas inalcanzable. Sus
credenciales, Dos mundiales de SBK,
tres de F1-TT y otros dos de resistencia
para abrir boca.

Los discos delanteros son macizos y
ranurados, una tendencia que continuaria
hasta la generacion de 1994.

Aunque no lo parezca, la alimentacion
por carburadores Mikuni fue unade
las mejoras del momento.

El cuadro de instrumentos es de lo
mas purista, heredero directo de los
modelos de competicién de entonces.

KAWASAKI
ZXRT50 RR

La otra gran niponalanzoé sumodelo
Superbike en 1989 como sustitutade

la GPX. Popularmente conocida como

la “Telefénica” en nuestro pais por la
similitud de su decoracién tricolor con
los de laempresa de comunicaciones de
aquella época, terminé adjudicandose el
Mundial de SBK en 1993, ademas de ser
lagran dominadora delaResistenciaen
los’90 al ganar cinco mundiales (del 91
al 94,y 1996).
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