TRATA DE UNA
DECALLE-POR
MENOS ESO
N...- QUE SE HA
RADO DIRECTA-
EN LA MOTO
GRAN PREMIO
E KEVIN SCH-
ANTZ UTILIZO
PROCLAMARA
SUZUKI CAMPEONA
DEL MUNDO EN EL
ANO 1993.

EN EL CIRCUITO DE
MISANO, PERIODIS-
TAS DE TODO EURO-
PA, MUCHOS DE

ELLOS TAMBIEN
AFORTUNADOS PRO-
SADORES DE MAQUI-
NAS DE CARRERAS,
HABLABAN DE LA
NUEVA GSX-R 750
COMO SIDE UNAFIEL
“REPLICA”, SE TRA-
TARA...

Diowid Remon

S=os: Francesc Montero

Desde Misano (ltalia)

SULUKI GSN-R 750°

Quiennohasofadoalgu-
navezenemularasugran
idolo, de la manera que
sea? Unos imitando su
pilotaje, ofros llevando su
inmaculado cascoomono
réplica a fodos los luga-
res donde se respire aire
de moteroy ofros incluso en la medida
de lo posible, han buscado en el cata-
logocﬁolo marcaquelopatrocing, algin
modelo semejante a su maquina de
Gran Premio...
Personalmentenohefenidoelgran

placer de probar todavia una moto de

competicion, pero siempreque secomen-
ta en la redaccién, los expertos en la

materia siempre afiaden a sus comen-
tarios que las sensaciones sobre ellas
nada tienen de ver con las motos de
calle... “Las motos de carreras estén
hechas exclusivamente para correr, lo
mds répido yme[orposiﬁlc;”... mesugi-
rié un dia mi compariero de fatigas Luis
Miguel Reyes, respondiéndome asi a
una duda planteada sobre no sé qué
tema. Aquel comentario, hecho hace
més de afio y medio, se me quedé muy
rabado, perohoy, sinhaberfenidoatn
oportunidad desubirmeaunadeesas
maravillas mecanicas, el hecho de haber
asistido a la presentacion de la nueva
GSXR750en el circuito de Misano, me
hizo recordar aquellas palabras...

Cuando me comentaron de asis-
tir, evidentemente la idea me gusté por-
que ademés de probar un modelo nue-
vo iba a rodar en un circuito fambién
nuevo, comoes el Autédromo de Santa
MénicaenMisano, testigo deinfinidad
de pruebas en muchas femporadas del
Mundial de Velocidad. Con un par de
consejos de “Luismi” sobrelacurvadel
“carro” antes de abordar las fres cur-
vas enlazadas a gran velocidad, le
sugeri a Luis Miguel que no era més
que ofra moto de calle, la cual nada
tendria que ver con las que él pilotaba
en su anterior faceta como piloto mun-
dialista. Pero después y antes de meter-
nosen materia, solo decir que miimpre-




sion, y los comentarios realizados a mi
regreso, le hicieron pensar a Luis Miguel

ue mas que una moto de calle venia
je rodar conunadecarreras... Quizés
si, no os puedo negar que siendo yo
componente de la primera tanda de
“entrenamientos”, a las 8’45 de una
fria, nublada y nieblosa mafana, sin
haber oido ningn comentario respecto
aestamoto, porque ain nadie la habia
probado, cuando desmonté de ella
tenia la misma sensacién que cuando
me llevaron mis padres por primera
vez aunamontafia rusa; algo muy fuer-
fe...

TECNICA EJEMPLAR...

En el apartado mecénico las nove-
dades son mltiples y las modificacio-
nes infinitas. El motor es reducido y
compacto, naciendo directamente de
la experiencia de la marca en el mun-
do de la competicion. Fieles asus esque-
mas, es un fetracilindrico en linea de
refrigeracion liquida con culata de 16
vélvulas. Sus cotas internas son de 72
x 46 mm., aumentando el didmetroen
2 mm y reduciendo la carrera en 2.7
mm. respecto a su antecesora. Asi pues,
la cémara de combustion ahora aumen-
ta 15 c.c., a causa de la nueva culata
con vélvulas de admision muy direc-
tas; 29 grados en su calado en la ver-
tical del cilindro. Lo mismo diremos de
los cuatro carburadores Mikuni de 39
mm de diémetro, que ademas de ser
mas grandes, estan situados en posi-
cién muy vertical para ofrecer un tiro
mas directo a la camara de combus-
tién a través de los colectores

El sistema de admision de aire tam-

bién se mejora bautizandose como
Suzuki Ram Air Direct (SRAD). Ahora
no sélo recibird un aire més fresco con
la consiguiente mejora en la respues-
ta, sino que ademas afectara al fron-
tal dela moto en su fisonomia median-
te dos gigantescas tomas de aire a
ambos ?ogos del carenado, pordelan-
te de las manos del conductor.

Por Gltimo destacar que el sistema
de refrigeracion se ha simplificado sin
disminuir la efectividad para reducir
mas peso, y que las tapas del alterna-
dor, éste también con casi un kilomenos,
la culata, embraguey encendido aho-
ra son de magnesio. Todo esto supone
un ahorro en el bloque del motor de 9
kilos por |oque al disminuir el tamafio,
y al ser més compacto y ligero, hacen
queeste nuevo motor dela GSX-R plan-
tee serias amenazas a sus mas direc-
fas rivales. Los datos de potenciano se
han comunicado oficialmente, pero se
rumorea que hadeestar sobre ’c))es 128
CVa 11.500 rpm.

Saltandoya al apartado ciclo, decir
queel chasis se ha trabajado como en
las motos de competicion mediante tec-
nologia CAD-CAM con disefio asisti-
do por ordenadores. Este es un doble
viga de aluminioen toda suestructura,
incluyendo el basculante y el subcha-
sis. Anuncia 11.7 kg, unos 2.3 kilos
menos que el anterior chasis de obso-
leto disefio doble cuna completa, pero
con un 50% de superior rigidez.

Las suspensiones en ambos trenes
estdn confiadas a Showa y son multi-
rregulables en sustresvias. El fren delan-
tero, con barras de 43 mm de digme-
tro, reducen su peso en 790 gr, mien-
tras que defras fambién se llegan aunos
buenos 200 gr menos a través de su
monoamortiguador. Delante se cuen-

ta con dos discos de 320 mm de dié-
metro con pinzas Tokico de 6 pistones
y conunallanta 400 grmésligera, que
monta una goma c?e 120/70-17".
Detras hay un disco de 220 mm. con
inza de doble pistén opuesto, tam-
Eién de Tokico, acompaiia a una llan-
ta 900 gr. mas ligera que calza un
impresionante 190/50-17".

Toda unaguerra por dligerar peso,
que abarca desde las partes mas téc-
nicas hasta las mas sencillas. Y es que
Suzuki parallegaralos 20 kilos menos
queanuncian respectoala actual GSX-
R'95, ha tenido que poner a estricto
régimen a su deportiva por excelencia,
la GSX-R 750, que ahora arroja en la
bascula un peso declarado de 179
kilos!!!

D EMASIADO
DIVERTIDO...

6.30 h. a.m.: Suena el desperta-
dor... Le doy un manotazo y se calla de
golpe; todavia me queda media hora
para hacermeel remolén entre las saba-
nas.

7.00 h. a.m.: Esta vez es el feléfo-
no. Detrds, el recepcionista anuncién-
dome que es horade levantarse. Por un
momento me encuentro descentrado,
infenfando averiguar donde demonios
estd el interruptor de la habitacién. Por
fin lo encuentro y al salir del “nido” el
presagiodequeesaibaaserunamaa-
na muy dura para un friolero como yo,
se vueK/e tan real como que mi cuerpo
esta con la piel de gallina. Miro por la
ventanay evidentemente las calles foda-
via no estan puestas, en una poblacién




S donde su maximo apogeo se
Sesto en pleno mes de agosto.
Ssse=anoro me cueste reconocerlola
Ssssen ce ir en moto bajo ese cielo
% = ese frio, humedad, sobre una
e 2= oron cilindrada, en un circuito
S e se conocia de nada y que ade-
SSsmesacelonte descubriria que esta-
SEmSeco. no era precisamente una
WS s=duciora paraalguien de fie-
e =00

2205 am.: Después de un sucu-
S0 o base de zumo de naran-
s See oon fostado bien frio, leche
Sy cioode reposteria de aspec-
B peculior, los componentes de
Wiss =sooiola y los dos represen-
S e Suzuki Espaiia nos subimos a
S escuics de alquiler. El circuito de
W Auadromo de Santa Ménica)
S cmencs o diez minutos del hotel.
Wi cesde o ventanilla del coche,
WS s= me desvanecian todas las
BSsaces de que aquel dia, pro-
S e GSX-R 750, fuese ha ser un
SEssseaco para los que disfrutan
=0

%305 o m - Despuésdeunadeci-
WS Suean mayor, a un servidor era
e s enno saliren la primera tan-
W8 S sessones eran obvias; prime-
W e cisfrutoba viendo como el

W scoronado seaguantabasolo

WS e orensa como improvisado
SSRe. s=oundo porque el circuito
WS =n su parte final y himedo
S S 5= Fuzodo me proporciona-
W s=socon indescriptible, mez-
Sy pavor, y por Gltimo por-
B == e oruebas me cedia ama-
W = orvilegio de ser el primero
SR Moo =n subir en esta nueva
S mmccs Perel, nunca olvidaré
Semssmcos que me brindaste).

D8:4A5YEN
RRCHA

SEsmues de sentirme observado
B See=tos joponeses”, que no
B 2= or=cuntarme si “todo es
S e o Gnico real de mi sos-
Sesrronzo ol observar deta-
IS = ot ero saciar mi pal-
e sescod. Subi a la montura
S sser=so. Esio era perfecta-
SR por foda la informa-
B s Sobio fransmitido a la
I =—oconol durante la pre-
o Puessi atodas todas
e gera, como me

demostré el simple hecho de bajarla
del caballete de carreras parair hacia
la salida del “pit-lane”. Su tamaiio tam-
bién me llamaba la atencién. El pues-
to de conduccién era mu reducido,
conla cipula bajapero su{ciente para
proteger al piloto ﬁonte su sesién de
“ensayos del IRTA”, los manillares sufi-
cienfemente anchos y el lugar para las
posaderas bastante amplio como para
quelos movimientos muestren libres de
estrecheces (ahora la altura de los estri-
beras al asiento ya no es forfurante).

Emprendemos|a rectay estiramos
la primera con suavidad, hasta que ol
girarnos para observar que no viene
nadie por la recta de meta, abrimos el
gas con ganas. jMenudo susto!, sin
esperarlo y sin el mas leve roce con la
leva del embrague, la moto emprende
una carrera personal contra la fuerza
de la gravedad, levantando la rueda
delantera por los ires sin yo desear-
lo. Esa es ?:primero adverfencia de
que este nuevo motor a partir de las
9.000 rpm. se transforma... Después
de la lenta curva de izquierdas del
“carro” y unavez abordadas con pru-
dencia Ls tres curvas enlazadas de
izquierda, que por ciertoen las dlfimas
vueltas se trazaba la dlfima a mas de
200 kilémetros por hora, nos propo-
nemos estirar lo méximo el propulsor.
Observo sorprendido que es un pro-
digio en esto de subir ge vueltas, fra-
bajando sobre la zona roja con una
facilidad sorprendente, sin desfalleci-
miento algunoyy sin la sensacién clara
de que el régimen de potencia méxi-
ma se ha superado.

Con el desarrollo claramente lar-
gopara estecircuito por no poder apro-
vechar bien la Gltima velocidad, llegan
las zonas de curvas enlazadas y las
mas lentas del circuito. Si en las zonas
mas rapidaslaprecisiony sensibilidad
de reacciones se hace patente sobre la
fuerza que se ejerce sobre el manillar,
en las lentas no hay duda de que su
ligereza, sus radicales geometrias de
direccién y distancia entre ejes, todo
con cifras inusuales para una moto de
calle, sevuelven contrafi si nohilas muy
fino. Para aprovechar todo el poderio
del motor y feniendo en cuenta quela
unidad de pruebas también poseia un
tarado blando, més acusable todavia
enel tren frasero, las aceleraciones en
marchas cortas provocaban que la rue-
da delantera perdiese levemente con-
tacto con el suelo; tanto era asi, queen
plena recta de meta y en aceleracion
maxima, los “sheemes” eran continuos
y de forma brusca, debiendo coger el

Asi de espléndido es el nuevo cha-
sis doble viga para la GSX R 750
y asi queda con toda la parte ciclo
y el motor montados... Detalle del
sistema SRAD de alimentacién for-
zada por aire a presién, a través
de dos generosas tomas practica-
das en el frontal del carenado. Para
montar el colin monoplaza se debe
desmontar el lugar del pasajero.
Elinstrumental es espartano y elec-
trénico. La frenada es casi de Gran
Premio, como toda la nueva
moto...

manillar con fuerza para que no se
movieran (segin me han dicho, con la
misma fuerza que se debian coger en
aquella primera GSX R 750 de 1985,
también de 179 kilos, perode 100CV).
Sus frenos todo un derroche de poten-
cia, paraban la moto donde querias y
tan sélo con un dedo, algo que se agra-
dece en circuito, pero que en carrefe-
raabiertatanta sensibilidad habra que
equilibrarla con una buena dosis de
prudencia...
Sinlugaradudas me gusts, y aun-
ve laleve toma de confacto de menos
ge una hora, en dos tandas, mojado
pero, por suerte, seco en la Gltima, me
supieron a poco, he de reconocer que
por primera vez habia tenido sensa-
ciones Onicas de moto de carreras, aun-
que no lo fuese.
Y por los comentarios de mis com-
pafieros de profesién de toda Europa,

FICHA TECNICA

Maotor tipo
Didm.x carr
Glindrado
Potencia max
Par maximo
Alimentocion
Arranque
Encendido
Embrague
(ojo cambios
Trans. secund
Tipo chasis

Geometria direc
Bosculonte
Sus. delantera

Sus. posterior
Freno delont
Freno frasero

Llontes

Neumaticos
Largo totel
Distontia ejes
Anchura totol
Altura total
Distancio suelo

Peso vodio

Comerciolization
Importador

4G ATLCDOHC 16V

72x46mm. x4

749

128 (Va 12.000 rpm

8.2kgm. 0 10.000 rpm.

4 Mikuni BDSR de 39 mm

Mator eléctrico

10 Digitol con avante cart

Malfidisco en bofio de aceite

De 6 velocidades

Codena selloda

Doble viga con motor suspendido y subs
chasis de aluminio

2 grados-96 mm

Aluminio reclongular con refuerzos
Horg. invertida 43/120 mm. multiojus
toble

Sist. Progresivo 133 mm. mulriojustoble
2 discos de 320 mm. pinzas 6 pistones
1 disco de 220 mm. pinza 2 pistones
De learion 3.25-6.00 17
120/70x17" y 190/50x17"

2.085 mm

1 400 mm

120 mm

1135 mm

130 mm

179ky

18 litves

N/Oro, Bl/Azul

Aprax. 1.875,000 pios

Febrero 1996

Suzuki Motor Espafio S.A.985-161444

he de decir que mi sorpresa ya no fue
tanta, cuando al bajarme de ella apre-
cié que ellos estaban tan sorprendidos

comoyo...

La nueva Suzuki GSX R puede ser

lanueva referenciade la cate-
goria de superbikes de 750

c.cC.
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