KATANA

Con el sugestivo nombre de la espada de los Samu-
rai, el tercer fabricante nipon presento a finales de
,1980 ésta depomva, que utilizando la base motrlz de

uro y firme es capaz de subyugar







Suzuki GSX 1100 Katana

—

Junto a la personalisima estampa de la Katana, vemos algunos de sus detalles. El cuadro de
instrumentos resulta un tanto extrafio al principio, y el mando integrado de luces e intermitentes es
incomodo de accionar.

Detalle del mando «racing» de starter, con dos interruptores para instalar algun equipo auxiliar. De serie
no tienen ninguna funcion.

Doble disco perforado de 280 mm. con antidive. El tacto es esponjoso y en conduccion deportiva andan
un tanto justos.

Para abatir el asiento hay que levantar el asidero del pasajero, unido mediante corchetes. El mintisculo
colin trasero contiene el equipo de herramientas de origen.

Los amortiguadores traseros son facilmente regulables en precarga de muelle mediante esta palanca. En
la parte superior, una ruedecita ofrece las cuatro posibilidades de hidréulico.
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A GSX 1.100 —su hermana

educada— habia llegado a
ser popular por las carreteras
espafiolas gracias a la importa-
ciones de Movilauto y poco a
poco nos hemos acostumbrado
a estas tetracilindricas, pero ha
sido el acuerdo Puch-Suzuki de
1984, el que nos ha permitido
obtener en nuestro mercado un
cupo respetable de estas Kata-
nas y ha hecho que vuelvan a
la actualidad.

El mito

La salida al mercado de los
modelos Suzuki equipados con
el propulsor de 1.100 c.c. cons-
tituyd un hecho histérico. No
solo era la primera vez que se
ponian en el puiio de una moto
de calle los miticos 100 CV,, si-
no que ademas eran perfecta-
mente dosificables y adaptados
a uso en carretera y urbano. To-
do ello con una suavidad des-
concertante y un consumo muy
razonable. Ademas, el bastidor
parecia fuerte y robusto, con un
impecable basculante de dural
de espectacular aspecto. La ter-
minacion estaba muy cuidada,
y el disefio, aunque sobrio, era
elegante y personal. Unas pres-
taciones de auténtica excep-
cion y todos los aplausos de la
Prensa mundial, con explosivos
titulares, «el arma definitivar,
«en el limite humanon»... cons-
truyeron rapidamente el mito.

Con la presentacion de la Ka-
tana y su personalisima estam-
pa, las 1.100 en sus dos versio-
nes se convirtieron en el «best
seller» de principios de los
ochenta...

El punto sin retorno

Pero 1984, este afio que ago-
niza, ha marcado el despegue,
el punto sin retorno. La sober-
bia BMW K-100 RS, la fantasti-
ca Yamaha FJ 1.100, la impo-
nente Honda 1.000 R, la hasta
ahora prohibida Ninja —jotro
guerrerol— son motos de la ga-
laxia, de tacto aterciopelado,
prestaciones increibles, aunque
déciles y seguras por encima
de todo. Pero no podemos recu-
perar el tiempo perdido. Anali-
zaremos esta 1.100 con un pris-
ma objetivo y actual, después
de haber probado «otras reali-
dades» del mercado, sin dejar-
nos llevar por sentimientos o
ser pesimistas en exceso.

Vista frontal. Muy compacta. Unicamente Ia tapa del alternador sobre-
sale exageradamente del cojunto. . .
En Ia parte trasera se aprecia mejor Ia estrechez del conjunto. En incli-
naciones fuertes en carretera, toca el caballete.

Un lobo con corazén de
cordero

Recogi nuestra moto de
prueba a.dltima hora de la tar-
de. El cielo estaba gris y presa-
giaba lluvia. Los de «SS» me mi-
raron un poco extrafiados cuan-
do apareci con el mono de
agua y cubrebotas debajo del
brazo, pero no me arrepenti.

Mientras me acercaba a la
gasolinera cercana, —me la die-
ron «seca»—, lo que parecia el
diluvio universal se desaté.
Suerte de mi Plastex. Con la cir-
culacién practicamente parali-
zada y un caos general debido
a la tromba de agua tomé con-
tacto con la japonesa, otrora
sofada.

Me sorprendié la tremenda
dulzura y el gran par motor de
que se dispone a bajo régimen.
El motor recupera practicamen-
te desde el ralenti en cualquier
marcha, y un ligero giro de pu-
fio del gas nos servira para
avanzar rapidamente entre las
filas de coches.

La postura es absolutamen-
te deportiva, sin ningan tipo de
concesiones. Las estriberas es-
tan retrasadas y muy altas, con

Consumos y prestaciones

el asiento rebajado en la posi-
cion exacta donde debe situar-
se el piloto. No tienes otra alter-
nativa. El manillar de dos pie-
zas queda un poco lejos y ten-
dras que estirar mucho los bra-
zos. La postura me recordaba
mucho a una Guzzi Le Mans,
poco adaptada a una utilizacion
urbana o a una conduccion en
duo, con el pasajero en el se-
gundo piso, sin ningun asidero
para agarrarse, y recibiendo to-
do el impacto del viento.

Jugando
a las carreras

Con esta posicion tan extre-
ma, no es de extrafiar que rapi-
damente te hierva la sangre en
las venas y sélo pienses en dar
gas. No me ha sorprendido la
sensacional curva de potencia
obtenida, pues desde los prime-
ros momentos este motor ense-
fia lo que lleva dentro, con un
empuje constante y que parece
no acabar nunca. No en vano
ha sido considerado como el
mejor propulsor de calle duran-
te mucho tiempo, y elegido por
la prestigiosa fabrica Bimota

para sus maquinas mas elitis-

tas. :

Lamentablemente nuestra
unidad de ensayo no era ni mu-
cho menos una unidad tipica.
Aunque estaba bien rodada,
con mas de ocho mil kildme-
tros, la mayoria han sido en
pruebas, con alguna caida in-
cluida. El depésito presentaba
un impacto y le faltaba el em-
bellecedor derecho del carena-
do. Y es que nos estarnos acos-
tumbrando muy mal. jiYa esta
bien de recibir maquinas relu-
cientes, con los depésitos de
gasolina llenos, el libro de ins-
trucciones y las ruedas equili-
bradas!! Anduvimos muy preo-
cupados con el embrague, que
parecia iba a reventar en cual-
quier momento, pero segun fue
avanzando la prueba pareciia ir
mejor. El ruido de la cadena de
distribucion,- tampoco - puede
considerarse normal en una
moto con tan pocos kildmetros
Yy unos motores que siempre
han gozado de fiabilidad prover-
bial. 7

Intentaba olvidarme de estas
«tonterias» mientras abria gas
a fondo al principio de la auto-
pista. Una gozada.

La moto acelera como un ti-
ro y rapidamente te encuentras
a velocidades prohibitivas. El
pequefio carenado no hace
gran cosa, y el aire golpea con
fuerza tus hombros, pero la
postura es muy aerodinamica,
con los brazos abrazando el
gran depésito, y la corriente de
aire es facilmente soportable.

Los primeros bailes y movi-
mientos de direccidn, aparecen
alrededor de los 180 km/h, No
muy preocupantes al principio,
pero «in crescendo», a medida
que aumenta la velocidad. So6-
lo con tranquilidad y fuerza
muscular, podras llevar la agu-
ja del marcador hasta su posi-
cion méxima, unos 230, que co-
rresponden aproximadamente a
225 km/h. reales.

En las curvas rapidas de
autopista, a la menor ondula-
cion del asfalto, de nuevo apa-
recen movimientos pendulares.
Comprobé otra vez la presién
de los neumaticos y cambié los
reglajes de la suspension trase-
ra —muy accesibles—, pero no
noté gran diferencia. ,

En carreteras reviradas y de
buen piso, el panorama cambia
completamente y la Katapa es
una delicia de pilotar con gran
precision en las trayectorias
lentas y curvas enlazadas, gra-
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Suiuki’ GSX 1100 Katana

cias a su «vieja» llanta delante-
ra de 19 pulgadas. Su geometria
de direccién y la postura de pi-
lotaje, invitan .a inclinar y se
consiguen. unas plegadas in-
creibles, donde suele rozar el
caballete. . 7

En trazados rizados y de mal
piso, la conduccion puede re-
sultar un-auténtico martirio, con
los durisimos amortiguadores
traseros que te llevan dando bo-

tes de curva en curva.-Compro-

bada la calidad del basculante
de dural y los gruesos —y
pesados— tubos empleados en
el bastidor, dificilmente pueden
achacarse a. estos elementos
los problemas de-estabilidad en
tramos rapidos. Por imperativos
del cierre de la revista no he-
mos podido.probar con amorti-
guadores de otras marcas, pe-
ro segun algunos seguidores
«samurais», estos problemas
desaparecen en gran parte,
aunque afirman que se notan
mas 'las flexiones de la hor-
quilla.

En circuito

Aprovechando la-amable in-
vitacion de Andrés Pérez Rubio
para presenciar «desde dentro»
su cursillo de conduccion, pu-
de dar unas cuantas vueltas al
Jarama, pruéba de fuego para
cualquier deportiva que se pre-
cie. Aunque el ritmo no fue muy
elevado —a la par con los
alumnos— si correspondia a
una marcha algo mas que rapi-
daen carretera. -

El motor ensefia aqui todas
sus cualidades, con una acele-
racion fantasticay una respues-
ta soberbia a cualquier régi-
men. Siempre tienes posibilida-
des de elegir entre dos marchas
para una misma curva, aunque
siempre opté por la mas larga,
para aprovechar el fantastico
par motor disponible. El cambio
tiene un comportamiento ejem-
plar, con gran suavidad y preci-
sién y un escalonamiento per-
fecto. , : .

_En .comparacion - con la
aplaudida Yamaha FJ 1100 y su
potente propulsor, diria que no
hay . diferencias hasta 7.000
r.p.m. en bajos, la Katana es su-
perior, pero el motor. Suzuki
aumenta progresivamente de
potencia hasta su techo, mien-
tras que la FJ se dispara verti-
ginosamente, con una punta fi-
nal excitante y salvaje.

En las curvas rapidas del cir-
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cuito, no aparecian tan exage-
radamente los bailoteos, pues
no hay grandes ondulaciones
en el asfalto, si bien en algunos
puntos muy bacheados, la du-
reza de los amortiguadores te
sacude hasta los dientes. .

El apartado frenante que en
carretera cumple muy justa-
mente, adolece aqui.de falta de
potencia y sobre todo de tacto.
La fuerza ejercida sobre los fre-
nos varia con la posicion de la
horquilla, pues este mismo cir-
cuito hidraulico acciona el dis-
positivo antihundimiento. . El
anti-dive sélo hace acto de pre-
sencia en frenadas fuertes, co-
mo final de recta o la horquilla
de Bugatti, pasando por lo de-
mas inadvertido.

Anfe todo,
personalidad

El especialisimo disefio de la
Katana, se debe a Hans Muth,
un aleméan emigrado al Japén

SUZUKI KATANA

GSX 1100

1.250

Dimensiones y peso
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que habia trabajado antes en
BMW —recordad que algunos
acusaron a la K-100 de parecer-
se a la Suzuki— y que revolu-
cioné la fabrica con sus atrevi-
sos dibujos. Con sus defenso-
res y detractores, esta peculiar
linea ha marcado continuidad
en Suzuki y-todas las contem-
poraneas se han guiado mas o
menos por las’ m|smas Imeas
maestras.

Otros detalles originales son
el mando de starter en un late-
ral del -deposito’ de gasolina,
imitando un tapén de llenado
rapido de competicion y la reji-
lla que hay debajo del carena-
do que resulta ser un falso ra-
diador de aceite. . ,

El cuadro ‘de instrumentos
también se aparta de lo corrien-
te con las escalas en posicion
inhabitual, que requieren un pe-
riodo de adaptacnon Todos los
mandos son extraordinariamen-
te suaves, aunque en el pufio iz-
quierdo tenemos demasiadas
funciones con el mismo mando,
rafagas, luces e'intermitentes y
es facil hacerse un lio. -

Pero los afios no pasan en
balde, ya parecen restos histo-
ricos, un grifo de gasolina mi-
nusculo y de dificil manejo, una
bocina ridicula, o un sistema
para levantar el asiento real-
mente primitivo. EI comparti-
mento para las herramientas es
practicamente simbdlico -y
aparte del espartano equipo de
origen, unicamente podremos
colocar la documentacion.

Consideraciones
finales

" La decisién de Puch para im-
portar-las Katana ha sido un
tanto arriesgada. Su presencia
tan «especial», 1a han converti-
do por una parte en clasica, pe-
fo por otra lado ya parece «pa-
sada de modanr y sdlo su sober-
bio motor sigue plenamente vi-
gente. Su precio de venta la po-
nen en competencia con otras
méaquinas mas modernas —la
BMW K 100 y la Yamaha XJ
900— que no se puéde decir
que sean precisamente man-
cas, y ante las cuales la Kata-
na sélo puede ofrecer su caris-
matico nombre que durante
mucho tiempo fue «la bestia ne-
gra»'y fruta prohibida, y su pro-
bada robustez mecanica. [

- F CALLEJO
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