





as nuevas Suzuki SV entran de lleno en el seg-
menfo medio de nuestro mercado y en dos par-
celas en particular: el de las naked, con la més

bésica, y en el de las primeras Sport, con la ver-

sién S, que viene equipada con un préctico semi-
carenazo de doble éptica rasgada.

Lallegada al mercado de estas dos mofocicle-

tas es esperado por muchos usuarios, ya.que

Suzuki ha anunciado unos precios muy competitivos,

1.020.000 parala Sy 950.000 ptas. para la Naked. Aqui

se van a encontrar con que [CIS esperan

también fuertes rivales, como la Yamaha B
F75 600 Fazer, las Honda CB 500 5/N. [IRICEES) sod v
CB 600 F Hornet, la Kawasaki ER-5, la - [NFP-N o S 19 PPy |

Ducati Monster o S5 400/750 o hasta

la Suzuki Bandit 600 dentro de su mis- para aque-

ma marca, pues su cubicaje de 650 c.c.

y su diferente cardcter las hace compe- [l I e Y= que se

fitivas en un amplio sector del mercado, °

por lo que ya os podéis ir preparando inic ian

paraverlas envariados ydiferentes ensa-

yos comparativos en cuanto disponga- [ e{eisMEbhat-]
B magquina
mera vista, vienen preparadas para deport iva.

mos delas unidades de pruebas de Suzuki
Motor Espaiia. A
Y ellas, ya o5 lo adelantamos a p

que se fercie y a luchar hombro a hom-

bro con todas ellas y hasta con motas Sus apro-
#3 vechables
Unas poceas diferencias, ademds del '7 0 cv van a

superiores (ya lo veréis), o las que po
dran en serios aptres. .

apreciable carenado dela S, sonlas exis-

tentes enfre los dos nuevos medelos de dar In:ucho s

sustos a

InspirRACION TL motos mas
Bien se podrian apodar TL las nue- g randes. . ~

Suzuki. Vamos a descubrirlas. .

vas SY 650, ya que tanto su bastidor mul-
titubular de aluminie, come su metor bici-
lindrico en V. a 90° tienen una clara inspiracién y nacen
a partir de la tecnologia desarrollada para el modelo TL
1000 'S, aparecido en el mercado hace ahora des afios.

Aunque con una potencia inferior a la anferiormen-
fe citada, los 73,8 CV de verdad (conseguidos en nuestro
banco de pruebas de motores) del nuevo propulsor de
Suzuki le otorgan un comportamiento excepcional, con
un buen par méximo de 6,5 kgm a 7.350 rpm, y su con-
duccién es exquisita en zonas reviradas, ya que, ade-
mds de tener unas buenas reacciones de motor al accio-
nar el acelerader, gozamos del apoyo en el momento de
frenar de un buen “freno motor”.,

Entre ellas notaremos pequefias diferencias de velo-
cidad punta y de aceleracién. La primera viene dada
por la ufilizacién del semicarenado en la version Sy de
undesarrollo més largo, concretamente un diente menos
en la corona trasera, respecto  la versién naked pura,
detalle este ltimo que nos ayudaré a mejorar la acele-
racién en la versién econémica. Por otro lado, con la
ausencia del carenado nos seria dificil conseguir la velo-
cidad méxima de la version S en la preciosa naked. Una
supera los 210 km/h. de punta, mientras que la naked
se conforma con coquetear con los 190 de méaxima.

El vistoso motor de estas Suzuki tiene como mejor
virtud su amplia goma de entrega de potencia, a un régi-
men no demasiado dlfo, lo que favorece su facilidad de
conduccién y que en carreferas sinuosas puedes empe-
zar a jugar con el par motor cuando la aguja del facs-
mefre comience a estar por encima de las 3.000 rpm y
por debajo de las 6.000 rpm; éste es, a mi parecer, su
mejor zona de potencia; aprovechable, muy plana, pro-
gresiva y sin baches ni brusquedades. Para todos los
piblicos.

Para los que quieran mds, por supuesto, el motor se
esfira hasta las 10.000 rpm. con gran facilidad y con
buenos y aplicables “CaVallos”.

La relacién de cambio es muy abierta, su tacto es
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preciso y esta muy acorde con el carécter del motor. La
alimentacién, y la diferencia respecto a su hermana
mayor, viene dada por dos carburadores Mikuni BDSR
de 39 mm. {inyeccién en las TL 1000} Su respuesta cl
pufio es finay precisa, y le dan suavidad al carécter rudo
de un matoren V. El inico silencioso tiene un sonido espe-
cial que nos la diferenciara del resto del mercado, muy
personal, aunque es algo escandalosa.

El bastidor es igual en ambos casos y, aunque en la
S se ha reducido, la distancia entre ejes, 10 mm, viene
dada por un basculante un pelin més corto.

Mas carAcTer

Silarespuesta del motor es practicamente igual entre
las dos versiones, no ocurre lo mismo cuando hablamos
de reacciones de la parte ciclo en conduccién.

La posicién de conduccién se ve variada per la adop-
cion de unos semimanillares por debajo de la tija supe-
rior en la versién S, que nos obligard a redondear un
poco més la espalda que cuando conduzcamos la ver-
sidn naked pura, consu manillar de tubo de acero ancla-
do por encima de laija. La posicién de las estriberas es
idéntica en ambas versiones, y para los més “quema-
dos”, que sepéis que estdn a una altura que dificilmen-
te y sin caer rozaran en el asfalfo.

Las reacciones de ambas motos varian debido a la
diferencia de la carga del peso del conductor sobre la
primera rueda y los 10 mm de diferencia de distancia
entre ejes que separan la Naked de la Sport. La menor
longitud va @ parar a la S, para mejorar su comporta-
miento en zonas muy reviradas y ser conducidamas con
la rueda delantera.

Ya en carretera, podemos comprobar un buen aplo-
mo de la rueda delantera de ambas versiones en el inte-
rior delviraje; no asha I saticta de |055Emismos oenlinea
recta a gran velocidad, donde echaremos en falta un
amortiguador de direccién en conguccion animada. Con
le: Sport se notamés lo que esté haciendo larueda delan-
tera, E‘lqy més tacto deporﬁvu, mientras gue la Naked,
por su condicion, es mas franquila.

- En una conduccién répida, se les nota cierta ten-

dencia a caer hacia el interior del viraje, una sensacion
que se debe de tener en cuenta para ahorrarte algin
“susfillo”. Las unidades de pruebas equipaban neumé-
ticos Metzeler MZ4 y, aun siendo conocida por todos la
calidad de estos neuméticos, cabe laposibilidad de corre-
gir o no este vicio con neumdticos de diferente carcasa.

En virajes répidos y largos, donde la motocicleta
pasa un buen rato inclinada, se les nota un buen aplo-
mo general, y es tan sélo en la salida del mismo cuan-
do, al aplicar al asfalto su buena caballeria y traccion,
nos viene a la memoria el amortiguador de direccién
que finalmente se colocd de serieen la TL1000 S. No es
que sea del todo necesario, pues no hay tanta potencia
ni son tan deportivas con su hermana mayor, pero no
estaric de més...

Los frenos no son su mejor punto fuerte, aunque para
su carécter medio y sin hacer carreras por los “circuitos
delavida”, cumplen bien; cabe destacar que se ven ayu-
dados por un generoso freno motor, al poder ir redu-
ciendo marchas en las frenadas. Unas pinzas de cuatro
pistones hubieran ido estupendas.

EL Rresro...

Ahora que ya sabemos un poco de su técnica y de
su comportamiento en carretera, veamos qué tal es su
equipamiento, sus opciones o su compertamiento en ciu-
dad.

Empecemos en la urbe; tanfo sus medidas como su
gran motor nos permitiran entablar una buena amistad
con tan hostil medio. Tan sélo los refrovisores en la ver-
sién sport, que sobresalen demasiado, y su posicién de
conduccién estilo R light” pueden romper esta buena
amistad. En cuanto alanaked, nada que objetar, y para
los que nos gusta ir por la ciudad en motocicleta, ésta es
unade las mejores opciones. Incluso debajo del sillin el
pasajero encontraremos un buen espacio para guardar
pequefios obietos y el candado de tipo U o de gisco.

El pasajero vigjaré relativamente comodo, ya que,
a pesar del sillin a diferente altura, la posicion de las
estriberas resulta agradable, y en el caso de la $, reci-
biré la ayuda del carenado, que cubre bien, perote obli-

4

SM30 21

‘
¥
e

1 ewe




. VR o
LR 1\#"&3‘5%\ |'.'
. : 3 "L %I -3
SRR

y "«J?"
L e
I T

e




ww.motosclaslcasso.;;om

El chasis es multitubular de aluminio, con el motor

2#zar una postura un poco deportiva. En ambos stispersclido, coma an la 1L TO0O 5.

dispondré de una amplia agarradera que rema-
= trasera de su asiento.
usodel carenado bifaroenlaversion S, lains-
cién esta dispuesta de forma distinta pero con
= = mformacion para el conductor, y si en la S pre-
= 2 Jeportivo tacometro, en la naked pura el prin-
» srofagonista es el velocimetro. Ambas tienen una
==a simulacion de fibra de carbono y el cuentakms
== pantalla digital multifuncién. En ningdn caso
=oron el necesario indicador de nivel de combus-
«endremos que fiarnos de un festigo luminoso.
=maco fienen reloj horario.
= 2zhajo de las tapas laterales traseras encontra-
wes wnos ganchos para atar algon bulto sobre el lugar
s=sciero. Aungue para aquellos moteros a los que
w= devorar millas o destajo, Suzuki tiene prepa-
- .= “kit vigjero” consistente en maletas laterales,
= sooredepdsito y un porfapaquetes trasero.

B PRECIO La Naked pretende ser una moto basi-
ca, pero el gran caracter de su motor

== 5V 650 ya estén aqui. Dos motocicletas similares
sz con utilidades diferentes, dos nuevas opciones

L] 1 Ld L] o | ] I &
% O 'uunsedorde|mercc1dou| OdeSCUideOPOI’ blClllndrlco en V a 90 no la dejara

= 0 donde prometen entrar fuerte gracias a su ibi
cio: $50.000 ptas. y 1.020.000 ptus., y tam- pasSat des Spcnc ibi da

= 55 buenas maneras y fuerte personalidad.




La frenada
estda bien
resuelta para
ambas versio-
nes, con dos
discos de 290
mm. delante y
otro posterior
de 240, mor-
didos todos
ellos por pin-
zas de dos pis-
tones.

La versién
Naked tiene .
m?::::f;?:‘;::, A Ny ] : : . El motor esta derivado de la tecnologia empleada
a mismo tiem- { ‘ - & b | en los propulsores TL 1000, un bicilindrico en V
po que el \ : & > : R < | 90°, 4T LC DOHC 8 valvulas, pero alimentado por
manillar mas T i 3 ‘ \ | dos carburadores en lugar de la inyeccion de su
alto, mientras 2 g { @ : : hermano mayor.
que la Sport ¥ - i i ! T e
emplea mzdio /i f =1 i M] / / ] 3
carenado de 14 i ‘ [t e I:":h
doble optica y 7 : . : ¥ ; 3 :
semimanilla- 2 | ey i o TR W o Motortipo 2 ¢il. 4TLCDOHCBY
res. e W - o i Diametro s carrera  81,062,6 mm, x 2
o ‘ (ilindradn  645c.c.
Potenciamaxima 70 CVa9.000 rpm,

El instrumen- : Parmaximo  6,3kgm.a 7.400 rpm,
tal también . oy ‘ Alimentacion 2 Mikuni BDSR de 39 mm.
difiere, aun- e i i | Arranque Motor eléctrico
que ambas : e ; 3 - Zane ‘ Embrogue  Multidisco en baio de aceite
ofrecen la mis- Ly . b ] : Cojocambios  De 6 relacionas

ma informa- . T ! i PN ] 3 Transmision:secondaria’ Cadena sellada de refenes
¢ion: mientras T e By, U ] @ o\, - Tipo chosis - Multitubular de aluminio con el mofor sus-
la N cuenta i e . A T o m— ; =0 gl pendido
con dos solita- : s ; Gl Lo : Geometria direccion 24,8° y 100 mm.
rias esferas, la Sy - it : - A i ey | Busculonte  Tuba de aluminia rectangulr
S dispone de : i g y a: Suspiension dzlantera  Horquilla telehidraulica 41,13 mm.
un verdadero o = : . Suspension posterior - Monoomartiguador regulable 125 mm,
" 1 3 ! ! } ol Freno deluntero 2 discos 290 mm, pinzos 2 pistones
frenotrasero 1 disco 240 mm. pinza 2 pistones
Neumaticos 120/60x 17y 160/60x17
Lorgo fotal  2.045 mm.
Distoncio entre ejes  1.420 mm. (1.410.mm N}
Alturt usiento 805 mm,
Pesoen vacio 169 kilos (160 kg N)
Depdsito gasoling 16 litros
Precio malriculada  1.020.000 plas. $ {950.000 pias. N)
Gorantia oficial 2 aiios piezas y M. 0.
Importodor  Suzuki Motor Espafia, 985-16 7762

_ Cardcermotor  Sin nivel de gosoling
Proteccion carenado (S)  Sin caballefe central
_ Preciojustado Sinreloj horario

_ Manejabilidad
Estabilidad

e

El depésito de combustible bascula para acceder La estilizada parte posterior esta rematada por una
facilmente a la caja del filtro del aire. amplia agarradera para el pPasajero.

Sus precios se han ajustado al maximo: 1.020.000 ptas.
para la mas deportiva Sport Yy 950.000 ptas. para la ver-
sién basica y desnuda, que ya se encuentran a la venta




