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AUNQUE LA NUEVA TRIUMPH
NADA TIENE QUE VER CON LA
ANTIGUA FABRICA DE MERI-
DEN, SUIMAGEN BEBE ENLAS
FUENTES DE LA CULTURA
ROCKER DELOS ANOS SESEN-
TA; DE AHI LA NUEVA THUN-
DERBIRD SPORT, UNA MAQUI-
NA  MECANICAMENTE
ACTUAL, PERO CON UNA
ESTETICA QUECONECTA CON
LAS VIEJAS MAQUINAS DE
ANTARNO.

Roland Brown
Fotos: Gold & Goose
Adaptacion: Ernest Ribé

ia delante mio algo asi
comounadocenaomésde
Thunderbird Sport, frazan-
do las curvas de aquella
carretera de los Miionds
ingleses, y me quise imaginar que for-
maba parte de un “burn up”, allé por
los afios sesenta, cuando las motos
inglesas eran las reinas de las carrete-
ras. En mi mente, éramos rockers que
se dirigian al café o a la costa, con
bufanc?os de seday chaquetas de cue-
ro agitandose al viento. Las Bonneville
y las Thunderbird irian peligrosamen-
te altas de vueltas y, en nuestra cabe-
za, sonarian las canciones de Elvis, que
debieran acompaniarel sonidode aquel
antiguo motor bicilindrico paralelo.
Larealidad nada feniaque ver con
es0. Los monos de cueroeran devario-
pintos colores, a juego con los cascos
integrales del grupo de probadores
internacionales que iba a bordo de
méaquinas con motor de fres cilindros,
silenciosas y eficientes. Cuando nos
paramos para comer, en la radio del
restaurante sonaban las Spice Girls, y
la Gnica vez que alguna moto perdio
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un fluido fue cuando alguien se cayé
dando la vuelta en un aparcamientoy
ferminé en un charco de gasolina y
pedazos de infermitente.

Pero al menos las Triumph que pro-
babamos no eran solamente correc-
fas, sino que fambién invitaban ajir répi-
do. Con su pintura de dos colores, sus
tapas del filtro de aire perforadas y cro-
madas, sus llantas de radiosy sus silen-
ciadores en forma de cono, al estilo
dirt-track, la Thunderbird Sport tiene
un atractivo, a la vieja usanza, como
eldelaoriginal ‘T, letrapor laqueera
conocida lavieja Thunderbird original
en circulos rockers y que ahora tam-
bién comienzan a llamar asi a la nue-
vaThunderbird fabricadaen Hinckley,
aunque su nuevo motor, su mejor cha-
sis y su posicion mas deportiva le dan
una personalidad mas agresiva.

EST'EHCA RETRO

La Sport es un infento, por parte
de Triumzcl:, de combinar cﬁ: J:O las
Gquinas que mejor le han salido, has-
;Zﬁoro, a Thunderbird y la T595
Daytona, de la que también hay una
version naked, la Speed Triple T509.
Nostalgia y prestaciones es una com-
inacién que vende motos, pensaron,
3porqué, enfonces, no hacer unamoto
con estética anfigua y mas velocidad?
El proyecto se inici6 en el verano de
1995, poco después de que se pre-
sentase la Thunderbird, y se ha traba-
jadoen ellatodoel afio pasado, en una
Lase de Fort Stockton, Texas, pues la
idea original es de los nuevos impor-
tadores norfeamericanos de Triumph,
que en un principio querian una moto
alestilo oqueﬁ)a nostélgica Triumph
750 Hurricane, expresamente hecﬁo
para los USA, con tres tubos de esca-
pe por un costado.... que se ha dejado
para, quizas, més adelante.
mente hay queechar una pier-
na porencimadel asientoparaver que
lanuevatricilindrica, cuyo disefio sigue
fielmente los primeros croquis, tie-
ne més de Thunderbird que de
T595. El manillar es mas bajo N
que el original de las “T”, 5
peroaunasi

es capaz de situarte en una posicién
casi vertical, a pesar de que el asiento
estd 40 mm mas alfo. Los estribos son
un poco mas deportivos, pero estan lo
suficientemente bajos como para que
no sufran las arfriticas arficulaciones
de los motoristas suficientemente carro-
zas como para recordar a la
Thunderbird 650 original, que en los
anios 50 era una auténtica deportiva.

El nuevo motor de esta fricilindri-
ca estd acabado en negro y es basi-
camente el de la Tiger, una méaquina
trail de 885 c.c. Su potencia decae un
par de caballos a causa del nuevo sis-
tema de escape, perolatricilindricade
12 vélvulas toda-

s,

viada una potencia, declarada, de 82
caballos a 8.500 rpm., lo que es 13
caballos més que la Thunderbird, y el
maximo par motor es de 76 Nm. y lle-
ga a 6.500 vueltas. Mas importante
ain, este motor sigue teniendo la gene-
rosa gama de medios que hacen a la
Thunderbird y a la Tiger tan faciles de
conducir por cualquier fipo de usuario.
Ir deprisa con la Sport es, basica-
mente, una cuestion de girar el puio
degasydejar que los tres Keihin hagan
su trabajo. Habia pofencia disponible
desde debajo de las 2.500 vueltas, sin
que se notase ningtn bache a medida
queibaincrementandoseel ritmo hacia
labanda media. Esta moto fiene una
caja de seis relaciones, de funcio-
namiento razonable-
mente suave, peroque

a veces se engancha
en las reducciones, en
vezde la de cinco rela-
ciones que lleva la
Thunderbird, para
ganar algo de velo-
cidad punta, pero

hay tanto par que

casi no necesitas la
marcha extra.
Para adelantar
tréfico en una
carretera con
muchos coches,
el motor era per-
, suministran-
dopotenciafuese cual
fuese la marcha que
tuvieseengranada.
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ACCESORIOS

Cuando encontré un claro en la
carretera, y la subi de vueltas, la Triumph
se puso como si nada a 190 km/h de
incﬁ:odor, camino de unos genuinos
210 km/h. declarados por fébrica. La
linearojaestaenlas8.500 vueltas, aun-
queeste motor fan poco aprefado care-
ce de patada arriba de todo, pero lle-
gaal mite con facilidad, en L)Jirmar
chasinferiores. En un campo més préc-
tico, la finura del motor (aunque hay
algin punto en que los espejos vibran
tanfo que no se ve nada en ellos) y la
ligera posicién inclinada se combinan
para permitire cruceros de 130 km/h
con un confort razonable.

Paraquienesquieran hacer largas
distancias, hay prevista una pantalla
opcional, que, aunque esté bien aca-
baday fe lciLero un poco del aire fron-
tal, noacabadeencajar conel aireretro
de la moto. El pasajero agradecera un
asidero, que es también opcional. Los
estribos del pasajero quedan altos debi-
doalaposicién c&elos silenciadores por
el costado derecho.

También son opcionales unos esca-
pesmasescandalosos “solamente para
carreras” y un colinajuego conel color
de la moto. oy

Para completar el aspecto anfiguo
B e Svade o Wuamo, sehora
rrido a una parte ciclo compuesta por
el mismo cuadro de espina dorsal que
en la Thunderbird, pero mucho mejo-
res elementos de suspension, lo que da
como resultado una inmensa mejora.
La suspension es de Kayaba, como es
habitual, pero tanto la horquilla delan-
tera, de 43 mm., como el amortigua-
dorfienen ajuste fino de precarga, com-
presiony expansion. Ademas, el amor-
figuador de la Sport fiene 20 mm mas

de carrera que el de la Thunderbird
de serie. Para ser una moto
deportiva, tieneuna

suspension
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£l motor es el mismo que la
Thunderbird normal, con 82CV y
lleno de par para hacer mas facil
su conduccion.

Los dos silenciosos salen por el
costado derecho, dando nuevo

caracter a la Sport.
/

£l cuadro de instrumentos es cla-
sico y de buena lectura.

La frenada ha ganado muchos
enteros con dos discos delante.

# colin, al igual que una peque-
#a copula, son opcionales.

demasiado blanda, pero estd mejor
amortiguada que la Thunderbird y se
comﬁcrto dignamente en carreteras
muy s, en las que adn puedo
recordar los ferribles rebotes de su pre-
decesora. La geomeiria del chasis no
esnadade carreras, con 27 gradosde
lanzamientoy 105mm de avance, pero
el anchomanillar permite un buen bra-
zodepalanca, demaneraqueladirec-
cién queda muy ligera y neutra.

La luz del suelo ha mejorado en la
Thunderbird, pero es todavia facil que
los estribos rasquen por el suelo, cﬁos

ve sigue el escape, sitvado a la dere-
310. Esto es debido parcialmente al
excelente agarre delos neumdticos Avon
radiales; elfraserofiene una seccién de
160 montadaen una llanta més ancha
de 17 pulgadas. Lafrenadatambién se
hamejorado condosdiscosde 310mm
mordidos por dos pinzas de doble pis-
t6n, en lugar del tnico disco que tiene
:o standard Thunderbirtii. Con224kg.,
la Sport no es una peso ligero, pero sus
nuevos frenos le permiten muy
bien. ISobreel papel hmunderbircibési-
cay la Sport parecen muy similares,
perocuandose las enunacarre-
fera con curvas, se aprecian muchas
diferencias en su comportamiento.
Mientras quela Thunderbird parece que
te diga que vayas lento, te tomes las
cosas con calma y disfrutes del paisa-
ie, suprimamas joveny con mas genio
fe pide que abras el gas, apures la fre-
nada, bagod)esen?:s rectasy fe cuel-
gues en las curvas.

Elmotorquetiene 82CVyestabasa-
doen el de la Tiger, me parece un poco
franquilo para una conduccién depor-
fivay, amiparecer, leiriamejorel motor
mas potente de 97 CV de los modelos
Tridento Sprint. Un pocomenosde peso

un poco mas de luz al suelo tampoco
L harian ningin dafio. Pero la Sport
syl finitivamente un paso hacia
delanteenlabuenadireccion. Suaspec-
topasadodemodaesestéticamente muy

radabley esla monturaideal paraiir
z%:enritmz;olcoféoalocosh.ip?l

Tipodemotor 3l 4TLCDOHC 12V
(ubicoje  885cc.
Digmetrox carrers 76 x 65mm. x 3
Relacion de compresion 1001
Polenciamaxima 82 (Vo 8.500 rpm.
Pormaximo 76 Nm. 2 6.500 rpm.
Carburacion  Tres Keihin de 36 mm.
Embrague  Multidisco en aceite
Transmision  De seis relaciones
Chasistipo  Monoviga con el motor sus-
pendido
Geometrio direccion 27 grodos/105 mm.
Basculante  Tubo de aluminio rectongulor
Suspension delontera  Horguillo Kayobo, de 43 mm,
multiojustable tres vios
Suspension trasera  Un amortiguador Kayaba mul-
tiojustable tres vios
Freno delontero  Dos discos de 310 mm, con
pinzas 2 pistones
Frenotrasero U disco de 285 con pinza 2
pistones
Rueda delontera 3,25 x 17 pulgadas, 36
radios, llanta de aluminio
Rvedatrosera 4,25 x 17 pulgados, 40
radios, llanta de aluminio
Neumatico delontero  120/70 x 17. Avon, AV27
rodiol
Neumdtico trosero ~ 160/70x 17 Avon AV28
radial
Distancia entre ejes  1.580 mm.
Alturodeosiento 790 mm.
Copacidad depésito 15 litros
Pesoenseco 224 kg.
Importodor  Pro Europa Motor,
91-4332585




