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recisamente esta dliima evolucién cs la que
probamos ¢n ¢ste reportaje, pero antes de de

ciros cdmo &5, 0% voy a contar una historia. ..

A YAMAHA FJ, ESPANA Y LA INVASION la XS400, pero aqui la sente tenia hambre de motos gran

DE MUNDOS LEJANOS des, cspectaculares y potentes coma las que se velan en

Como todos sabemos, ¢l Régimen tenia bésicamente pro las revistas, A muy principios de los 80 comenzd la impor

hibida la importacién de motos extranjeras ¥ sobre todo tacitn (limitada, muy limitada) de algunos modelos, v el




mis grande fue el X5 1100 weiracilindrico de aire, potente

perw ingstable y con una estética entre retro v custom gue

hoy gustaria por la fiebre vintage que estamos viviendo. ..
= =

pera que no e ni bonila ni buena moto {Los aficionados

querian motos depontivas ¥ espectaculares!

Pues Yamaha dio ¢n el clavo, En 1984 legd la FI1L00,
que marcd ¢l principio real de la invasidn japonesa de
nuestro mercado... y el fin towl de la industria espafiola,
Esta FI cra espectacular (incluso hoy dia lo sigoe sien-
do) y lena de detalles que enajenaban a los cspafioles de
la época: su carenado alilado, sus relojes e indicadores
exaclos ¥ no titubeantes como los de las motos que se
conocian hista cntonces, con aspecto de perténecer a una
nave espacial o un coche de gama alta, y un motor alu-
cinante gue daba 1125 'V reales a la roeda! Habia gue
eslar en la piel de los aficlonados de ¢sos afios acostum

brados a italianas retumbantes o nacionales humeantes
2T, para imaginar lo que sentian al oir ¢l estremecedor
somido espacial de los 4 cilindros v sus 16 vilvalas (otra
gran innovacidn) empujando hasta los 240 kmvh, ;Dos-

clentos cuarenla en los afios #0!

Pero no solo eso, sing que el chasis er wotalmente nuevio
denoaninade Lateral Frame Coneept, Podiamos denomi

nardo como ¢l “abuclo™ de los “doble viga" que mds trde
equiparian todas las grandes deporlivas, v que hasta ese mo-
miento solo wna marca elitista ¢ inasequible (sobre todo pasa
el espafiol medio) como Bimota habia podido hacer puara
la calle, aungue ya hacia ticmpo que s2 usaba én cameras.
Dos wbos [nterales de acero unian la pipa con &l punto de
pivotacidn del basculante abrarando al molor por los late-
rales (o sea, realmente un doble viga perimetral) para dar
una rigider desconocida para ¢l motorista habitual hasta ese
MOMento; ¥ én esle caso ademds se reforzaba por delante
de 1a pipa con una barra curva, Por cierto, esta barra curva
es el motivo de que [as FJ no sc usasen durante In fiebre de
las Street Fighter que invadid el mundo de las motos en los
#0090, porque esa barra impedia poner faros delanteros v

quadaba horroroso para una mola sin carenado,

YAMAHA FJ 1200: CRECIEND()
En ¢l 86 la competencia apretaba (Kawasaki GPZ 1000
BX o Suzuki GEXR 1100, por ejemplo), asi que Yamaha

decidid recurrir ala fdrmula bdsica para ganar potencia v
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par: subir de ¢ilindrada con pistones mds grandes. Como
el motor estaba refrigerado por aire no tenia canales de
agun en los cilindros, lo que permitia agrandar su didme
tro y poner pistones de 1200 centimetros cibicos, y no
tener que crecer en carrera con cilindroy mds altos coma
las actuales Triumph 675 a 765, o las Kawasaki 636...
pero eso es olrd historia, Asl pasd de 1088 a 1186 cc

creciendo con pistones de 74 4 77 mm de didmetro para
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crear la primera FJ 1200 de 1986 denominada 1TX, que
e precisamente la gue tencmos en este repotlaje, Como
detalle, es intercsante ver gue tenia un depdsito de (245
litros en o 11007 Tn la 1200, que gastaba un poco menos,

s quedaba cn 22 que tampoco estd nada mal.

Estas FJ 1200 de primera gencracidn (siguieron a la

venta con distintas evoluciones hasta 1996) mantenian

is




"Realmente, 1a moto aparecio como una sublimacion de 1a moto deportiva del futuro con
prestaciones estratosféricas pero 1ogicamente fue evolucionando hasta ser una sport turismo”

vanas caracieristicas de la antenor 1100, como la Hanta
delantera de 16 pulgadas que pasaria a 17 on la siguiente
evolecion v siempre son 120 de ancho. Con la de 16 para
la calle, conseguia mayor manejabilidad de lo esperado
para una moto de mds de 250 kilos como 1100 cc (que
subi hasta los 266 en la 1200) pero no dejaba mucho
espacio libre al suclo, porgue la FJ realmente tenia pres-
taciones vy cstabilidad realmente espectaculares. [Detris
sicmpre s¢ mantuvo la de 16 pulgadas con una anchura

un poco justita de 150.

El amortiguador trasero ya era progresive (o sca. con
hieletas), pero la horquilla tenda otro de los inventos tan
de moda en la época; sistema antihundimiento, que no

servia de mucho v por cso desaparccicron.

Realmente. la moto aparecid como una sublimacidn de
la moto deportiva del fuluro con prestaciones estraloslé
ricas, pero ligicamente fue evolucionando hasta scr una

sport turismo con carenados méds anchos y pantallas mads

altas. e incluso con ABS en su dltimo modelo. De hecho,
csta primera 1200 ya ticne més carenado v cipula que la

1100, pero siguid sicndo una “déportiva”,

Aqui en Espafia s¢ cormicron muchas carreras con cllas, en

la cateporia Siluetas ¥ las Motociclismo Serics entre olras,

y uno de esos pilotos fue Miguel Angel, duefio de Cortés, ™o
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Pilato: Pascual Marce

uno de los talleres mds antizuos de Espafia y especialista
en Yamaha desde el principio. Le pregonté qué “trucos”
lc hacian para correr, y €OlIc Olrs cosas mMe comentd gue
le instalaban un amortiguador trasero Fournales regulable
por aire yio sobirle las esiriberas. También se retocaban
los semimanillares y s¢ cambiaban los frenos, ain con pin

ras de doble pistdn opuesto v discos autoventilados (otra
de las modas de la Spoca) en las 1100 y en esta 1200 de
1986, por las de 4 pistones que mds larde ya instalarian de
serie posteriores FT11200. Bueno, v s instalaban los filtros

¥ cscapes més abiertos como los Tecnomoto de la época.

En ¢l caso de nuestra unidad, fue restacrada con carifio por
TJuan Misuel Pérez usando plezas de serie para regaldrscla a su
herrreno Clpriano, y para evitar que alatin fan de las deportivas
clisicas cayese en la tentacion de darle una buena cantidad de
dinero por clla, Juan hizo firmar a sus sobrinos los relojes. jSin
duda una perfecta media “anti oferas extemas™

Agui lenes una moto gue cimentd toda la pasion que hoy
vive ¢l mundo de la moto en noestro pais, y s vendicron
todas las unidades que se pudieron importar a pesar do
ser un vehiculo de absoluto Tujo para la época, rondando
el 1.600.000 pesetas de la época. (O sea_ casi 10,000 curos

dc hacc 33 afios.

{Js contaria vanas anfcdotas de cuando yo era muy pe
quefio y me pasaba horas mirdndola en ¢l escaparate
de Cantd, en la calle Princesa, o cuando un dia iba yo
montado en mi primera moto, una SR 250, y me saludd
un sefior sobre una FJ porgue me habia quedado tonto

mirdandola, ;v el sefior era Dennis Noyes!

Pero no me quedan lineas, gque si no ¢l jefe despuls me
regafia diciéndome que hago textos muy largos... pero
s que para hablar de la bistoria de las leyendas como la
Yamaha FJ 1200 sicmpre faltan pzlgjnaﬂ?e



