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as declaraciones de los responsa-
bles de Yamaha fueron claras...”La
R6 esla 600 deportiva més infran-
igentedelmomento. Unamotocuya
ilosofia se basaen el “no compro-
viso”, en ser diferente al resto. Cuando hace
naiolanzamoslaR 1 reescribimos por com-
leto las reglas deljuegoy ahoralovolvemos
hacer. Méximapotencia, minimo peso, agi-
dad 5ncompclra§|e...".
Sinduda, toda unadeclaracisn de prin-
ipios.
Anuncian 120 CV de potenciay 169 kg
epeso, unavelocidad puntade 260 Km/ hera
1.380 mm entre ejes. Comparéndola con
U fuente de inspirccin, la brutal YZF 1000
1 alaquelapropic Yomaha denominacomo
n foro, dicen de esta “pequefia” R6 que es
ivertida, facil y noble como un cabdllo...
La verdad es que pocas veces una mar-
anos knza semejantes misivas, pocas veces
= presentan a laprensa con tanta seguridad
n su preducto y se proclama a los 4 vientos
na superioridad que se puede intuir, pero
ve esté por demostrar.

0 SM 30

La prepotencia de Yamaha en el lanza-
miento de su Ré es un signo de valentia, de
una polifica de marketing agresiva que no
recuerdo en una marca japonesa, y eso dice
mucho en favor de la Ré. Perc hasta que no
podamos comparar su compefencia, no sabre-
mos a cienciaciertasi verdaderamente laRé
eslamejor 600 del momento... Mienfros estar-
ba rodando en el Circuito de Phillip Island, o
més de 12.000 km de distancia se presenta-
bat la nueva CBR de Honday, por tanto, has-
ta la fecha es imposible que un mismo pro-
bador sehaya sullonido enlanuevasupersport
de Honda y también en la Ré de Yamaha,
con lo que f;:s llomadas “odiosas compara-
ciones”, pere inevitables en este oficio, fen-
drén que esperar.

De momento, tendréis que conformaros
con las primeras sensaciones que senfimos
de unary ofra de las novedades de entre las
superdeportivas 600 c.c., pero la verdad es

ueen cuanfo apresfaciones purasnodeben
ﬂe estartan lejos como Francia de Ausiralic,

erotal vez, anivel de sensaciones, laRé sea
E] que marcard las diferencics...

“R» pERADICAL

Y digo que marcarélas diferencias anivel
de sensaciones porque laCBR de Hondassigue
sienclo unamoto homogénea, complefa, poli-
valentey laR6 basasuencanio enesadeclo-
racién de principios “no limits”, en una fuen-
te de inspiracion llomadaR1.

LaRé queprobéen lastransitadas carre-
teras de Great Ocean Road y en el Circuito
dePhillip lsland es unamoto extrema, inquie-
fa, pofente, répida, establey ligera. Una “mini
R1” mashumana por cuestién de cilindrada,
pero con la persondlidad que Yamaha ha
querico imprimir a su gama R del 2000.

Anuncian 120 CV. Yo diria que puede
acercarse a los 110 reales. Dicen que coge
260 km/hora, tal vez llegue a los 250, Erﬁa
béscula de Yomaha pesa 169 kg., quizé en
lanuastra supere los 180, pero en cualquier
caso, esta R es toda una pequefia revolu-
cion dentro delas deporfivas 600 delamar-
ca.

Y lo es porque en Yamaha han tenido
que fomar su més dréstico camin, la “linea

dura” queiniciélaR1, paratratar deunavez
portodas batir ala CBR 600 de Honda, une
moto que ha sido durantelos Gltimos aiios la
verdaderaprotagonista del sector delas 600
deportivas, y a la ZX-6R de Kawa, que
pascdo afio asomé en el panorama (z!e las
supersport siendo la primera moto de esto
categoria que supera la barrera de los 100
C\feje pofencia.

Elmercadodelas supersportde 600 c.c
es en Europa de unas 100.000 unidades-
afio; Yamaha necesitaba imperiosamente
una moto capaz de meterse en este sector
porque su Thundercat es con respecto a sus
rivales una Sport Touring, no una verdadera
deportiva.

La R6 llega dispuesta a tode, baséndo-
seen unagran pofencia, poco peso, unavelc:
cidad méxima que apunta a superar atodos
sus rivales -algo que confirmaremos en pre-
ximos Ensayos y Comparativos- yen un con-
junto ciclo muy compacto de distancia entre
ejes muy reducida, un basculante en alum'-
nio muy largo, motor infegrado -autopor-
tonte-en el nuevo bastidor Deltabox Il de al-




wme porprimeravezenunaé00 delacasa),
\ == pifiénde salida del cambio por detréss
sioque de cilindros.

Ssgecir, una nuevaorientacién parauna
=rivade 600 c.c. quenos causd una muy
".=na impresién sobre la pista de Phillip
sl

FOTENCIA

Sobre la R6 ya hemos tratado en ofras
== ones -Salén de Munich- pero vamos a
S de buscar los aspectos, tanfo anivel de
"o comodelaparteciclo, quemarcan los
RE==Cias.

Esigficamente destaca un frontal punfia-
|0 y agresivo, una carroceria ligera con
"= ~oula pequeiay bajita, una cola agresi-

« o5 dos asientos perfectamente digren-

_os semimanillares son de aluminio y el

=cro de instrumentos se hereda directa-
e de o R1.

Jno de los grandes argumentos de la

nueva Ré es la pofencia de su tetracilindrico
enlinea, esquees capaz dellegaralas 16.000
mantes dequeaparezca :?cortecleencen-
ido, un nuevo sistema de admisién con una
vistosa enfrada de aire frontal y el alto nivel
de elaboracién de todos los componentes
infernos.

Los nuevos conductos de admision ver-
ficales llegan hasta las cémaras de combus-
fién de alta compresién, con o que se obtie-
ne unalfisimo régimen de giro; los dos drbo-
les de levas accionados poruna cadenalate-
ral permiten unas medidas contenidas que
favorecen una répida respuesta y los arbo-
les de levas huecos -24 mm de didmetro- faci-
lifan que el motor gire uniformementeentoda
sugama. Los muelles se han fabricadoen un
material “VX” que se anuncia un 20% més
resistente.

En lo que respecta a los cilindros -44°5
mm de carrera-, equipan pistones forjados
de nuevo disefio y el cigiiefial se apoya en
cojinetes de bancada de 32 mm.

El eje primario va montado sobre el
secundario parahacer més compactoel motor,

el embrague es propiodeuna 750 c.c.-148
mmde diémefro-y labombade aguadegran
capacidad permite hombear el liquido refri-
gerante através de un enorme radiador con
una alta capacidad de intercambio de calor
-20%més queen la Thundercat-. Sehamon-
tado un radiador de aceite que facilitala esta-
bilidad de la temperatura de un motor que,
recordemos, es capaz de acercarse a las
16.000 rpm.

El sistema de escape es un 4-2-1 con un
generoso silenciador de aluminio.

En definitiva, Yamaha, conlabasede un
tetracilindrico ultracompacto, ha desarrolla-
do toda su tecnologia para fratar de alcan-
zar la potencia que hasta ki fecha ninguna
600 del mercado parece haber sido capaz
de conseguir...

UIIRABOX

Con |C! premiscx c|e hdcer una moto cor-
ta entre ejes g’con las ventajas que supone
queel motor forme parte sustentonte del bos-

tidor. el nuevo Deltabox Il en aluminio es ur
doble viga ultraligero.

La parfe inferior se desmonta por com

leto mediante 4 pernos de aluminio parc
E::cilifar los trabajos de faller; la direcciér
monta cojinetes de baio friccion, el subcha
sis de cluminio presenta una esfructura rec
tangulary el basculante de aluminio, en ver
sién “extralargo” sigue los canones de laR1

La idea es que este pivote sea un putc
muy préximo al centro del conjuntoy que ds
esta forma la traccion del tren posterior se
muestre més efectiva.

Anivel de suspensiones, enla parte fra
sera se monta el clésico sistema Monocros:
delamarcaconunamorfiguadortipo Bilsteir
regulable en precarga de muelle y compre
sion-extension de hidrdulico,

La horquilla convencional es completa
mente regtjob[e desde ambos extremos dt
less barras.

La frenada esté ala dltura del conjunto
concepto también heredado dela R1, con &
grancﬁzs discos perforados de 295 mm, pin
zosMonoblock de 4 pistonesy un simple dis
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| propulsor dejando entrever algunas de sus piezas El motor es el menos voluminoso y mas potente de su El conjunto biela-pistén esta optimiza-
nfernas. categoria. do al maximo.

| chasis es un
Deltabox I
que nada tie-
ne que ver
on su antece-
sor.

El basculante recibe refuerzos superiores para mayor robustez.
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W siogue de cilindros esta integrado
‘um =l carter superior.

El instrumental es sencillo pero ofrece una buena infor-
macion.

Un disco de 220 mm. y pinza de dos

Doble disco de 295 mm. mordidos por
pistones paralelos detras.

unas pinzas Monoblock.

co frasero de 220 mm. con pinza de dok
pistén paralelo.

AuUsTRALIA Y1A RS

Lt expectacion que ha levantado la F
viene sin duda avalade por la espectacul
entrada en escena quetuvoel pasado afio
R1. Estoy el hecho de que la marca de |
diapasones se haya dirigido hacia un sect
en el que nunca se habia plantado con ur
motorecimente deporfiva d}; cilindradamed
-FZR y Thundercat estan a ofro nivel-, hici
rondeunvigjeque seiniciabaen Melbourn
todo un acontecimiento.

Lo prueba se dividié en 2 asaltos. El p
mero se desarrollé en la revirada carrete
que desde Geelong -dl sur de la isla- se di
ge hacia Apollo Bay.

Setrata de un recorrido corto -s6lo 2(
km- que se encuentra en un sugerente dec
rado con el mar de Tasmania como prot
gonista y cientos de surfistas tratando ¢
enconirar esa ola que les permita deslizc
se..

LaRé, enaquel bonitoentorno, me par
ci6 una moto con menos genio del que al d
siguiente mosiré en la pista de Phillip Islan
Y eslégico que asf fuese porque tuvimos ur



serie de condicionantes, tales como que fue-
se fin de semanay el tréfico fuera realmente
infenso, el circular por laizquierday la per-
manente amenaza de posci13|es problemas
con el exceso de velocidad.

LaRé es una moto de reducidas dimen-
siones en la que a pesar de todo mi “metro
sefenta'y nueve” encajoba bastante bien.
Una posicién bastante natural que no me

arecié extrema, aunque la proteccién de
a cOpula es minima.

El asiento es de generosas dimensio-
nesy el del pasajero sobresale ligeramen-
teen direccién al del piloto, lo que me colo-
caba por una autopista increiblemente infes-
tada deinsectos -brutal- bien encajado bus-
cando la profeccién de una cOpula muy
bajita.

La primera sensacién que me causé la
R8, anivel general, es la de una moto muy
ligera. Insisto, muy ligera. Ademés, en lo
primeros kilémetros me parecié que era
terriblemente fécil meterla en las curvas de
una benita carretera con asfalto algo rugo-
so pero que inspiraba confianza.

Eralasensacién de que estaRé es una
moto intuitiva, de que “cae” en los virajes
con solvenciay de que si aligeras el ritmo,
ese frabajo de encarar, frenar, inclinar
abrir se hace con sorprendente facilidocr
Y cuando una moto se te “hace fécil” es que
todo estd en su sitio.

Después de comer un buena sopa de
pescado, y mientras preparaba el viaje de
vuelta, decidi endurecer ligeramente el
rebote de la suspensién de?dnterc, pues

con la confianza que me dieron los prime-

ros kilémetros con la Ré y con un ritmo
“répido-divertide”, consideré que tras las
continuas y bruscas frenadas, tardaba
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demasiadoen recuperar. Laverdad es que
en este senfido gané un poco de confian-
za.

Después de aquella sopa de pescado,
y teniendo en cuenta que la sesién de fotos
estaba bastante avanzada, el vigje de vuel-
tar lo hice a buen ritmo, pasando un poco
més de la posibilidad de que la “poli” me
diese el dia.

5Y €l motor? 5No es ésta la 600 mas
potente de la historic?, pues eso dicen en
Yamaha...

El motor de la R6 me dio la sensacién
de queempujadeverdad, que notiene nin-
glnvacioenuna inhcbi}ucj ,parauna 400
c.c., extensisimagamade utiri)zacién, pero
tampoco un punto claro en el que “despe-
gue” con claridad.

Al dia siguiente en la pista de Phillip
Island tendric la oporrunicEld de conocer
mejor la Ré.

En aquel bonito circuito, entre una mez-
cla de curvas, verde hierba, azul del mar
y bichos en la pista, la R6 me demostrd ser
una gran moto.

Elmofor parece interminable, pues des-
de 4.500 rpm hasta...jlas 15.000! no tie-
ne ninguna inflexién clara en su extensisi-
ma curva de potencia. Pero jojo! porque
cuando ya estd mas allé de las 10.000 y
sube -once, doce, frece, catorce, quince
mil-laRé sacatado su genio, todo su carde-
tery entonces, todo sucede muy deprisa...

El tacto del cambio es mejorable y tal
vez el reforno de la palanca sec el cu{pc-
ble de cierta sensacién de imprecisién.

No soy de los que habitualmente se
lian areglar las suspensiones, amenos que
esté en carreras o en alguna prueba-com-
parativo especial en circuito, pero volvi a

reglar la suspensién delantera un poco més
ura'y se queds totalmente a mi gusto.

Pero enla Ré sucede algo que también
sucede con la R1, porque en realidad el
concepto: un grupo chasis-motor muy com-
pactoy un basculante trasero “extralargo”
con la moto algo levantada de atrés. Ello
quiere decir que cuando abres gas, lamoto

aja en su parte trasera y tracciona con
eficacia, pero entonces el fren delantero
tiende a bailar un poquito. Lo que pode-
mos entender por “bailar un poquito” en
la Ré es més razonable -incluso divertido-
de lo que sucede con la explosiva R1.

Cuando te haces con el juego de la
R4 descubres una moto facil y compac-
ta, que transmite confianza.

Frena tan bien come lo hace la R1 y
con sélo 2 dedos la pinze muerde el dis-
co con un facto progresivo y con mor-
diente al final deFrecorrido J’e palanca.
Mantiene la frayectoria con decisiény en
os cambios, especialmente en los cam-
bios de direccién répidos, es un poquito
nerviosa de delante, pero al ritmo con el
que se puede rodar a los mandos de la
R6 me demostraron que es una gran moto.

Desde aquellas lejanas tierras aus-
tralianas traté de comparar mentalmen-
te la R6 con sus rivales, y no fue un tra-
bajo sencillo. ..

La nueva CBR 600 F no la he probe-
do, la Kawa que tanto nos gusté la tem-
porada pasada tal vez sea algo menos
potente -no lo tengo muy claro.. - pero
tiene mucho genio y una parte ciclo sen-
sacional, ademés c}:a ser algo més cémo-
da. La Suzuki toma un camino de “linea
dura” parecido al dela Ré, pero me pare-
ce que a nivel de parte ciclo, la Yamaha

es mds compacta, més corta de ejesy, tal
vez, mas rapida...

Tiempo ﬁcbré deenfrentar alas 600
deportivas del momento y si lo que que
réis es saber si efectivamente la R es la
mejor 600 deportiva del 99 tendréis que
esperar porque hasta que no las enfren-
temos directamente, el mismo diay ene|
mismo escenario. . no quedaré suficien-
temente claro.

En cualquier caso, si os aseguro que
esta R6 de Yamaha es una pieza ge muchg
cuidado, una pequefia revelucién... “ng

FICHA TECNICA

4dl. 4TLCDOHCT6Y
65,96 x 44,5 mim. x4

599¢.c.
120V 13.000 :pm.
6,94 kgm. ¢ 11.500.¢pm,
4 Keihin CYRD 37 mm.
Ihator eléctrico

Embrague  Mulridisco en aceite

Cojucambios 6 reluciones

Transmision secundogio: Cadena sellatla derefenes

Tipachusis  Dehabox 2 enubo y Fundicion de
gluminio
24" y 81 mm.
Tubo de aluminio rectangular con
refuerzos superiores
Horquilla telehidraulica mulfiojusis

I 43 mm.

Sistema Monocross con amortigue
dor multivjustable
2 discos 295 tm. pinzas 4 pistones
Monoblock ~
1 disco 220 mm. rinzuﬁ pistones
120/60 ZR 17 y 180/55 ZR 17
2,025 i
1.380 mm.
820 mm,
169 kilos
17 itros
1.550.000 ptos. sprox.
2 afios piezas y M.0.
Yamaha Motor Espuiia, 93-860 2988

Motor fipo
Didmelro x carrera
Cilindruda
Potendia mixima
Par maxime
Alimentocion
Arrangue

Geometria direccién
Busculante

Suspension defantera
Suspension posterior
Frena defuntero

Freno trasero
Heumdticos

Lorgo total
Distancia entre jes
Alturg dasiento

Paso on vacio
Diepésita gusoling
Precio malriculada
Garuntia oficial
Importador



