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Yamaha FJ 1100




ESPUES de una sequia de

nuevos modelos en los Gl
timos meses, con la llegada de
los primeros calores los fabri-
cantes parecen haber recogido
su cosecha, inundando nuestro
mercado con novedades. Una
de las mas esperadas es esta
Yamaha FJ 1100, primera super-
deportiva de gran cilindrada
que ofrece la marca de los dia-
pasones y gue dadas sus inne-
gables cualidades esta llamada
a ser un auténtico «best-seller»
tan pronto como llegue a las
tiendas.

No cabe la menor duda. Ya-
maha ha dado en el clavo. Des-
pués de aquella monumental
XS 1100 que tantas criticas ne-
gativas recibi¢ por parte de la
Prensa especializada —sobre
todo porque intentaron conven-
cernos de gque era una super-
sport—, nos ofrecieron la XJ
900, una maguina potente y
equilibrada, apta tanto para tu-
rismo como para tomar la sali-
da en las Series con posibilida-
des de un buen resultado final.
La XJ 900 se vendié muy bien
y la version 84 de este modelo,
ya con carenado fijado al cha-
sis y con quilla en el motor es-
taba llamada a ser un éxito de
ventas. Pero la aparicion del
modelo que nos ocupa, con su
esbelta silueta de pura sangre
y afiladas formas, puede repre-
sentar un peligro para su her-
mana menor. De momento al-
gunos distribuidores han visto
cambiar sus pedidos de la 900
para la nueva FJ 1100. Y es que
por doscientas mil pesetas de
diferencia... Al final todo queda-
ra en su sitio, cuando el peque-
fo cupo disponible de estas jo-
yas se agote, y el potencial
cliente vuelva sus ojos a la mas
polivalente y racional XJ 900.

El flechazo

Aguel viernes después de
festivo cuando conoci la FJ
1100 no era mi dia. Después de
un interminable viaje nocturno
desde Orense a Madrid, habia
dormido poco y estaba nervio-
so. Al dia siguiente deberia re-
coger la FJ en la fabrica. Mi pri-
mer contacto con una de las
nuevas gheisas. La huelga de
pilotos no contribuy6 a serenar
mi animo y estuve mil veces a
punto de no embarcar para el
Prat. Cuando al fin estuve vien-
do el azul del cielo y al fondo
la permanente neblina que cu-
bre la capital, respiré tranquilo
y dejé volar mi imaginacion. Ya

tenia noticias de mi proxima
companera, y habia leido otros
ensayos nacionales y extranje-
ros. Sabia que disponia de una
potencia soberbia, que era muy
bajita, que estaba bien maqui-
llada... Pero llegar a la fabrica
Yamaha para poder disfrutar de
esta maravilla no es tan facil.
Hospitalet €s un conglomerado
caotico de calles que no tienen
salida, coches con mucha pri-
sa. caballitos y verbenas insta-
lados en calles cortadas al tra-
fico y, ademas, el taxista no sa-
bia donde estaba la fabrica.
Tras hora y media de sudar la
gota gorda en el interior de
aquella caja de ruedas, al final
descrubri un gran edificio con
anagramas de la marca y algu-
nas ofras pintadas menos artis-
ticas y mas agresivas. Ya me es-
taba relamiendo los labios y ha-
bia olvidado mi mala racha pa-
sada. Pero no. El destino habia
decidido que todavia no podia
conocer a mi anfitriona. Era la
hora de la comida y tuve que
esperar. Esperar otra vez. La es-
pera es |la gran solucion filosé-
fica de nuestros dias.

Creo recordar que comi apre-
suradamente algo, no tenia
tiempo para esperar, no podia
esperar. Al final, una amable
secretaria de Yamaha me entre-
go las placas de pruebas y la
documentacion a mi nombre.
Pero debia esperar. Otra vez es-
perar, y dirigirme a una nave
anexa donde me entregrarian la
moto. Los quinientos metros
que separan un edificio del otro
me parecieron eternos. Largas
y desangeladas calles sin asfal-
tar, cubiertas de polvo que de
vez en cuando un gran camion
se encargaba de remover para
que éste se apresurara a cubrir-
me. El sudor se apoderaba de
mi y estaba empezando a per-
der la paciencia. Decididamen-
te no era mi dia. Yo venia a re-
coger una moto y me sentia en
medio de un desierto de ladri-
llos y polvo, sin nadie a mi alre-
dedor y con un sol de justicia
cayendo a plomo sobre mis
hombros.

Cuando por fin llegué a la
nueva nave Yamaha, estaba
desfallecido. No tenia el menor
interés por sentarme sobre una
moto y enfilar la autopista de
Zaragoza. Solo deseaba encon-
trar una sombra y tomar algo
fresco. Descansar y olvidarme
de este escenario nefasto.

Pero de repente algo cambio.
Cuando los sefiores Sanglas y
Mayol, de Yamaha, abrieron un
cierre dentro de la nave y apa-

.

recieron dos impecables FJ
1100, mis ojos brillaron. Una
gran inquietud se apoderd de
mi y no pude reprimir mis de-
seos de sentarme sobre una de
las nuevas gheisas. Mientras
les acribillaba a preguntas, em-
pecé a ponerme el mono de
cuero y las botas. Mi apatia se
habia desvanecido y sdlo tenia
deseos de dar gas y escaparme
con mi nueva amiga.

En marcha

La FJ 1100 es muy baja, y
puedes apoyar tranquilamente
los dos pies en el suelo, man-
teniendo incluso las rodillas li-
geramente flexionadas. En pa-
rado te sientes seguro y domi-
nando perfectamente los dos-
cientos cincuenta y pico kilos
de la moto. A cambio, la distan-
cia libre al suelo es escasa y los
silenciosos y la quilla infefior
rozaran facilmente al subir una
acera o en una calle sin asfal-
tar. Precisamente para salir de
la fabrica a |a carretera hay que
atravesar unos cuatrocientos
metros de baches y hoyos de
tierra. Iba realmente preocupa-
do por los bajos del motor y a
una velocidad lentisima.

Una vez en carretera abierta
pude saborear tranquilamente
esta joya. Es el motor mas po-
tente que jamas he llevado, pe-
ro con una curva de potencia
muy plana y eficaz, donde los
caballos afluyen en tropel pero
sin amontonarse. Hasta cinco
mil r.p.m. €s una maquina turis-
tica, con buen par a bajo régi-
men, reemprendiendo desde
dos mil r.p.m. sin titubeos. Cam-
biando a ese régimen puedes ir
por carreteras secundarias a
buen ritmo, disfrutando del pai-
saje y con una conduccion des-
cansada. Si estiramos hasta las
siete mil, el motor empieza a
ensenar su garra y el paisaje
empieza a desfilar mas deprisa
ante nuestros ojos. Como en
otras deportivas rapidas. Pero
amigo, tienes dos mil guinien-
tas revoluciones de reserva que
marcan la diferencia. Entre sie-
te y nueve mil quinientas el mi-
sil rojo y blanco se dispara y
hay que estar preparado para
ello. Si vas por una carretera si-
nuosa, los tramos rectos pasa-
ran bajo tus ruedas a una velo-
cidad de vértigo y te presenta-
ras en |la siguiente curva rapida-
mente. Puede que se te amon-
tone el trabajo. Afortunadamen-
te el doble disco autoventilado
delantero pondra otra vez las

c0Ssas en su sitio y podras aco-
modar tu velocidad a la de la
curva. El enorme neumatico tra-
sero de 150 mm. te permitira
aplicar toda |la caballeria al as-
falto sin sustos y de nuevo se-
ras catapultado hacia delante
para el siguiente viraje. Real-
mente impresionante. No he pi-
lotado nada parecido.

En autopista o carreteras na-
cionales de curvas rapidas tam-
poco tienes que preocuparte. El
bastidor trabaja perfectamente
y el grueso basculante de sec-
cién réctangular evitara cual-
quier tipo de torsiones incluso
en curvas por encima de los
doscientos por hora.

Pero no anticipemos aconte-
cimientos. En realidad los pri-
meros kilometros tuve que efec-
tuarlos a un ritmo mas conser-
vador. Aungue el motor ya con-
taba con quinientos kilémetros,
son necesarios por lo menos
otros tantos para poder exigir-
le el maximo de su rendimien-
to.

Asi en la autopista pude
mantener un cémodo crucero a
7.000 r.p.m., dond€ &l motor va
muy descansado y suponen
unos doscientos kilémetros ho-
ra de marcador. A esta veloci-
dad el carenado protege perfec-
tamente y solo sientes la fuer-
za del viento en la parte supe-
rior del casco y en los hombros.
Lamentablemente han subido
el precio de los peajes en auto-
pista, y ahora cotizamos como
los coches y microbuses, una
lastima, pero con la FJ pronto
te olvidas de estas «tonterias».

Posicion muy natural

La postura de conduccion es
muy descansada, con un mani-
llar plano y cémodo, con sufi-
ciente brazo de palanca para
sentirte duefio de la situacion.
Al estar muy rebajado el asien-
to y mantener los reposapiés al-
tos para evitar su roce con el
suelo durante inclinaciones pro-
nunciadas, las piernas van un
poco encogidas. Es una posi-
cion intermedia entre deportiva
y turistica, para mi gusto ideal,
pero algunos aficionados espe-
raban un manillar y postura
mas deportivos.

Con su amplio carenado re-
sulta muy sensible al viento la-
teral, y ya entre Zaragoza y La
Almunia tuve que luchar para
mantener la linea recta y no sa-
lirme de la carretera. A estas al-
turars del camino habian apa-
recido unas gotitas de liquido
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hidraulico en la maneta del em-
brague. Pero Ia fuga no fue a
mas y tras su limpieza no vol-
vieron a aparecer.

Todos los mandos funcionan
con gran suavidad y es de se-
halar el magnifico tacto que
ofrece el embrague hidraulico,
muy similar a un mando con-
vencional. Las manetas de fre-
no y embrague estan demasia-
do separadas del pufio y al prin-
cipio se notan extrafias, pero
pronto te acostumbras. Los pu-
fos de goma son de calidad y
buen tacto, pero con el sudor
ennegrecen las manos vy los
guantes.

Los espejos proporcionan
una amplia vision, mantenién-
dola nitida incluso a gran velo-
cidad. El cuadro de mandos es
de agradable disefio, con, tres
grandes esferas que incuyen ve-
locimetro, con totalizadof total
y parcial, cuentarrevoluciones
electronico e indicador del nivel
de gasolina. El velocimetro tie-
ne un error por exceso del or-
den de un trece por ciento. En
cuanto al medidor de gasolina,
rapidamente me olvidé de él.
Cuando marca vacio tenemos
en el depdsito ocho litros. Afor-
tunadaménte también cuenta
con un chivato de reserva, mu-
cho mas fiable, que se encien-
de cuando quedan en el depé-
sito cinco litros. El grifo de ga-
solina es de depresion, sélo
funciona cuando chupan los
carburadores, y podemos alvi-
darnos de él. No obstante hay
una posicion manual donde el
combustible fluye por gravedad,
para cebar los carburadores
tras un aparcamiento de mucho
dias o después de quedarnos
sin gasolina.

El resto de los indicadores
son los clasicos de intermiten-
tes, luz larga, punto muerto y ni-
vel de aceite. Este ultimo se en-
ciende al introducir la llave de

El amortiquador trasero tiene varias po.
que se pueden regular a distancia por un ingenioso sistema.

R - aep

Piloto agachiado con mono de cuero,
@ A favor de viefito

. 240 kmih.
@ Contra viento ...

234 km/h.

ottt U L i e e 4.2 litros100 km.

siciones de hidraulico y muelle

La rueda trasera es impresionante, 150 de anchura en llanta de 167, pero
gracias a ella, la FJ puede ser manejada ficilmente por fos que son de
«tamano standard latino». :

ST e 2 7,6 litrosi00 km.

contacto a modo de chequeo
de funcionamiento, y se apaga
en cuanto aceleramos.

Los interruptores estan bien
pensados y son de facil mane-
jo. En el pufo izquierdo tene-
mos el starter, con dos posicio-
nes, para arranque en frio y ca-
lentamiento, el cambio de lu-
ces, la bocina —de muy poca
potencia— y el mando de los
intermitentes, de parada auto-
matica a los diez segundos o
ciento cincuenta metros. El
mando de rafagas esti en la
parte superior del pufio y es fa-
cilmente accionable con el de-
do indice. '

En la mano derecha tenemos
el interruptor de arranque, con
un dispositivo de proteccion en
caso de tener una velocidad en-
granada o con el motor en mar-
cha, el interruptor general de lu-
ces y el cortacorrientes.

Nuestra moto de pruebas ve-
nia equipada con optica ama-
rilla —homologacién france-
sa— Yy a pesar de la poten-
te lampara halégena de 60
W., nunca me encontré cémodo
pilotando de noche. El fabrican-
te ofrece la posibilidad de reti-
rar el capuchén amarillo y de-
jar la ampolla de iodo blanca,
con lo cual memorara sensible-
mente la intensidad luminica.
Fara ajustar el haz de luz a las
condiciones de carga se ofrece
un dispositivo regulador en la
parte derecha del carenado.

En general la moto tiene de-
talles de terminacion muy cui-
dados y dignos de una maqui-
na de su categoria. Las cerra-
duras estan unificadas, y con
una sola llave tenemos acceso
al contacto —con una posicion
para bloquear la direccion—, ta-
pon de gasolina y asiento y por-
tacascos.

En la parte posterior del co-
lin se ha previsto un pequefo
receptaculo portaherramientas



LTIMO producto de la marca
de los diapasones, la FJ
1100 adopta las ultimas noveda-
des de orden técnico y mecénico.

El motor es un cuatro cilindros
en linea, refrigerado por aire, y con
el alternador detras del ciglenal,
a fin de reducir la anchura del
conjunto y poder colocar el gru-
po propulsor mas bajo dentro del
bastidor, disminuyendo el centro
de gravedad y aumentandc la ma-
nejabilidad del conjunto. El cigiie-
fal es de una sola pieza, con bie-
las desmontables girando sobre
cojinetes lisos. Una bomba de
aceite trocoidal se encarga de
mantener la adecuada presion en
el circuito de engrase, que inclu-
ye un generoso radiador de acei-
te colocado en la parte inferior del
carenado.

La alimentacion corre a cargo
de cuatro carburadores Mikuni BS
a depresion con 34 mm. de difu-
sor, La distribucion va mandada
por cadena de tensién automati-
ca con doble arbol de levas en ca-
beza y cuatro valvulas por cilindro,
cuya holgura queda reglada me-
diante las clasicas pastillas cali-
bradas.

El encendido es electronico
transistorizado con avance varia-
ble y por vacio, que proporciona
una chispa adecuada en cualquier
circunstancia, y es responsable de

Bajo la lupa

la redondez y suavidad de marcha
de este fantastico propulsor.

La transmisién primaria es por
engranajes rectos, con embrague
de discos multiples en bafio de
aceite y accionamiento hidraulico.

La caja de cambios tiene cinco
velocidades, con transmision final
por cadena autoengrasada que no
necesita mantenimiento.

Parte ciclo

El bastidor, denominado por el
fabricante «lateral frame concept»
es un doble cuna de acero en sec-
¢idn rectangular, que abraza ma-
terialmente al motor. Para dismi-
nuir los esfuerzos sobre la pipa de
la direccion, ésta resulta «tirada»
y no empujada por el chasis, que
asimismo la rodea. La parte trase-
ra del chasis, que no realiza nin-
gun esfuerzo dinamico esta reali-
zada en tubo de acero. El bascu-
lante es una ocbra maestra de alea-
cion ligera, de generoso dimensioc-
nado rectangular, que articula un
sistema de flexibilidad variable
«monocross» y 120 mm. de reco-
rrido.

Mediante un ingenioso sistema
de tuerca y cadena de transmi-
sion, se puede realizar comoda-
mente fa precarga del muelle, con

Libro de ruta

Examen técnico

s6lo desmontar la tapa lateral de-
recha del motor. El amortiguador
tiene cinco posiciones de reglaje
de hidraulico, con otras tantas in-
termedias, que unido a las posi-
bilidades del muelle, ofrecen un
correcto reglaje para cualquier cir-
cunstancia, aungue a costa de pa-
ciencia y sensibilidad por parte
del piloto.

La suspension delantera utiliza
una horquilla telescopica con ba-
rras de 41 mm. de diametro, con
150 mm. de desplazamiento. El
muelle tiene tres posiciones de
precarga —aungue es necesaria
una gran llave allen que no viene
como equipo de origen— y otras
tres de hidraulico. En la parte in-
ferior dispone de un sistema an-
tihundimiento, conectado al siste-
ma frenante, con cuatro posicio-
nes de dureza.

El equipo frenante es de primer
orden, con un doble disco anterior
de 285 mm. de diametro y otro
posterior de igual diametro, todos
autoventilados y con pinzas de do-
ble bombin.

Las llantas son de aleacién li-
gera, de dieciséis pulgadas, mon-
tando neumaticos Dunlop japone-
ses sin camara de gran haldn y
perfil bajo, 120/80 V 16 la delante-
ray 150/80 V 16 la trasera, que de
momento son dificiimente obteni-
bles en el mercado nacional.

: rtm'rano ) Cﬁfdicmnes - recorridos crucero

| Barcelona-lérida | Autopista. Conductor solo. 165 200
LiridaiZaragoza | “Autopista. €onductor solo, | 162 200

| Zaragora-Medinaceli Nacional Jl. Conduccién répida. 157 160

| Medinacel-Madrid  Nacional 1l. Gonduccion rapida 167 160180

| Madrid-Colmenar-Cercediila-Madrid Conduccién deportiva 228 | Variable

""" Madrid-La Cabrera-Rascafria- L e BT
Mirafiores Madrid ; : Gonduccitén deportiva en montafia 224, Variable
Madrid-San Agustin " e ] Sl

| Navacerrada-Rascairia Conduceion rapida. Dos plazas. 270 Variable

| Madrid-La Cabrera | Conduccién turistica i 51 B 76
la Cabrera-Madrid ’ Candugcion turistica 9 | 120 42
T Pruebas de prestaciones. . : =
Madrid-San Agustin-Navacerrada Conducc6n deportiva. 232 1 A fondg 8,2

y de documentacion, con un ti-
rante de goma para su fijacién.
También a ambos lados del co-
lin se incluyen dos pequefios
ganchos para fijar con un pul-
po una bolsa o la tienda de
campafa.

En la montana...

Hemos visto como se com-
porta la FJ en carretera nacio-
nal y autopisia, con curvas lar-
gas y buen piso. Vamos a llevar
la moto a su verdadero ambien-
te, a las serpenteantes y retor-
cidas rutas de montafa, a esa
carretera bacheada que tu co-
noces y donde te sientes per-
fectamente identificado con tu
maquina, sin coches ni espec-
tadores testigos de tu escapa-
da.

Te sorprenderas. Hasta aho-
ra no habia pilotado nunca con
rueda de dieciséis delante. Ha-
bras escuchado largas filipicas
sobre esta milagrosa solucion
que convierte en agiles los di-
nosaurios y que te permite
efectuar sin esfuerzo una serie’
de curvas enlazadas... La FJ
1100 es en la montafa el arma
definitiva, con agilidad propia
de una moto de menor cilindra-
da, una aceleracion que corta la
respiracion y una frenada so-
berbia. Incluso en las mas ba-
cheadas carreteras mantiene
firmemente la trayectoria, aun-
que vayas saltando de bache en
bache y llegues a perder los
pies de los estribos. En frena-
das fuertes notaras rebotar la
rueda trasera. Intenté paliar es-
te problema jugando con las
distintas posiciones de hidrau-
lico y muelle, pero lo Unico que
consegui fue un buen dolor de
rifiones cuando utilicé las posi-
ciones mas duras-del amorti-
guador. Personalmente encuen-
tro excesivo el gran disco trase-
ro, del mismo diametro que los
delanteros, aunque puede ser
un intento por parte del fabri-
cante de unificar recambios y
disminuir costos. Si frenas fuer-
te en medio de una curva nota-
ras como tiende a levantarse y
seguir la tangente. Debes anti-
ciparte y evitar esta maniobra.

Las suspensiones se com-
portan muy bien en piso ba-
cheado, ofreciendo una estabi-
lidad impecable, pero mante-
niendo una buena absorcion
que hace descansado el pilota-
je. El compromiso ideal lo en-
contré en el punto 2 del muelle
e hidraulico, aungue en algunos
baches al ceder las suspensio-
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nes puede rozar el caballete o
el primer tramo del silencioso,
colocado justo debajo del estri-
bo derecho. En las frenadas
fuertes no noté el efecto del
anti-dive, que me sigue pare-
ciendo un mero argumento co-
mercial, aunque en este caso
no roba eficacia a los frenos.
De todas formas, la horquilla
frontal es rigida, con un recorri-
do corto y hundimiento firme y
progresivo, sin acusar ningun ti-
po de flexiones en curva, aun-
que frenando fuerte sobre ba-
ches puedes llegar a hacer to-
pe.

El escalonado de la caja de
cambios es perfecto para con-
duccion deportiva y la elastici-

dad del motor te permite efec-

tuar targos tramos de montafa
en la misma marcha. Lastima
del selector de cambio algo du-
ro € impreciso, propiciando que
de vez en cuando se escape
una marcha. Llevar el motor
hasta el final de la escala del
cuentavueltas requiere determi-
nacion y experiencia. La punta
final de potencia es increible y
muy excitante, sin faltar alguna
falsa explosion al cortar gas pa-
ra dar mayor realismo a nues-
tra emocionante galopada.

Cuando paramos para des-
cender la adrenalina y limpiar-
nos el sudor que inevitablemen-
te recorrerd nuestra frente, de-
bemos tener cuidado para no
quemarnos con los volumino-
S0s escapes, indicacion que
asimismo tendremos que efec-
tuar a la nube de curiosos que
parecen salir de la tierra para
contemplar esta maravilla nipo-
na.

En ciudad

Aungue no es su campo de
accioén ideal, la FJ 1100 permi-
te moverse con facilidad y sol-
tura. Con buen radio de giro se
sortean los coches facilmente
y aun cambiando a pocas revo-
luciones estaremos a la cabe-
za de los seméaforos.

En estos dias veraniegos, las
piernas del piloto reciben el ca-
lor desprendido por el motor y
canalizado por el carenado, que
a baja velocidad resulta un tan-
to agobiante, Entre coches pue-
de que lleguemos a tocar con
los intermitentes delanteros,
que sobresalen excesivamente,
pero debido a su soporte elds-
tico aguantan perfectamente
los golpes.

Al subir las aceras debere-
mos tener cuidade con la par-
te baja del motor y el carenado,

12 motocicLismo

La FJ 1100 en el banco

_Ficha tecnica

Motor: Tetracilindrico en linea, cuatro tiem-
pos, refrigerado por aire. Didmetro por carre-
ra: 74,0 X 83,8 X 4 = 1.097 cc. Relacion de
compresion: 9,5/1. Sistema de engrase; car

- ter himedo. Embrague: multidisco en bano

de aceite. Cambio: 5 relaciones. Transmision

primaria por engranajes; seclindaria porca- |

dena. Carburador: Mikuni BS36.

Bastidor: Doblg cuna (concepto de chasis i

lateral).
Capacidad depésito: 24,5 litros,
Neumaticos: Delantero, 120/80 V 16 (Tube-
less); trasero, 150/80 V 16 (Tubeiess).
Frénos: Doble disco delantero: simple dis-
co frasero.
Suspensiones: Delantera por horquilla te-

 lescapica hidraulica; recorrido 150 mi, Tra-

sera por sistera Menaocross; recorrido 120
milimetros.

Mantenimiento: Aceite motor: SAE 20W40
tipo SE; cambio periddico de aceite: 3 litros,
cof-cambio de filtro: 3,35 litros: cantidad to-
tal: 4.2 litros. Bujias recomendadas: NGK
DPRBEA-9, Nippon Denso X24 EPR-U9. Aper-
tura contactos bujia: 0,8-0,9 mm. Liquido de
frenos recomendado: DOT n? 3. Presion neu-
matices: hasta 90 kgs. de carga, delantero
23 kglemz, trasero 25 kglcm?; a carga ma-
xima (198 kgs.), delantero 25 kglem?, trase-
ro 2,9 kalemns2; conduccion a alta velocidad,
delantero 2,5 kglemz, trasero 2,9 kglemz,
Ateite horquilla: 424 cc. (por barra) de SAE
10W30 tipe SE.

La Yamaha FJ 1100 ha superado las expectativas, a pe-

sar de que las buenas prestaciones ¥ su comportamiento
hacian presagiar que las cifras que obtendriamos en el ban-
co de rodillos serian altas. Pero 125 GV a la rueda, CV de
los de verdad, utilizables, sorprenden a cualquiera, Un par
de casi 9 mKg. a sélo 4.000 r.p.m. catapultan la moto en
cualguier circunstancia, y si algun atrevido osa flirtear con
las 8.000 rp.m., el tetracilindrico Yamaha dispene de 10
mMKg. que proporcionan una experiencia inolvidable y des-
conocida hasta ahora.

| Relacion pesolpotencia: 2,01 KgJow

Potencia maxima: 12503 ¢V a 9.780 rLp.m.
Potencia maxima: 10,04 mKg. a 8.250 r.p.m.
Potencia especifica: 113,97 Cv/L.

Condiciones

economicas

Contado ............... ... 1.398.000
Entrada ... .............. .. 398.000
12 meses ......... ... ... .. 92.395
24 meses ... 50.896
36 meses ............... 37.675
4B meses ........ ... ... 30.968

En ventas aplazadas no se incluye ninglin
tipo de seguro.

(Financiacion facilitada por Canté, S.A.
Princesa, 26. Madrid).

YAMAHA FJ 1100
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La FJ 1100 tiene una linea agresiva ciento por ciento y el sonido de los gigantescos silenciosos es maravilloso cuando se utilizan las 2.500 vueltas
«magicas» del final de la curva de potencia. Pero las sensaciones fuertes son mejores poco a poco...

muy faciles de golpear con un
bordillo. El caballete lateral
mantiene firme la moto y no es
replegable automaticamente,
aungue no tiene ningun dispo-
sitivo de seguridad y es facil ol-
vidarse de él.

Comoda en duo

Por la elasticidad de su mo-
tor es susceptible de ser utili-
zada como maquina de turismo

incluso con dos plazas. El pa-
sajero encontrara excesivamen-
te elvados los reposapiés y si
es un poco alto ira encogido,
pero en general, y tratandose de
una deportiva, la posicion es
aceptable, y se dispone de un
comodo asidero posterior.
Para afrontar largos viajes
tiene dificil solucion el acople
de unas maletas o portaequipa-
jes trasero y deberemos confor-
marnos con la bolsa sobrede-

pésito y la tienda o el saco en
la parte posterior.

Prestaciones

En el cuadro adjunto podéis
comprobar los datos de nues-
tra prueba. El medir su veloci-
dad maxima nos ha planteado
muchos guebraderos de cabe-
za y «momentos inolvidables».
Doscientos cuarenta kiléme-
tros/hora reales, por vias publi-

cas son una barbaridad y nece-
sitarfan un aeropuerto o similar
para una correcta medicion. Cir-
cular a esta velocidad plantea
no pocos «problemas de con-
ciencia» y queda al arbitrio de
cada uno la dosificacién de los
125 CV de esta extraordinaria
moto, que puede convertirse en
un arma de doble filo en manos
de algun piloto irresponsable.
F. CALLEJO

Fotos: E. IRIS




