: No hay mas solu-
‘cion. Para poder ha-
cer frente a las teri-
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Yamaha FZR 400

{!), la contaminacion entre un 20 y
un 30% y mejora la estabilidad del
ralenti. jMaravilloso!

A nivel de admisién, encontra-
mos nuevos carburadores y con
ductos de filtro de aire rectilineos,
La refrigeracion ha sido mejorada,
en particular gracias a la inyeccidn
de aceite en el interior de los pis-
tones. La parte ciclo tiene como

elemento fundamental el bastidor
Deltabox ligeramente modificado.
Sigue siendo todavia uno de los
mejores chasis actuales. El nuevo
brazo oscilante «Deltas se Inspira
diractamenta de las ¥ZR v esta for-
mado por un basculante clasico re-
forzado en su parte superior por un
adlido puente, (0% de aumento de
rigidez, segun Yamaha.}

Las bieletas del slstema emono-
crosss van montadas sobre roda-
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Chasis Deltabox y escape winteligenter gue regula la onda de re-
tormo mediante una valvuela de mando electrdnico.
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_Yumuhq FZR 400-

mientos de agujas vy la horguilla
pasa a tener 38 mm. de didmatro
de barras, La FZR tampoco escapa
a los neumdticos radiales de perfil
bajo v a la rueda de 17" delante
comao todas las superdeportivas
del ‘B8, Las pinzas de los frenos
son similares a las de la smils mon-
tando discos de 282 mm. y debe
rian ser suficientes para detener
los 165 kg. de esta ubestias. Con
13 kg. de mas que la Z¥ 4 de Ka-
wasakl y tres mas que las CBR RH,
la FZR no es que sea ligera, pero
su motor promete...

Cita en Fukurdi, la pista de prue-
bas de Yamaha situada en las
proximidades de lwata (y de la t&-
brica); pera también un pargue de
atracciones con pistas deportivas
privadas de Yamaha Mator Co. Ltd.
Genichi Kawakami, su fundacdaor,
exige de su sociedad que tenga
imagen deportiva, de diversion, na-
turaleza y tradiciones japonesas.
Como «Kitonamas, un maravilloso
complejo formado por templos v
salones japonases para acoger a
log ejecutivos de Yamaha después
de un partido de golf, por ejemplo.
El hecho que todo vehiculo que en-
tra en el recinto de Fukuroi tenga
gue pasar por una pequefia pisci-
na para limpiar sus ruedas, de la
misma forma que uno se guita los
zapalos al entrar en la casa japo-
nesa, s un ejamplo mas que ilus-
tra perfectamenta la filosofia Ya-
maha.

Fukurol no es un circuito, sing
una pisla de pruebas y encierra en
cuatro Kilkdmetros las pecres condi-
ciones de utilizacidon, Ademas de la
«horguillas al final de una curva y
al principio de otra peaor, un viento
que sdevoraria un bueys, el dia de
las pruebas hizo que ésta se con-
virliera en un auténtico desafio.

Los brazos plegados, la posicion
es buena y menos extrema que en
motos de la competencia. Veo que
hay una pequefa deprasion en la
parte frontal del carenado, debajo
mismo de la cupula con el fin de
avitar la famosa presion negativa v
disminuir la resistencia. El estudio
aeradinamico en Yamaha esta
giempre presente. Las motos de
prueba pasan de la pista al bancao,
después al circuito ¥ finalments al
tinel del viento para retocmar a la
pistalcarratera v de nuevo el mis-
mo ciclo, El gran escape sracings
llaga a decepcionar, porque la FZR
es muy silenciosa a bajo régimen
(iExup!). El par v la potencia a bajo
y medio regimen es sorprendente
para una 400 [jExup!). casi al nivel
de una 600 c.c. Pero tampoco re
hiye los regimenes elevados. [CQué
trueno! A pasar del viento de «ires
cuartoss, la FZR prefiere las gran-
des curvas en las gue su estabili-
dad vy su precision son excelentes.
Es una FZH.

Mucha culpa de su buen com
porlamiento la tienen los neumati-
cos Bridgestona Cyrac. La frenada
es soberbia, por descontado. La

sola imperfeccion parace venir de
las suspensiones. La FZH va corta
de amortiguacién y rebota en los
bpaches e Incluso termina por en-
trar bailando en el dangulo. Es so-
bre todo la amortiguacion posterior
ineficaz la gque hace tambalear
todo el maravilloso edificio «Delta
Bow-Delte Arms. Ella s mas evi-
dente comparado con la FZR 400
A =limited editions que representa
2l non plus ultra an materia de sus-
pensiones. Es verdad que esta dl
tima va destinada principalmeanta a
los pilotas v que la FZR 200 es una
moto de cametara. Y bueno... estas
suspensiones no van tan mal en
carretara abierta o utilizacion wnor-
male, Aun asi, elio no impidio que
esta FZ2H 88 batiera los cuatro Kms.
de Fukuroi, dos segundos mas de-
prisa que el anterior modelo...

Hay que hacer notar que las 400
c.c. japonesas ofrecen hoy por hoy
unas prestaciones similares a las
600 c.c., porque oS japoneses de-
sean sobre todo la eficacia. Agque-
llos que quieran un Motor con par,
so compran una SAX ¥y no una
Supersport.

Si has sentido una pequeha de
cepcion por culpa de las suspan-
siones, esta FZRA snueva genera-
cidne o que propone es precisa-
mente una super-FZA. El sistama
Exup, que va a genaralizarse en fo-
dos los migmbros de la familia, es
tan eficaz que muy pronto habra
que esperar una replica por parte
de la competencia.

Habwia que conseguir algin dia,
que los suropens pudiesen apre-
ciar las 400 c.c. v 230 c.c. vy Se apa-
slonaran por las F-3 para que los
constructores japonssas dejasan
de hacer motos especialss para
elles, De momento, en 2l seno de
Yamaha, las 400 c.c. estan prohibi-
das para los europeos. Para ellos,
una nueva FZR 600 snueva genera-
citne se perfila en el horizonte. Su
hermana gemeala ya ha nacido... [

Franck LE BOUCHER
Fotos: Coni STEIMER

Motor: 4 cilindros, & tiempos,
frigerado por agua, DOHG, 4 val
vulas x cilindro.

Cilindrada: 399 c.c. {56 = 40,5 mi-
limatros).

Compresion: 11.5:1.

Potencia: 53 OV, a 12000 rpam.
Par max.: 2.3 kgm. a 9.500 r.p.m.
Encendido: Electrénico,
Embrague: Multidisco en bana
aceite.

Cambio: £ velocidades.

Chasgis: Daltabox aluminio.
Frenos: 7 discos del/1 disco post.
MNeumdticos: 11070 /17, dalante;
140060 B8, post.

Longitud: 2.025 mm,

Distancia ejes: 1.400 mim.

Altura asiento: 760 mm.

Pesa: 165 kg

Precio en Japon: 719.000 Y.
{aproz.: 630,000 ptas.).
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FUNDAS ¥ BOLSAS
SOBREDEFOSLITO

PARA TODOSE LAS MARCAS
T MODELOS .

BAGSTER

KI-STOP

rOUINALE

L
WAY

BOTTELIN
OUMOULIN

IBERICA

BARCELONA 34763 00 - 347 64 22
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