





FZR 1000

AMAHA fue de las pocas mar-
cas que no defraudaron en el
pasado Saldn de Colonia, Las FZR
600 y FZR 1000 causaron sensa-
cidn, junto con la FZR 750 R
(CWO1) de la qua se anuncid una

version de carretera (presentada en”

este mismo namero), v el caracter
superdeportivo de las tres motos
hacia presagiar unas emocionan-
tes prusbas de presentacidn a la
prensa mundial.

Mo nos equivocamos. Yamaha
anunciaba poco despuds que di-
chas pruebas e celebrarian en La-
guna Seca, Callfornia, escenaric on
el '88 del G. P. USA. Para dicha se-
gion e habian prometido tres mo-
tos en la pista: FZR 600, FZR 1000
vy FZR 750 R. Pero hubo cambio de
planes v, al final, la FZR 750 R sdlo
se presentaba en parado y no fue
permitido rodar con ella

Organizado por Yamaha-Europa,
la central americana de la marca
japonesa habla previsto para los
dos grupes europeos de periodis-
tas una jornada de pruebas en al
circuito de Laguna Seca y una se
gunda por carretera con dos itine-
rarios alternativos, al norte v sur de
Monterey, en plena zona de vaca-
ciones y descanso de buen nome-
ro de americanos jubilados, un be-
llz lugar donde se gastan los «dé-
lares vigjoss, como susle decirse.

La ruta del Carmel Valley fue asi
un relax en un dia nublado v algo
frio, tras la experiencia apasionan-
te y cargada de evidente tensidn de
rodar en &l circuito mds eretorcidos
del mundo.

FZR segunda
generacion

Aungque a simple vista la FZR
1000 puede parecer casi idéntica a
la versién "88 con ligeras variacio-
nes en la forma del carenade, el
simple hecho de desmontar éste
para las fotos de detalle nos des-
velara grandes y profundas dife
rencias.

La FZR sequnda generacidn,
como Yamaha ha querido definir a
esta nueva Génesis 1000 para no
cambiarle su popular identificacidn
que dio nombre a la serie, mantie-
ne las lineas bdsicas de la gama,
perg nada mas. Desde el motor
hasta el gitimo tomille del carena-
do han side modificados o cambia-
dos, y el resultado es una FZR que
posee ahora un ecorazdne mucho
mas sano, rapido y de mejor res-
puesta, a la ver que toda la moto
%8 ACENCa Un POco Mas, en su con-
cepto, a una réplica de carreras.

El brillante motor de 5 vilvulas
tetracilindrico refrigerado por agua
de la FZR 1000 tiene en esta ver-
sion 89 tres variaciones fundamen-
tales. La primera, el cambio de in-
clinacién de los cilindros, que pasa
de 45 a 35°, mucho mas vertica-
les por lo tanto, para acoplarse me-
jor al chasis desprovisto de los ti-
rantes frontales v hacer todo el
conjunto mas compacto. Ello per-
mite acortar sensiblemente la dis-
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tancia entra ejes de la nueva moto.

Segundo cambio importante es
el aumento de cilindrada, que pasa
de 983 c.c. a 1.002 c.c, creciendo
el diametro de los pistones en 0.5
mm, Tercer cambio importante es
la adopcidn del nuevo sistema de
valvula de escaps EXUP, ya proba-
do en las FZR 400 R japonesas y
que ahora se ha impuesto también,
ademds de en esta smik, en la re-
cientemente presentada FZR 750 B
tanto en la version de Superbikes
como en e modelo de calle,

El cambio de estructura del mo-
tor ha obligado a redisefar las cu-
latas, modificar el Angulo de vahy-
lag, variar su longitud, asi como
modificar el disefio de las tapas.

Las valvulas centrales de admi-
sion tieneniahora un drgulo de
10,5° en lugar de 8°, mier las
restantes dog valvulas de admisidn
aumentan sy inclinacion a 18,5° a
partir de losd7° anterioresst as de
escape aumentan 0,5° suffinclina-
cidn, pasando ahora a 13%°, Una
mejora n 2, pUEs, en isefio
interior de R culata, queermite
mejor respiggcion del: m {mas
potencia) yEun, aumegtofde 500
Lp.m. gracigs al aligeramiento de
dos valvulag que ahora mas
cortas y lle mueiles M duros,

Mas potegitia sé ha conBeguido
también porBtros caminos subien-
do la cili a2 a 1.002 cc; au-
mentanda I8 relacion de Tompre
sidn (de 11,21 a 12:1); redisefiando
ligeramentezlos conductos de ad-

mision, aumentando el didmetro de
los carburadores, de 37 a 38 mm.
Mikuni EDST 38) v su forma inte-
rigr; ampliando la capacidad de fil-
tro de aire en 1 litro (8,1 lit): incre-
mentando la capacidad de la bom-
ba de gasolina y reduciendo el
peso de las masas en movimianto
en el interior del cilindro, es decir,
bielas vy pistonas.

Mientras el aro de compresidn
permanece invariable, el segundo
es ahora mas delgado, pasando de
1 a 08 mm., v el de engrase redy-
ce espectacularmente sus dimen-
signes de 2 a 1,5 mm. A la vez, las
bielas y los bulenes del pistén han
sido modificados para reducir las
pérdidas por friccion.

Juntc a estos cambios, la adop-
cion del escape EXUP resulta de-
terminants no sdlo para conseguir
algo més de potencia maxima sing
para srepartire mejor esos CV. que
g2 han conseguido con el enuevos
motorp. 145 CV. a 10,000 r.p.m.
anuncia Yamaha y un par de 109
kgm. a 8500 r.p.m., 10 CV. mas que
en la anterior versién (siempre de
acatalogos) v 0,5 kgm. d¢ ganancia
en par al migmo régimen.

El sistema EXUP, que ya explica-
mos en &l n.® 1.073, &5 una aplica-
cion del Power Valve a un motor
cuatro-tismpos. Una valvila man-
dada por un servomotor v dirigida
electronicamente & fravés de un
microcomputador que controla el
nimero de rpm. y el encendido,
abre o ciarra el paso de los gases

de escape, modificando las presic-
nes positivas y negativas que se
ariginan en 105 tubos en la fase de
escape.

Lo gue se ha conseguido es
mantener & incluso ganar potencia
maxima sin sacrificar progresivi-
dad en la curva a bajo y medio ré
gimen. La ganancia es del 10 par
ciento a alto régimen y de un 3040
por ciento a medio y bajo régimen,
ademas de reducirse la amisidn de
gases.

Para poder instalar el sistema
EXUP ha habido que contar desde
el principio con un escape d4-gn-1y
un grueso silencioso de aluminio
que mantieng en los fonos obliga-
torios el sonido de este motor con
un 10 por ciento mas de potencia
La valvula se sitda antes del silen-
cioso, cn la union de los 4 tubos

Si muchas son las novedades
mecanicas, no son menos las que
pueden contarse a nivel de chasis.
Basado en el de las YZR 500 y 250
de G. P, &l nuevo Deltabox de aly-
minio acoge ahora al motor como
parte integrante del mismo, ancla
do por las culatas, el cérter (sobre
2l cambio) v la parte posterior. Han
desaparecido los tirantes frontales
¥ la gran estructura en «Us de aly-
minio ¥ en una sola piera, acoge
un grueso basculante, también en
aluminio de seccidn rectangular y
forma trapezoide, de una descomu-
nal robustez (no lleva refuerzos ox-
terioras) v limpleza de lineas,

Todo el conjunts es mucho més




“aToaEcto gue en la anterior FEZR
W m3s rigido y algo més corto
= TETL MEnos), con nueve angulo

5= pio= (35%) para consequir mas

amiciat en la direccidn,

Sacacorchos

S =izo ha hecho famoso al cir
S0 22 Laguna Seca es el stemi-
SE= Corkscrew o sacacorchos,
=90 ==l como una chicane en el
s=mos de una coling que obliga a
“==liar de posiciin en el aire y 3
e 2 moto hacia el ofro lado

"= Ser=cha) mientras te lanzas pen-
Sects =hajo en plena curva

35 presentaciones en circuito
= =empre comprometidas. Una
Ste oo calle sera sometida en
&= p=iz A situaciones limite que
onsnlemente pocas veces vivird
e o ‘a."mera La '-"Ei'l'laja del mr

“T== sifusciones se repiten en
== wusElta v, ademdés, sin trafico
¢ =on smplios margenes de se
Eread

= o= o=ra de |2 moneda es
= ona misia exige ir siempre al
WE=ioo, con lo que automdatica-
etE quedan fuera de control mu-
“Nes caracterictlicas (negativas o
Snstwes) que se producen a ritmo
s = incluso répido de pilotaje
IEF orE cometera

Son boen criterio, Yamaha deci-
2= cosmbinzr un dia en el circuito
Sum o recodmido por los alrededo-

res de Monterey, Todo estaba per-
fectamente planeado, salvo un «pe-
quefios detalle; &l limite de veloci-
dad americano (55 millas — 88
kmih.) con el que no apetece jugar
demasiado, en un pals extrano,
con una moto extrafia. Y an todo
caso, fuera de las Freeways donde
el control s frecuente, las carrete-
ras secundarias tampoco permiten,
aun queriendo, sobrepasar esa ve-
locidad hasta valores ceuropeoss,
por la sencilla razon de que si las
motas Son mAas bien escasas por
las carreteras, mas lo es una de
partiva (generalmente considerada
antisocial) lanzada a velocidades
de misil tierratierra. ¥ el problema
no es |2 policla (gue también lo as),
sino el tranquilo campesinc o la
simpatica abuela que en su Chavy
cruza la carretera de lado a lado
para ir a visitar a Mrs. Campbell. ¥
aungue ha visto una luz en el hori-
zonte, jamas podra pensar que tar-
dard menos de tres segundos en
echarsele ancima...

La poca légica aparente de una
prueba en cirguito @mpieza a tener,
pues, mas sentido, v al final, tras
nuesiro spaseos por California, la
unica referencia vilida para la FZR
1000 seria la del circuito, con «sa-
cacorchoss incluido.

Este tipo de prusbas siempre lle-
van una considerable carga de re-
celo por tener que enfrentarse a
alge desconocido y potencialmen-
te peligrosc. Cada circuito tiene
sus propias ohistorias negrass y,

L

Laguna Seca y la FZR 1000.
Ambiente racing para una
mote cada vaz mds cerca de las

carreras. Todo estaba
organizado, en la pista, a la
parfecelon: Michelin actud,
en of caso de la FZR 1000, con su
completo squipo de
asistencia que cambiaban,
después de cada sesidn,

las riredas con nuevos
neumatices & fodas las
motos. Los 300 km. en ef
velocimedro, ahora tambicn
an.'ﬂ-sYamaha un autentico
dau'-'menbsum.ﬁrnf
nuevo carenado, sobre el doble
fmmsbaju,ma

Pequena luz de posicion, Polantas

discos dalanteras de 320
M. con pinza de 4 pistones.

:
|
E

en este caso, el «sacacorchoss se
podia leer en maydsculas en el
pensamignto de todos cuantos
aquella fria mafiana, con el circui-
to totalmente cubierto por una es-
pesa niebla (s un tiempo muy
poco usual, dijeron..), escuchaba-
mos el briefing habitual en este
tipo de cosas.

¥ como siempre sucede, el pear
sitio suele no serlo, ¥ va en la vuelk
ta de calentamiento con el «pace
carn delante (no es broma..) vimos
gue habia otros muchos sitios peo-
res, mal asfaltados, con samugage
én plena trazada que ni el mismo
diablo hubiera querido afrontar en
bicicleta.

Pero vayamos 2 la prusba. Lo
Que primero sorprende de la nueva
FZR &2 su reducido tamano. Pare-
¢2 una «500» ¥y hasta en una oca-
sidn, llevado por el mimetismo de
sus colores, me subi en una 600
creyendo que era |a emik. No sdlo
parecé compacta sino que lo es.

El nuevo chasis mas baje, v &l
empleo de ruedas de 17" ahora
también detrds, han pemitido ba
jar adn 10 mm. mas el asiento.
Toda la moto es en sl més peque
fia, o que hace que una vez enci-
ma den ganas inmediatamente de
ponerse «a trabajars, dando por in-
necesario el tantas veces obligado
paso de adaptacion.

£LQué ha ganado la FZR '89 en
comparacidn con la anterior? Esta
pregunta corrla de boca en boca
después de la prueba, Hubo inclu-
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El motor va ahora

colgado e integrado al nuevo

10  moTocicusmo

FZR 1000

&0 ciertos comentarios disimula-
dos de decepcidn. Muchos espera-
ban un motor de carreras, con 140
CV. a la rueda v potencia desbor
dante cuando el cusntavueltas lie-
gase a |a linea roja.

Bueno, CV. no le faltan, aunque
sin un banco a mano es dificil de
cir si tiene realmente 145 CV. al
embrague o son algunos menos,
especialmente si recordamos que
la FZR 1000 del '86 anunciaba 135
CV. v luego en el Banco de Prue
bas se demostrd que eran sdlo
124..,

Pero la sensacién de falta de po-
tencia final es en &ste caso acha-
cable a la actuacién del escape
EXUP, que consigue llenar espec-
lacularmente toda la banda de po-
tencia, produciendo un flujo conti-
nuo de CV. desde apenas 1.000
rp.m., que permitia afrontar la rec-
ta de meta, despuds del cerrada vi-
raje de primera, confortablementa
en segunda, subiendo la aguja del
cuentavueitas como una exhala-
cion hasta poco antes de la zona
roja {11.500 r.p.m.), donde se prody-
ce un apreciable tirdn final gue lle
va hasta el corte de encendido.

Ezto es lo gue ha ganade, a nj
vel de maotor, Ia FZR "89. Una uni-
formidad y rapidez en la entrega de
potencia, a cualquier régimen, an-
tes penalizada por la necesidad de
buscar una buena cifra de poten-
cia sarribas, v la posibilidad de re
cuperacion, incluss con una mar-
cha mas larga, en una situacicn
Que reguiera una reaccidn inmedia-
ta del motor,

Laguna Seca fue un buen esce
nario para ensayar asta tipo de ma-
niobras. Con una parte del trazads
de nuevo asfalto muy similar a Je
rez, ¥ una parte montanosa, terri-
blemente bacheada, con asfalto
arrugado en plena trayectoria en
bajada y en contraperalte (no se
puede pedir mas) en el terarifico
descenso despuds del ssacaco.-
chosw, no sdlo gl motor, sing sus-
pensiones y chasis se ponen a
prusha vuelta tras vuelta

Una de las méximas virtudes, en
circuito, de la FZR B2 &5 la impe
cable estabilidad en virajes am-
plios. Permite corregir ligeraments
la trayectoria, ¥, una vez en ella,
dbres gas progresivamente mien-
trag los Michelin radiales (monta-
dos de serie) sobre las anchas llan-
1as de 3.50 vy 5.50 detrds (neumditi-
cos 13060 = 17 delante y 170/80
®* 17 detras) se encargan de que
la moto se mantenga bien pegada
al suelo,

Después de bajar de la excelen-
te FZR 800 (a la que dedicard un
buen espacio la prdxima semana,
porgue es una moto impresionan-
12, a pesar de que al final termina-
mas por los suslos..), la FZR 1000
no resultaba tan diferente, v aun-
que en ciertos aspectos la 600 po-
dria llegar & aventajarla, especial
mente en rapidez de manicbra gn
el ssacacorchoss o la frenada paka
iniciar ¢l viraje de entrada a recta
{con el asfalto resbaladizo v arm
gado Justo en su trayectoria dpti-
ma..), la FZR 1000 permitia nedc-
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FZR 1000

ciar los rapidos virajes de la parte
aMUEvar COn mMayor aploma, abrien-
do gas progresivaments, sintiendo
cdmo la rigidez del chasis y sus-
pensiones transmitian la sensa-
cidn de estar llevando una moto
que ingpiraba confianza.

Algunos rebotes en la rueda tra-
sera en las frenadas violentas y
una cierta esponjosidad del frenc
delantero (2 potentes discos de 320
mm. con pinzas de 4 pistones) fue-
ron en pocas ocasiones los puntos
menas favorables de toda una tar-
de rodando con la FZR 1000 La
horguilla delantera, ahora con
barras de 43 mm. (antes 41 mm.)
con reglaje de precarga de muelie
y & complejo amortiguador mono-
cross posterior, con botella de gas
separada v reglaje de muelle e hi-
draulico, junto con el disco poste-
rior de 267 mm. y pinza de doble
piston que tiene tendencia a clavar

la rueda, son elementos que habra
que probar exhaustivamente en
sus distintos reglajes para poder
sacar conclusiones fajantes so-
bre &l punto ideal de su funcio-
narmiento.

Laguna Seca no &S un circuito
nada facil, y aungue una prueba no
es una carrera, al final acaba pare-
ciéndolo de verdad, v 10 menos que
ze hace, por falta de tiempo, es
realizar pruebas propias de carete
ra. Un circuito es para rodar [0 mas
deprisa posible. Cualquier otra
cosa es perder el tiempo, porque,
por mucha imaginacién que uno le
ponga, Laguna Seca ¢ el Paul Ri-
card nunca serdn una carretera na-
cional.

Este paréntesis final es para re-
cordar, ante todo, que resulta com-

prometido sacar conclusiones ta-
jantes de una prueba en circulto, vy
al final, para lo que sirve de verdad
85 para ponerse a prueba uno mis-
mo. Pero a modo de resumen bre-
ve, la FZR version "89 demostrd en
Laguna Seca tener un chasis v
unas suspensiones capaces de
aguantar el actual motor y mucho
mas, ser compacta ¥ agil, cémoda
de pilotar a pesar de hacerlo duran-
12 dos horas seguidas en un circui-
to v estar dotada de un mecanis-
mo (&l sisterna Exup) que puede
significar un gran paso adelante
para, por fin, conseguir aprovechar
cada gramo de potencia que se ex-
traiga de un motor. En carretera
abierta, en nuestras fantdsticas
carreteras reviradas del Montseny
o la sierra madrilefa, esta FZR
1000 puede que nos vuelva a sor
prender. Potencia no le falta, y cha-

5is le sobra.. ]
Claudio BOET

Fotos: Kel EDGE (acciony

C.B. (estatlcasg)

Motar: 4 cilindros, 4 tiempas, refi
a Dﬂl'lﬂ, 5 vihulas cIIIri:Irn.
um :-.npr

Pﬂlﬂmhmmwclf DINa‘I[.'I.Mrp,m,
Par médme: 10, kgm, 2 8500 rpm.
c-mmmmma&

Cambsa: 5 velocidages.

mmuﬁdmmmm ateita,

itke: TCI Digital
Suspensidn dalantera: Hoeguilla telehidriulica
43 mm, £¢

ﬁmdd.zm:ﬂ]mnlm{m
Fremo tras. 1 disco 267 mm. pina 2 pistonas.
I'*ﬂll'lﬂhcﬂ! THWEINEIT dal; 1TBOVAIT

midxama: 2 200 mm.

Peso en seco; 209 kg,
Depérsite: 19 froy.
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