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Toma de contacto

Una moto de fabrica




La moda se ha impuesto. Tras la RC 30, todos los
fabricantes japoneses se han apresurado a
presentar sus versiones de las motos oficiales de
resistencia y superbikes. La OWO1 de Yamaha ya
esta lista para rodar. Ha sido la primera en
responder al desafio de la RC 30.
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NTE las narices de Yamaha,
tuvo que ser el mayor cons-
tructor del mundo (Honda) quien
briera el nuevo concepto:
la venta libre de la copia de una
moto de fabrica, campeona de
Resistencia. La RC 30 produjo el
efecto de una bomba. La prensa
lico aplaudieron aquella
realizacion de un viejo sueno.
Pero como no hay dos sin tr
Yamaha aparece un afio y medio
mas tarde en el escenario de
este nuevo filon guerra» de
las superbikes) con un nombre
que suena como el de una ma-
quina de guerra: OWO1.

La materializacion de esta nue-
va categoria fue posible gracias
a la confluencia de dos factores.
Por una parte, el gusto exacerba-
do de los motards del mundo en-
tero por las motos recers-répli-
cas, y por otro, la disminucion de
las inversiones en los departa-
mentos de carreras. En efecto,
las motos oficiales, aungque ren-
tabilizadas de sobras por los
sponsors, no aportan mas gue
imagen de marca.

Pero creando unas motos muy
parecidas, pero de menocr coslo,
los japoneses logran economizar
el doble. El departamento de ven-
tas aumenta sus beneficios, y el
departamento de carreras dismi-
nuye sus gastos y rentabiliza su
centro de investigacion y de-
sarrollo. El resultado es sorpren-
dente. Los motards pueden com-
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prar la moto de sus suefos, los
pilotos privados se benefician de
unos gastos menores y el fabri-
cante gana dinero y prestigio. La
RC 30 fue comercializada, para
abrir el mercado, mucho mas ba-
rata de lo que debia haber cos-
tado. Un éxito comercial mas de
los japoneses. Ahora el Campeo-
nato del Mundo de Superbikes
se convierte en una supercatego-
ria y sin ninguna duda ha sido &l
elemento definitivo para que Ya-
maha tomase la decision de
crear su propia «estrellan.

«Un suefio realizado», dicen
los ingenieros de Yamaha, y para
ello no se han escatimado es-
fuerzos. Todos los detalles técni-
cos de «la bestia» han sido ya
publicados, antes de que esta
moto apareciera en escena, por
mis compaferos (ver MOTOCI-
CLISMO n.° 1.081), asi que resu-
mamos sus principales atracti-
VOS Mmecanicos.

El objetivo de este motor es
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mm.) que permite 5 valvulas ma
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na. En cuanto a la admision, el
sistema EXUP es por maripos:
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tor anclado por las culatas) y
basculante reforzado. Para las
suspensiones, Ohlins suministra

el amortigudder posterior, similar:

al de la YZ 250. La herquilla-de
43 mm. regulable en hidraulico y
muelle, posee un angulo de
245°, inferior al de la anterior
FZR. La distancia entre ejes se
reduce asi de golpe en 20 mm.

En cuanto a las ruedas, igual-
dad para ambas, con 17" de dia-
metro y de llanta muy ancha (3,5
delante y 5,5 detras) que montan
Michelin radiales. La rueda pos-
terior lleva un sistema de des-
maontaje rapido similar al que se
utilizaba en resistencia.

Non plus ultra en materia de
frenado. Pinzas Nissin de cuatro
pistones sobre discos flotantes
de 320 mm. delante y doble pis-
ton sobre disco de 240 mm. de-
tras. Terminamos el repaso con
el deposito, equipado ya de serie
con la abertura preparada para la
valvula de llenado réapido y la de
descompresion. Técnicamente,
la OWO1 es practicamente una
YZF réplica y posee todo el po-
tencial para ser campeona del
mundo de Superbikes.

La YZF fue indiscutiblemente
la moto mas bella en el paddock
de las Ocho Horas de Suzuka. La
réplica OWO1 hereda también su
belleza. Se siente el «hecho a
mano» de estas motos viéndolas
de cerca, y su terminacion es no-
table. De las 1.000 unidades pre-
vistas para el mercado mundial
(600 para el Japon), solo han sido
construidas hasta ahora muy po-
cas, y solo cuatro ejemplares es-
taban disponibles para los 25 pe-
riodistas convocados y con ga-
nas de guerra... La prueba se iba
a desarrollar en Fukuroi, la pista
privada de Yamaha y que posee
todas las clases de curvas ima-
ginables para poder probar las
motos. La posicion de pilotaje
inspira confianza. El triangulo re-
posapiés, asiento, manillar es ra-
zonable y fuerza menos la postu-
ra sobre los manillares que la RC
30. Esta posicion mas ortodoxa
que en la Honda revela el com-
portamiento de la OWO1,

En seguida uno se da cuenta
que la Yamaha es bien diferente
de la RC 30. Con sus 175 kg. en
seco repartidos en un 51 por
ciento en la parte posterior, la
OWO1 se muestra ligera y mane-
jable con un comportamiento
muy neutro. Si la RC 30 dictaba
un tipo de pilotaje que favorece
la fase de aceleracion, su geo-
metria le perjudicaba en la frena-
da, donde la transferencia de
masas es importante en la parte
delantera.

La direccion de la RC 30 se
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Neutra y muy agil en la pista,
la OWO1 es totalmente opues-
ta a la RC 30. El auténtico cha-
sis Deltabox de aluminio, el de-
posito preparado para recibir
los tapones de llenado rapido,
la bateria de cuatro Mikuni de
38 mm. con entrada directa de
aire, el nuevo motor con los ci-
lindros a 40°, o las eficaces pin-
zas Nissin de cuatro pistones,
no dejan lugar a dudas de que
se trata de una auténtica copia
de la YZF vencedora en Suzuka
en las Ocho Horas.

vuelve dura y la parte trasera
pierde adherencia, y ademas es
subviradora y no permite impro-
visaciones a la hora de escoger
una trayectoria. La frenada en
los angulos es delicada tam-
bién...

La OWO1 es bastante mas fa-
cil de pilotar y mas neutra. No da
sorpresas, su precision en la en-
trada de las curvas es excelente
(sin tener la finura de RC 30). La
fase de detencidn es perfecta. La
frenada es sensacional, con una
potencia y sobre todo un «fee-
ling» notables. Ayudada por una
horquilla bien amortizada, la fre-
nada en el angulo es un juego y
la entrada en la curva se hace
sin temores.

La OWO1 perdona los errores
y los cambios de trayectoria. Da
seguridad y resulta eficaz. Sobre
el angulo, permanece neutra, y la
distancia libre al suelo, excepcio-
nal (superior a la RC 30). El rever-
so de la medalla de una geome-
tria que favorece la entrada de
los virajes es la fase de acelera-
cion, que se muestra mas delica-
da. A pesar de un motor supere-
lastico, la adherencia de la rue-
da posterior (0 al menos su «fee-
ling») queda filtrada o al menos
poco sensible. Por ello, el limite
del «grip» es dificil de sentir y la
apertura del gas necesita mucho
tacto. Aqui nos damos cuenta
del punto fuerte de la competen-
cia de la rueda posterior, total-
mente controlable en el puno.

Esta falta de sensacion de
traccion me valié una brutal
derrapada del neumatico radial
(normalmente muy progresivo) en
plena curva, totalmente imprevi-
sible. Es verdad que el amorti-
guador estaba reglado demasia-
do blando para mi peso y segu-
ramente endureciéndolo, el fené-
meno se hubiera corregido. Pero
sin embargo, todos los periodis-
tas (de peso medio 55 kg. —eran
japoneses—) notaron también
esta caracteristica. Desde luego
me reservaria el afirmar que la
tendencia actual dicta que las
motos potentes sean pilotadas a
lo «Spencer» para que puedan
ser eficaces. Por desgracia no
pude comparar la RC 30 en las
mismas condiciones, pero se
puede afirmar que la OWO! es
muy, muy rapida.

Su motor es un logro absoluto,
y su elasticidad y respuesta des-
de el regimen mas bajo, ademas
de la subida de régimen sober-
bja la hacen tan facil de llevar
Gomo una moto de calle. Subien-
do a 14.000 r.p.m. en las marchas
intermedias y facilmente hasta
las 12.800 r.m.p. en 6.2 a pesar
de un fuerte viento de costado
(es. decir, a 200 r.p.m. de la linea
roja y a 270 km/h. de velocime-
tro), la OWO1 en version estan-
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dar de 120 CV. es al menos tan
rapida como la RC 30. La suavi-
dad y progresividad (EXUP) en la
aceleracion, filtra las sensacio-
nes todavia mas, gracias a un
fantastico cambio del que te ol-
vidas totalmente.

Toda la experiencia de la YZF
se encuentra en la OWO1 y no
hay duda de que juega la efica-
cia dentro d
media hora ¢
nas ) p|ddm~nte e*:p,
mente SUD!E Ja O\."JO1 Ei i
justo
cas y du
La OWO
moto de carreras. Motor, frenada,
comportamiento en la pista, todo

: ilibrado para una efic

xima sobre todos los cir-

/ para todos los pilotos.

g as conclusiones.

Los 500 compradores de la
OWO! se repartiran entre pilotos
y afortunados motards. Para es-
tos {]ltimos, I-a. Yamaha (falta por

yta para una
por su motur

lacpedicid
RC 30. Los p|int£

sin nmbar

a la primera, y
elasticidad, lidad d
para la qequnda Le
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un encendido elec
cape y pistones
gun Yamaha, 135 CV
El kit de la Honda es mas com-
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Técnica Yamaha de carreras. Motor con escape
inteligente «Exup» de apertura con mariposas,
carburadores verticales, embrague reforzado,
basculante de seccion trapezoidal y de grandes
dimensiones para poder «resistir» los anchos
Michelin radiales 170/60 ZR 17, entrada libre de aire
a través de los dos conductos delanteros que
dirigen el aire directamente a la caja del filtro.

pleto, y si su eficacia fue mas
gue discutible a principio de tem-
porada, la experiencia de un ano
de carreras les da una gran ven-
taja. Pero los ingenieros de Ya-
maha han prometido mejorar la
OWO1 a lo largo de la tempora-
da. Como herramienta de traba-
jo para las carreras, la RC 30 exi-
ge un estilo de pilotaje depurado
para poder exprimirla al maximo.
La OWO1, puede dejarse en ma-
nos de cualquiera. Sea quien sea
el piloto, una Yamaha ira muy,
muy rapida.

Y la prueba es que aunque una
vez haya sido un australiano
(Doohan,”Magee, Dowson), ofra
un japonés (Machii) o incluso un
americano (Rainey) el que haya
estado pilotandola, la YZF siem-
pre ha demostrado su poten-
cial... O

Franck Le BOUCHER
Fotos: Conny STEIMER
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