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vando colocabames lan
vt Fezer sobrelos rocas:
cénicas que hayen lasing
diaciones del Etna, un s
can que sigue manteni
dose en achividad const
te, y miraba el créter situade a mas
3.400 mefros de altura, del que salic
permanente corfina de humo, el conire
ere sorprendente.

Por una parte, la Fazer, que ensus
sién amarille-derada destacaba pode
samente sobre la negralava y, porla o
si levantaba la vista, una enorme mor
fia blanca y nevada en cuyo inferior
cesarrolla una agresiva y erdiente o

El lodo salvaje de la naturaleza
cide con ese "-:||§,: salvaje” que fient
nweve maguina de lwate: o Fazer.

Yamaha ha querido y sabido unif
snesta nueva sportde cilindroda med;
concepto de una mete que seré una b
na ufilitaria, ol estilo de la Diversion,
enaryoinferior hay “algo salvaje” qued
cubrimos por las carreteras de Sicilia,

Lafermulaes sencillay eficaz, Basti
de nuevo disefio de tubas redandas, se
eerenado con una doble dptico agresiv
elegante, motor de la Thundereat, bue
frencs y suspensiones desarrollodas
ese doble juego.

Lo Fozer costard alrededor
1.100.000 ptas., un precio que se cole
enire la Diversion y la “Thunder”, y d
de saber safisfacer al usvario que qui
vnameto para usadigrioperosin dejor
disfrutar ge los sensaciones de una d
fiva, v creo gue en Yamaha han su?i
encontror la Formula para conseguirls

Asics

En la deportiva Thundercat, el tetre
lindrico en finea con refrigeracian ligui
16 valvulos y doble arbol de levas se i
ialo en unye désico bastidor fipe Deliah
Para o Fazer se ha construido un bastic
de tuhos en forma de doble cuna com
ta, mucho mas econémico que el de
“Thunder”, que nada tiene que ver cor
de la Diversion y que ha permitide o
téenicos de Yomaha posicienar el bloc
mator con 10 grados menes deinclinaci
En la Thundercat, el éngulo de inclinac
hacia delante es de 35° y en la Fozer,
250,

Las tubos superiores sobre bos que
dloja el deposito de combustible -18 i
_ . - ) , dempucim-&dﬁn muy distanciodos en




« oo el asiento axtraible, hay un muy
=050 espacio para guardar un anti-
-

Con el cambio de colecacian del blo-
= mator se consigue ubicar el centro de

=dad apocaaliurg, ylaverdodes que
= sorprendio gratomente el tacio de la
==r en correferas muy variadas,

Se mostréd coma una moto My come
e [l decon-
== manejabley
ssilibrada, con

= estabilidad
mesior alodefa

smiin mas con-
=ole que en lo
enoercat,
Sobre el motar
=sta e ha fro-
=do pars disponer de més plenitud &
= .awei’ras,}r deesta formamoverse con
idod entre el trafico urbane.
Conserva las medidas internas del
monder” -62.0 % 49.6 mm.- v lo culato
=sien se ha adopiode o la inclinacién
ks carburadares de 33 mm, de 2B en
2y de 36 en lo Thunder”-, con sensor
S de posicion en el pufio del ocelerador
= ranaja conjunfomente con &l encen-
> digitalizado.
.T.ﬂapiiﬂcu'uc:s[:nriudnsli o compefician
o mwy ligeras, v los cilindros incorporan
ceda d%ﬂmés'qsenmdu recubrin}:;:rza
Smice, La coja de combio de & velod-
Zes también es una réplica de la
ercat.

Se anuncian 75 CV a
17.500 nppone. para s

lony ond friaan meoton, cafay de
wnos 240 bm/b. EC

pess estanden 159 bg.

H escope 4-2-1 monta colectores de
35 mm. de digmetro y un alractive silen
cioso de ocero inoxidable.

Cen unos racionales medidas y una
cortadistancia enfre ejes, en comparacion
con la Thundercat -1.420 mm.-, la Fazer
tiene una altura de asiento o medio cami
na entre la Thundercat y la Diversion -790
mm. frente a los 810 mm. de o “Thundes”
y 770 mm. de la
Diversion-. Es una
mafo muy mane-
jabletarta en mar-
cha come «l
maniobrar en

yluDiversi:'Jn com-
parten éngulo de
direccién y avan-
ce-25" y 97 mm.-
, pere ln Fozer busca una agilidad supe-
rior con 24 grados y 88 mm.

La suspensién delantera es una hor-
quilla ux:lnvencional conbarrasde 41 mm.
sin regulacion, cuye cemportamiento por
las carreteras de diferente piso quehoy en
Sicilia me gusté especialmente. Detras, el
amerfiguader frasero regulable en muelle
se ho montado sobre un especiacular bas-
culante de seccidn rectangulor de alumi-
nio.

Buscando ante fodo agilidad y fecili-
dod de ennduceian, ln meju delonteraes
més estrecha que en la Thundercat, conun
110-70/17 en lugar del 120-60, y detras
se conservaun 160-60/17. Originalmente
se manton unos Bridgestone Batlax BT 57,




En la frenada, dos discos de
mm. delente con pinzas monoblog
como en la R-1, y uno simple detrg
245 mm.-. Delante, la frenada es imp
cable. Tiene un tacto un poquito dur
peroes realmente contundente.

DE TODO UN POCO

LaFazer parece querer recupsrar
estilo de las superbikes de los 80, au
quasus lineas sen lagicomente méas es
lizades, y estéficamente s ve domin
dapor el semicarenado. Recuerda vag
mente a las primeras FZ 750 con sen
carenado.

Elfrontal esté marcado por la agr
siva y “ajaponesada” doble éptica;
depésito de combustible fiene un cor
deportive que encajo con &l asiento ¢
dos niveles y armoniza con la elegan
cola, sobre la que se ha sitvads un a:
para el pasajers.

El manillar, alge elevado, y el dep
sito de combustible, con unos esh.-cﬁq
das hendiduras en los laterales que pr
tegen las rodillas del viento junto con
semicarenado, otorgan a la Fazer ur
buena proteccion especialmente ogrt
decida en las largas distancias. En es
senfido s ha respetoda la triangulacic
de la posicién de conduccion del man
llor-asiento-estriberas de la Diversio
es decir, una posicién muy noturaly rel
jada.

La perspectiva que se observa de
de el puesto de mandos es buena.

Me gusté ls bien resucltos que est
los sopartes del carenads, que queds
bastante disimulades, lo maneta de fre
no regulable en 4 posiciones, el cuadr
de instrumentos de lectura clara y con
indicador del nivel de combustible my
alavista, el cuentokilsmetros fotal y pai
cial -trip- digital, la buena visibilidad
través de los retrovisares, la focilida
con gue se coloca sobre el coballete cor
trel -también lleva pata de cabra lote
ral-, los gonches de la esla para cole
car pulpos y el hueco que éstatiene, dor
de hay un completo kit de herramienta:

Noté a faliar un reloj digital y ace
bé un poco harto de arrastrar los avi
sadores de los estribos por el ruges
asfalio de Sicilia, porque los avisadore
son excesivamente largos. .

BA]I:I EL VOLCAN

La gente de Yomoherltalia nos tro
zé una ruta bajo el Etnag, que se com
ponia de carreteras bastante revirada
v con el piso muy castigado por los capri
chos de la naturaleza. ..

El Etna sigue active, y los destroze
de lo actividad volcénica e lo largo de
tiempo obligan & los siciliones a ir par
cheando o cambiande trames de eskal
to confinuarente, por donde la Fazer s
porté muy honestamente..

La Fazer es una mate de talla uni
versal, conla altura asiento vélida par
un emplio espectre de conductores.

la suavidad de sus mandos, y espe




wzer hereda el motor de la deporfiva Thundereat, debidamente maquillade

= tus ojos y “e " gan carb

res de 33 mm. -con TP5- en lugar do

de 36 mm., con lo que “pierde” 5 CV respecto aguella.

mente de la palenca de combio, es
wisita, y al girar el pufio del acele-
=, el motor no parece ser excesiva-
= agresiv,
?‘urﬁebaio de las 5.500-6.000 vuel-
oS encontra-

un buen ’rrabﬂio en carreferas tan revi
rodas come las de Sicilia,

Es mas comodo atacar puertos de
montafia de bueno o dudoso asfalte con
las manaos |igemment& e|emdusyel1'ra-

sero bien enca-

: con un facto ,f'fggﬂ;;ﬂ" &ﬁam" dafime jode en un
¢ suave, casi e usieridn de dos
inccente, niveles, que
hidonde ncz 66 Hed ﬁfﬂ W Qmm inbre U SUpET-
ntendremos . - 2’ Epartiva.
:na conduc: A2 eand enlee m ﬂ g Es mas
= urbana o = chmodo ytalvez
:Ecg:. g‘?« %g? 6001' Al @ rnt'ils dif&rh’dae
zl bajo cen- pelearse con ¢
jEQf‘-"l“Edﬂda atenas. . 700. m;ﬁm&-. rugoso asfalfo
rechez de de Sicilia con

s, una posicion de conduccién muy
wral y un peso contenide -cree que
stuard sobre los 200 kg. en nuestra
cula- nos muestron una vertiente de
azer como moto civilizada y multiv-
=we soluciona el problema ci’e| frans-
<=2y uso diario.

Paro por encima de las 6,000 wel-
‘znemos un motor mas agresivo y
=rtide.

Mo tiene, a lo largo de su caming
== las 4.000 v 11.500 vueltas, que
donde
~cha anuncia

535 CV, nin-

La wnweva Pazer debernd

una Fazer que con una Diversion, a la
que le falta “chicha”, ¥ tal vez seq mas
eficaz la constitucion de una Fazer gue
la de una Thundercat. Me explico.

En la Fazer se ha conseguido una
geometria de direccion que la hace muy
agil y, ademés, la horquilla delantera,
pese a que no tiene opciones para ser
rcgu|udu, me convencid con un tarado
un poquite blando pero progresivo y que
recuperaba muy bien después de meter-
se en algln que ofra "agujerc”.

Lo Fozer se
manbiene siem-
pre sobre railes,

2 firdin ni pata-

cde aquéllas

campelin coutra la wove

o pesar de que
el amortiguader

= te [laman la
ncidn, pero

trasero es bas-
tante basico y

T Eve insinuo-
ome avisd de

manktenerse
sobre  railes

i a
E ﬂi;l, a parhir

2305 5. 500-

ba jatura Rawasalbl

juiere decir
iversidn y segu-

D0wueltas, la
z=r descubre
lado oseure”,

ZBERA 600 prevista para

ridad.

Mo era
Sicilia el 1ugur

-que sube de
=50 muy rapi-

fénales de 1575.

mas apropiado
paraverificar la

mente, notos
=0 busca la parte alta del cuenta-
it y en slo unas décimas de segun
oasas de una “Diversion mejorada”
ma “Thundereat civilizada™. Y digo
Jizada o pivel da posicion de can-
i6n, de confort, pero ojo con lo
zer, porgue con ella se puede hocer

velocidad méxi-
ma de la Fazer, pero 5i que pude poner-
mea 220 km/hora aunas 11.000 pm.,
es decir, que le quedaban unas 1.500
rpm., con lo que jaduzm que se pedran
aleanzar los 240 km/hora de marcader
-no reales-.

Un promedic de 180 km/hora a
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El nueve chasis es mas deportive que en la Thundercat y Diversion, una estruc-

tura en forma de doble cuna co

completa por cada lado. La inclinacion del

bleque meter se ha reducide 107 para adaptarse al nuevo bastidor.

El semicarenodo nos mucstra vna
moto agresiva con los foros: rasgadas
¥ ofrece una buena proteccian,
manillar esta ligeramente elevades.

Discos de 298 mm. con pinzas “mono-
block™ heredades de: la R1. La llanta
de 17 equipa yn neumidtico de 110, lo
que hace a la mote muy agil.

9.000 rpm., con una buena proteccién
y el conbort que emana la Fazer, me hizo
pensar GUE 5erduna buena rutera, cosa
que descubriremos cuando disponga-
mos de nuesira propia unidod de prue-

5.
La cabeza, los hombros pmiegii.ldﬂs
por &l carenadoy las redillas en las hen-
diduras del depasito de combustible sen
una buena proteccién paro las largas
distancias.

Lo Faizer invita o buscar los limites,
no fiene una exp!osivu respuesia de
motor, pero cusi,Jr 5i un talante abierto
a un gran sector de poblice que degus-
tard lo que es una deportivano radieal,
con el tacto cercanc o la Thundercut,
pere con la comodidad de la Diversien,

A nuestro pais llegara sobre el mes
demarzo en las 3 versionas, rajo, ama
rilla o negra, y su precio se sitvard sobre
1.100.000 ptas.

i

El instrumental es completo y de facil
lectura. Destaca el nivel de combusti-
ble y el tri ster cn una pequena
pantalla digital.

El basculantc de aluminio as de grue-
sa soocon rectangular. El disco es de
245 mm. ¢on pinza de dos pistones y
tirante de reaccidn.

FICHA TECNICA

Motorfips 4 ol ATLCDORE F6Y

Wém ey &70u4%4mn v
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Feleedomminz 95 0Va 1150 e

Fermiaime  &.2pran 580 pm
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Troms send. (odeszseleda
Doble cono cemado e fuba ocer donds
My 3kmm
e
Borguile edebidrouim e berrsde 41 mm
Sistoqra progresive con moacoToefigusdie
“Tiesces 19 . pinos 4 piztsncs
1 dscp 245 o, pinan 2 pistones
110 TRITy 19080 IR 7. Bridgestenn BT 57
1080 mm
1.415mm
T3mm
139kg
18l
1o
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