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¥ los suenos se hicie-
ron realidad... Con la
nueva GTS 1000, pre-
sentada oficialmente
en Marbella, Yamaha
nos lleva de viaje al si-
glo XXI. Suspension-
direccion alternativa
monobrazo, chasis
Omega, inyeccion
electronica, ABS, cata-
lizador... La GTS 1000
va es hoy una moto del
futuro.
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SOBRA LA CARROCERIA. ESTA ES LA VISION MAS ATRACTIVA DE LA GTS.
SUPERRIGIDD CHASIS OMEGA, TIPD TESI. Y DOBLE BASCULANTE, CON
MONOBRAZO FRONTAL, EN LA OUE ES PRIMERA SUSPENSION DIRECCION
ALTERNATIVA PARA UNA MOTO DE GRAN SERIE. EL MOTOR ES EL FIR
1000, LIMITADD A 100 CV., PERD CON INYECCION ELECTRONICA.

ambiciosamente innovadora de o3 dl-
timos tismpos.

El siglo XXI no es una entelequia de
novelas o peliculas de ciencia ficcion,
estd ya a la vuelta de la esquina, ¥ 1
GTS es la primera gran apugsta de fu-
tura de Yamaha. Un nuevo reto, al que
podriamos introducimes siguiendo [as
palabras pronunciadas por &l mismisi-
mo presidente de Yamaha Japdn, Mr.
Equchi, presente, junto con teda la pla-
na mayor de Yamaha Europa, incluidos
todos sus importadores, en esta presen-
tacion marbelli: sLa GTS 1000 &5 un gx-
celenta giemplo mas de ese ohjeliva de
nugstra compania que es comvartir sug-
fios en realidad. En este caso el sueno
gra craar un Hpo complataments nUevo

de moto que pudiera ofracer un sober-
big motor y chasis para conduccidn de-
partiva y que al mismo tiempo pudiese

ofrecer un muy alfo nivel de confort pa-

ra pileto y pasajers en conduccidn [u-
fistica.n

Estas palabras te resultaran familia-
res, y 5 cierto y evidente que salvo en
modelos muy especializados es o que
todos los fabricantes andan buscando
con mas o menos acierto desde hace
muchisima tiempo. FJ, CBR, GSX, K 100
RS, K-1... son fan solo algunos ejemplos
de esas motos con las que ayer y hoy
s¢ ha estado buscando afanosamente
esa magica upiedra filosofals de la do-
ble personalidad. Bl planteamiento de
Yamaha con la GTS (Gran Turismo
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Sport) va, sin embargo, mucho més le-
jos al atreverse a romper tabis, alteran-
do y hacienda saltar por los aires el -
gido esguema de la suspensidn-
direccion convencional por horguilla te-
lescopica, Y esto no viene ni mucho me-
nos solo, sing arropado y bien acompa-
fiado en esta GTS de insdlito chasis
Omega de aluminio, ademas de por
otras soluciones, bien conocidas y en
us0, pero igualmente avanzadas, coma
son inyeccion electrdnica, ABS, catali-
zador, o esa tecnologia propia Genesis
de motor con admisicn vertical y cula-
ta de cinco valvulas por cilindro aplica-
da en su motor FZR 1000.

EL ORIGEN DE LA ESPECIE

Ya sabemos hacia dénde va y dénde
pretende situar Yamaha a su GTS 1000,
alternativa claramente mds turistica
que FZR 1000, mucho mds deportiva
que FJ 1200 y proxima [aunque ¢ insis-
te en que es mas confortable y rutera)
que GBRA 1000 y ZZA 1100, pero nos falk
ta saber de ddnde viene.

En la presentacion de la GTS en &l
Hotel Don Carlos de Marbella, Yamaha
nos lo explicd con un magnifico video
digno de Lucas o Spielberg y nos des-
lumbrd con una espectacular y sideral
puesta en escena a base de increibles
juegos con ologramas (imagenes en el
espacia) y rayos [aser, pero no nos dijo
toda |a verdad. Nos dijo que el ingenie-
o Itoh (sustituto, pues, de Hashimoto,
que fue el artifice de FJ 1200 y FZR
1000) habia sido & lider del proyecto
ul)f90 (nombre en clave interior de la
GTS), pero omitio citar dos nombres cla-
ves para comprender el origen de esta
nugva mato, «QC5e ¥ eMorphos,

Aun con las logicas diferencias a las
que pueden llevar cinco largos afios de
constantes pruebas y evolucidn, el sis-
tema de suspensidn frontal alternativa
de 2 (GTS tiene su origen en la gue ya
equipaba la primera Morpho presenia-
da en actubre de 1589 en el Saldn de To-
kio, que & su vez se derivaba directa-
rente de la utilizada en 1988 por el in-
quieto & innovador holandés Nico Bak-
ker en su revolucionaria QCS (Quick
Change System, moto «de calles con
motor Honda YFR 750 o Yamaha FZR
1000). Alan Catcheart probd entonces
aguella QCS Yamaha para nosotros
(MOTOCICLISMO 1.079, octubre 1985)
guedd muy, pero que muy favorable-
mente impresionado, la considesd como
mejor solucion alternativa que la ELF 0
que cualquier otra anterigmente proba-

da, y nos contd que Honda y Yamaha
andaban como locos detras de compral
la patente al holandés.

Este, al parecer, s resistia, pero ca-
be pensar que &l final cedid y ya sabe-
mos ante quién, La primera Moroho,
monobrazo delantero y trasero, era vir
tualmente idéntica a la QCS {cambian-
do Yamaha dnicamente la posicidn del
amartiguador delantero). Es cierto que
las patentes siempre tienen wiricoe y
que es dificil no dejar resguicios por
donde los experios en la matsiia no
puedan colar cosas edistintas..., pero
igualess, pero fodo parece contizmar
que la suspension-direccion monshra-
z0 de la GTS 25 (aun con amortiguador
sobre &l basculante) una Nico Bakker
evolucionada. Al rey (en este<aso al in-
ventor) lo que es del rey. Volversmos
ampliamente sobre el tema, pero antes
de pasar a ver como es la GTS v siguien-
do con su origen, hay que anotaringvi-
tablemente también los claros recuer-
dos que nos trae su chasis Omega del
Tesi del ingeniero Marconi de Bimota,
también con la misma forma de esa co-
nocida letra del alfabeto griego (al que
tan aficionado es Gitimamente Yamaha,
ver Delta-box).

EN DIRECTO

Sea coma 5ea y venga de donde ven-
ga, lo que estd claro es que Yamaha ha
sahido adelantarse a su tiempo y mar-
carun gran gol a la competencia con su
GTS, ;qué ha sido de las patentes ELF
de Honda? De |a Morpho sélo s¢ ha uti-
lizado (con grandes modificaciones) el
tren delanter; o més samorphon y cho-
cante de sus formas ha quedado fuera,
también todo lo que se refiere (por ello
su nombre) a su morfologia variable. En
|2 GTS lo onico variable es la altura de
|a chpula de su carenado gue, como en
la Diversion, se entregara en dos versio-
nes (lurismo o sport). La posicion de
conduccion se ha estudiado minuciosa-
mente, 52g0n se declara, para asagurar
confort a piloto y pasajero, pero es ini-
ca y no alterable. Lo mismo sucede con
la proteccion aerodindmica.

La GTS es una moto revolucionaria,
pero también llena de contrastes. Al pri-
mer golpe de vista resulta un tanto «ma-
sivas, sdlo ves su basculante delanterd,
gl amortiguador encerradn en Carcass
cramnada v el chasis Omega System, pe-
ro desviando la vista de estos puntos
que e dan un aspecta muy pesado vie-
ne la sequnda sorpresa. Como ya habia-
mos apreciado en las fotos, pero mas
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«&n tres dimensiones y en vivos, la GTS
o pargce una Yamahae, 5i me dicen
que es una Kawasaki, me 1o creo. Su
parte frontal con faro trapezoidal es ti-
pica de ZZR de Akashi. A 1a parte cen-
tral de la moto, con su voluptuoso de-
pisito ¥ espectacular chasis, la declz-
ramas sincomparables, pero mas atrds,
&l estibg, por asiento y colin, con infer-
mitentes integrados, seconfunde con el
de la VFR 750 F. Uno se pregunta por
qué no un frontal mds caracleristico en
quien fue pionera en dpticas elipsoida-
les, por ejemplo, pero lampoco me sien-
to con dnimo de criticar. Me qusta el im-
ponente alooks de esta Yamaha. La pin-
tura se aplica con capa mongcolor, 50
lucian discreta (Paneuro, BMW, muy de
moda) y adecuada para 2ste tipo de mo-
ta, haciendo espacial mencidn Yamaha,
en su dossier de prensa, al nueva pro-
ceso de pintura utilizado y llamado «Me-
langes (patente pendiente). El resultada
es excelente y la GTS estard disponible
en los dos tonos gue ves en las fofos.

La posicion de conduccidn (luve oca-
sidn de subirme en la GTS en parado)
es realmente natural y descansada, El
depasita, asngue muy alto, con profun-
das entalladueras, no molesta. Los repo-
sapigs, bien situatos, se montan, delan-
te y detrés, sobre doble silenthlock an-
tivibraciones. El asiento g5 tan ancho,
blando y mullido como el de una «Pa-
neuron y 5 llega bien al suelo. Las ro-
dillas no tropiezan con el estrecho ca-
renado y quedan protegidas por dos
apastillase de plastico blando (puede
que molesten a los mas altos). El asien-
to, una sola pieza en dos niveles, per-
mite el acceso a un pequana colin prac-
ticable. Otro huece dtil, de no mucha ca-
pacidad, pero tambign con lave, lo en-
contramos incluido en el falso depdsi-
to de fibra (la inyeccion deja hueco li-
bre para ello). Justo detrds hay una
trampilla {como en la «Paneuros) que
oculta el tapon de lenado de un depd-
sito metdlico de X0 litros, situado en po-
siciin muy elevada, no habia ofra solu-
cidn, pero muy centrada, (;Poca aute-
nomia¥ Habra que esperar a ver el con-
SUMA.)

Delante, nuestra vista e cenlra en un
funcional y muy vistoso cuadro de relo-
jes de neta inspiracion automaovilistica.
El velocimeiro tiene escala hasta 280
krnih,, 12 zona roja del cusntavuelias se
inicia a 10.500 r.p.m. Mo falta reloj digi-
tal, indicador de nivel de gasoling y dos
elrips» parciales (comoen |2 Kawa ZZR
1100}, ademas de un cuentakildmetros
totalizador de seis digitos. Velocimetro
y cugntavueltas se activan elecironica-
mente, sin cable. Falta un termametro
de agua, pero en la dotacidn de chiva-
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LOS DOS COLORES DISPOMIBLES. LAS
MALETAS, MISENADAS POR KRAUSER
PARA YAMAHA, SON OPCIONALES,
COMO TAMBIEN LO ES EL ABS. EL
CATALIZADOR DE TRES VIAS SE
INCLUYE DE SERIE.



los s incluye uno rojo de aviso en ca-
50 de sobrecalentamiento. El manillar
esta anclado & una tija convencional y
normal de aluminio (no hay nada raro en
este punta) y el blogueo central tiene un
tambor imperiorable en acero tralado.
La efectividad del antirrobao se comple-
menta, ademas, con un sistema que bio-
guea la inyeccion i se corta o altera
(puente} alguna de las conexiones elec:
tricas en la llave de encendido.

Los conmutadores son 105 habiluales
de las altimas Yamaha. Los intermiten-
tes se incluyen en la carroceria, delan-
te y detras, mejorando la estética. El fa-
ro no s elipsoidal, pero como €l de la
CER 1000 incluye dos polentes [ampa-
ras haldgenas. Terminando con &l cock:
pit, hay que destacar los yoluminosos
retrovisores con los que se prelende
{ofra vez como en «Paneuros o BMW K
100 RS) desviar aire de las manos.

EL FUTURO, HOY

En todo lo anterior, salvo en el anti-
rrobo realmente & prueba de caces, no
hay nada particularmente innovador, 50-

lo un claro interés pussto por Yamaha
en hacer hien |as cosas. Puede que al-
guien se sienta decepcionado por no
encontrar én la GTS esa sofisticada ins-
trumentacidn digital computerizada que
habla y ofrece curvas ge polencia o esa
aerodinédmica totalments varable que
vimas el afio pasado en la exdtica Momp-
ho II, pero el caming hacia el fuburo de
Yamaha sigue de momento ofra Cirec-
cidn bien distinta en clave Omega

El chasis Omega se camaclenza, co-
mo &l Tesi, por una Simpée estructura
principal formada por dos sdlidas y |-
geras piezas de aluminio de f i
(placas huscas infenorments
atomillan 2l motor FZR 1000, formando
un nocleo central de maxma y absoiu-
la rigidez. Gracias a esta configuracion,
el peso, bien centrade, s sitia muy ba-
jo {mejor centro de gravedad), ¥ se ofe-
e un inmejorable punto de fijacion pa-
ra el doble basculante, delantero y tra-
sero. De 12 parte frontal del chasis par-
te en torreta una compleja y también ne-
cesariamente solida estructura tubular
de acero que soporta |a epipan de direc-
cion, el radiador y el carenado. El sub-
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chasls trasero, también de acera, esla
igualmente atorniflado al modulo Ome-
g2, coma |as largas placas sopories de
los reposapiés ¥ soporte de escape. La
«Imegas 52 ciera inleriorments con
dos tubos rectangelares de aluminio,
desmontables, o mismo gue |2 seccidn
principal por el lado derecho, para po-
der acceder al motar.

El monobrazo delanterc, también en
fundicidn de aluminio (tubo hueco} de
espectaculares dimensiones, se une di
reclamente al chasis y hace su frabajo
sobre dimensionados rodamientos de
agujas. El amortiguador, oculte por vo-
luminosa carcasa cromada, se monta
inclinado y sin bieletas, al chasis. Es re-
gulable en tres vias, muelle, hidraulico
en extension, en su extreme inferior, y
en compresion, en su botella de gas se-
parada. El recorrido en la rueda &5 de

16 mm. Bl funcionamiento de |2 sus-
pensicn es independiente de Ia direc-
cidn, lo que reportard numerosas ven-
tajas.

Partiendo del manillar y de amiba, &l
sistema, de inspiracion automovilista
ini Yamaha, ni Nico Bakker crearon de
la nada) consta de una tija convencio-
nal que transmite el movimiento & un
gje vertical unido a su vez mediante una
rétula central al grueso brazo de alumi-
nio (acodado inferiormenis) que se en-
cuentra situado por delante del bascu-
lante, La rueda se mueve a derecha e iz-
quigrda (con ngulo amplia y suficien-
te para maniobrar sin dificultad), piva-
tando sobre una sequnda rotula situa-
da en el extremo del basculante, poren-
cima y por detras del eje de la rueda,

El sistema de direccidn estania in-
complsto sin el tringulo de acero, uni-
do 2 1z parte superior frontal del chasis
gue soporta (en la rotula central) el gje
ge direccion. En este punto y al actuar

2 suspension, oscila el brazo acodado
inferior sobre el eje vertical de direc-
cidn, pero na lo hace, claro estd, pue-
des estar tranquilo, tija o manillar. La
sensacion de hundimiento al frenar
existe, mas que en una Tesi, par ejem:
plo, para facilitar las cosas (cuestion de
sensaciones) al piloto, pero ni 2 geome-
tria de direccisn, con un avance de 100
mm., ni la distancia entre gjes, 1.485
mimL, apenas 5i se alterardn en frenadas.
Lz rueda se mueve casi totalments en
vertical, no alterando geometria, y al no
desplazarse hacia ards en frenadas,
permite a Yamaha jugar a placer con la
posicicn adelantada del motor, hasta I
grar &l mas adecuado reparto de peso.
En &l &je posterior, Yamaha podia ha-

ber seguido el capitulo de innovaciones
con un sequndo basculante monabra-
20, 0 al menos con esa solucidn de
disco y corona situados en el mismo la-
do, como ya vimos en la Morpho |
pero. evidentemente, por razongs de
coste, ¥ al no reportar esto excesivas
ventajas (al margen de la accesibili
dad a la rueda) se ha dejado para otra
ocasidn, confiando en esle caso enun
basculante de dos patas tipo Deltabox,
practicaments idéntico al de la EXUP,
El amortiguador, sin depdsito separado,
es del mismo tipo, con regulacion &n
precarga de muslle y retencidn hidrdu-
lica. El recorrido de rueda, con &l cong-
cido sistema progresivo Monocross, es
de 130 mm.

SEIS PISTONES Y ABS

El apartado frenos ofrece también in-
teresanies novedades. Delante y en el
interior de la llanta 3,50 % 17" con new-
matico 1306017, se monla un Macrg-
disco de 330 mm. con tremenda pinza
Sumitomo de seis pistones de gran ta-
mario y aspecto de coche,

Dentro de la pinza, aparentemen-
te muy pesada, hay dos largas pasti
llas. Los problemas de calentamien-
to gue podrian originarse por la
posicion de disco y pinza (criticos en
las ELF, por gjempla), se dan por re-
sueltos con un disco autoventilado
y también con |a estudiada forma, para
canalizar &l aire, del gquardabarros
frontal. Un disco de este mismo tipo,
autoventilado y lambién inusualmente
grande, de 262 mm., se monta detras,
con pinza de doble piston opuesto.
La llanta trasera es una 5.50x17, pero
con neumatico no - tan ancho como
habria cabide, 1706017, para favorecer
la manejabilidad,

La opcitn ABS, del mismo tipo desa-
rrollado por Sumitome-Lucas Girling y
Yamaha para la FJ 1200, se mantiene en
|la GTS, confiriéndole un atractivo exira
por la seguridad complementaria que
indiscutiblemente representa. Yamaha
declara haber mejorado la electronica
del sistema, que se SeqUITA caracteri-
zando por avisar al piloto de su entrada
en accidn con rapidas pulsaciones en
maneta y pedal de frena (en caso de blo-
caje de una rueda el sistema modifica
presidn hidrdulica en ciclos de hasta
diez veces por segundo). EI ABS de
Yamaha cuenta con una ventaja exira
adicional, En conjunto, con modulador
de presidn, sensores, ruedas dentadas,
incluidas en los bujes de rueda y ECU
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NO PENSAR EM UNA CAIDA. PEROD
TODO ESTA PENSADOD PARA LD
CONTRARID, PARA MEJORAR

CONFORT ¥ SEGURIDAD DE MARCHA.

SOBRE EL DEPOSITD HAY UNA
PRACTICA GUANTERA CON
CERRADURA.

YAMAHA GTS 1000
Motar: 4 tiemans, 4 cilirdios en linea in-
clinados 35% Rafrlpammnn]rqum; iniba.
cambiadar calor aosileague.
Distribugian: Doble arol de bevas, cice
wilvulzs por giindro, Cadena central
Didmetra = carmere: Ts,ﬁxﬂﬁ M.
Cllindrada: 1.002 c.6.

Polencia maxima declarada: W,FW a
9.000 r.p.m,

Par maxima: 106 mkg. aﬂ.Sl}D;.Ma.
‘Compresitn: 10,5:1.

Alimentacion: Inyeccion alecironica.
Arrangue: Eléctrico.

Embrague: Multidisto g aceile.
Camblo: 5 yelocidades.

Transmision secundaria: Cadana
Chasis: Omaga de aluminio. Subchasis de-
Aanfero v frasara desmonfaiies.
Lanzamientio: 247 !
Avance; 17 mm.

Suspension defanters: For monostears
basculanie con amarliguadss hidrutico.
Recorrido: 116 mm. Regulable en précar-
ga de mueile 2 hidriugics.

Suspenssdn trasers: Progresiva fipo mong-
£r03E;

Recarrido; 130 mim. Heguiabile e precar
ga da mueile v extension 2 hidraubic.
Frona defantens: Disco 330 me. ABS ap:
ciangl, ;

Pinza: B péstones.

Freno trasero: Disco, 252 mm.

Pinza: Dobie piston oouesto.

Ruada delantera: 13006017, Llanta
B A0 AT,

Hesmiltico: Erdgesiona Cyron Radial.
Rusda trasera: TTOS017, Llanta 550517
Meumdtice: Bridgestane Cyrox Radial,
Lengitud totak 2170 mm.

Distancia enire ejas: 1,455 mom.

Pes0 en vacio: 245 K0J231 kg, con ARS.
Capacidad depdsito: 20 itros:

Precio: B O
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MIEDD DA VER LA GTS ASI ¥ MEJOR k\

-
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ik i

{unidad elecirdnica de mando): pesd tan
sdlo 3.5 kg

INYECCION

La elecironica se hace extensiva por
primera vez en Yamaha al motor. E! pro-
pulsor de fa GTS s el condcido motor
FZR 1000, basicamente el mismao 1002
c.c.de |2 EXUP, pero limitado a 100 GV,
can inyeccion electrinica y modificado
en su distribucidn para garantizar la
mas suave, elastica y progresiva res
puesta posible a cualguier régimen. Aun
sin EXUP, que no $2 monta, conocemos
bien este mator y nos imaginamos su
maravillosa respuesta con inyeccion. El
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par maxime lo dice todo, 10,8 mkg. a s6-

lo 6.500 r.p.m. El misme de la EXUP pe-
rog 2,000 vueltas mas abajo. Ef sistema
elegido y desarrollado por Yamaha (no
s Bosch, ni Weber, la unidad de man-
de es Nippen Densc) consta de cuatro
inyectores situados a favor del flujo de
admisidn (no en confra, como en |a Bi-
mita Furanal.

Cada inyector esta contralade por la
unidad de mando ECL. La ECU recibe
informacian de mdltiples sensores que
determinan posician del pufio del gas,
cantidad y tempsratura del aire de ad-
migion, régimen de giro del motor, pre-
sion atmosférica, temperatura del agua,
e jdentificacion de cilindro, Monitorizan

dn cada cilindro s& asegura una dosifi-
cacion de gasolina tedricamente perfec-
ta y precisa

El sistemna EFI cuenta con posibilidad
de autodiagnosis para una répida solu-
¢itn de problemas. El estarter para &l
arranque en frio ha desaparecido. La
ECL «lo sabe todoe, eninviernd o 2n ve-
rang, y actuard en consecuencia. La li-
mitacion de potencia de 100 CV. puede
ser contestada por algunos, pera no es
particularmente grave en motos de es-
tas caracleristicas, en la que el factor
prestaciones, asequrada sin duda una
buena aceleracion y velocidad de cru-
cero superior a 200 kmih,, no e5 decisi-
vo, Las dimensiones del radiador de
agua, muy reducidas dado el poco s
pacio disponible, induce a pensar con
cierla praocupacitn en valores mas al-
tos de potencia. En el motor GTS, como
en &l EXUP, no falta un intercambiador
da calor aceite-agua en la base del fil-
tro. Respetuosa con el medioambiente,
la GTS se presentd con su anunciado
catalizador de res vias, pero que no es-
t4 incluido en el silenciador como co-
mentamos [ semana pasacda, sing co-
locado justo por debajo del motor. Fa-
bricado en nido de abaie y acero inaxi-
dable, para este catalizador se declara
una reduccidn de HC en un 60 por 100,
CO enun 70 por 100y MOx en un 80 por
100. Lo malg, ya se sabe, 25 que esto
obligard a usar gasolina sin plomo. Si
Ia autonomia no es muy grande, recuer-
da, salo 20 litros, esto podria plantear-
nos algunos problemas.

El primer encuentro con la nueva Ya-
maha GTS 1000, obligadaments breve
por exigencias de espacio, termina
agui, pero sdlo de momento. Hay mu-
cho que contar y ver todavia de esta re-
volucionaria Gran Turismo Sport, real-
mente sgrandes, bastante voluminosa y
de aspecto que se cormesponde con bas-
tante fidelidad con su peso en vacio de-
clarado de 246 kg. Su primera prueba se-
rd el proximao dia 26 de octubre en Ca-
sablanca (Marmuecos). Mienfras llega el
momento de la verdad, ya se puede em-
pezar a especular con su fecha de lle-
gada a nuestro mercado, gmarzolabril?
{la produccion de las GTS se iniciara es-
te mismo mes de septiembre en Japdn)
y Gon su precio, ;1.800.000 ptas. con
ABSY, 4125000, 175.000 ptas. menos sin
ABS? ;Queé te parece?

Es una mesa sugerencia, pero puedes
estar sequro de que al menos inicial-
mente la GTS, dura rival de cualguier GT
0 Sporturismo conocida, $erd una mo-
te un tanto cara y exclusiva. j0jald nos
equivoguemos! 1

A. Moreno de Carlos




