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Prueba Yamaha RD 500 LC

La RD sorprende por su manejabilidad y precision. Una auténtica
moto de Gran Premio, aunque exige ¢ierfa concentracion de su
piloto. El motor es sin duda lo mejor del conjunto.
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ONAR con la RD 500 con
los ojos abiertos, es mas
facil de lo que te imaginas.
¢Fue Javier Cortés quien me
dio en su taller Yamaha de Ma-
drid las llaves de esta Yamaha?
Crei ver a King Kenny. Imagina-
ciones sin duda. Pero Roberts
esta en el ambiente que rodea
a esta moto.

Interrumpir unas tranquilas
vacaciones de veranc por razo-
nes de trabajo, no resulta pre-
cisamente agradable, pero
ipuedes encontrar mejor plan
que probar una Yamaha RD 500
LC? Al recibir esta propuesta
que me hacia Claudio Boet por
teléfono, me falté tiempo para
coger el casco, olvidarme de
mis vacaciones y presentarme
réapidamente a Cortés, dispues-
to a «trabajars.

Tratandose de una moto par-
ticular, con la gue Miguel Angel
Cortés va a correr en las Series
a partir de la proxima cita de Al-
bacete, el planteamiento no po-

dia ser el de una «prueba a fon- -

do». Pero dada la marcada per-
sonalidad de esta Yamaha, una
breve toma de contacto de cer-
ca de 500 kms,, iba a servir pa-
ra sacar, seguro,
impresiones.

En el mes de mayo, publica-
mos una prueba de esta moto,
realizada en Francia, que ponia
de manifiesto que la estrella de
los-Salones no era un-reclamo
publicitario "de Yamaha,- sino
una moto para entusiaSmarse
con ella. : 2

Pero todavia hoy, muchos
meses despues de su presenta-
cion, la RD 500 LC, una moto fa-
bricada en pequerias series, si-
gue siendo dificil de conseguir
y escasa en cualquier mercado
libre, lo que le da un caracter to-
davia mas interesante. La V4 de
nuestra prueba, habia sufrido
algunas meodificaciones bus-
cando mas su faceta de moto
de competicion. Los filtros de
aire habian desaparecido, el
asiento estaba ligeramente re-
bajado, la nueva carburacion
perjudicaba la respuesta en ba-
ja. Los neumaticos Yokohama
de origen, muy deslizantes, ha-
bian sido cambiados por unos
buenos Michelin, conservando
las mismas medidas de origen
y las llantas personalizadas,
pintadas de color rojo vivo. Los
retrovisores seguian, sin embar-
go, en su sitio, lo mismo que el
caballete lateral. Algo limitada
para el uso en ciudad, sin los
filtros de aire, y bastante escan-
dalosa de admision, por tanto,
la RD sin embargo, sélamente
un poco mas en el limite de la
moto de competicion, no nece-

muy fueries
'-F{;’:}?{} teﬁc}l" k

sitaba ser transportada en re-
molque. Estaba lista para atra-
vesar Madrid y dirigirme a una
de mis carreteras de curvas fa-
vorita.

jAdrenalina!

La RD 500 LG tiene aspecto
y postura de auténtica moto de
competicion, aunque mas ase-
quible. Cuando te sientas por
primera vez, te encuentras su-
bido en algo muy distinto de lo
que estas acostumbrado. Baja
y muy corta, te encuentras su-
bido en la moto con los pies
planos en el suelo y las rodillas
completamente flexionadas.
Acostumbrado a motos de tu-
rismo sport convencionales, el
manillar plano y algo abierto te
queda extrafamente proximo.
La sensacion es de estar subi-
do practicamente encima de |a
rueda delantera, pero la postu-
ra es mas cémoda de lo que a

‘pfimérawista te puedes imagi-

nar. Lps reposapies estan altos
y atrasados, pero nada es exa-
gerado para no perjudicar el
confort. La instrumentacién,

con el cuentavyeltas de mayor

tamano’ en el cefitro, es justa,
de buen acabado y bien distri-
buida bajo la cupula del care-
nado. Los interruptores sobre el
manillar son los mismos de las
ultimas series de Yamaha XJ o
FJ. No hay botén de arrangue.
Un pequeno kikstarter, situado
en el lado derecho, me hace
pensar en motos de cross. Una
patada, nc muy anérgica, es su-
ficiente. Los cuatro silenciosos
de aluminio, dejan escapar un
petardeo que suena claramen-
te a boxes de Gran Premio. El
ruido de admisién, sin los fil-
tros, llega muy agudamente,
mientras el motor va cogiendo
temperatura, resulta muy agra-
dable girar |a cabeza y ver el hu-
mo blanquecino que lanzan los
cuatro escapes. Unos acelero-
nes y empieza a desaparecer,
pero algo te empieza a envene-
nar la sangre. Este zumbido, es-
te tacto en el puno del gas no
parece de moto de calle. La
aguja que indica la temperatu-
ra del agua empieza a subir [i-
geramente. Primera, dos mil
vueltas y... hay que revolucionar
mas el motor y hacer patinar el
embrague. Un poco mas tarde,
con el motor mas caliente, la
RD, a pesar de su carburacion
y de su relacion de cambio con

una primera muy larga, exige

menos concentracion para
arrancar de parado tranquila-
mente.

Un sueiio convertido en rea-

lidad. Muchas veces habia pen-
sado que |a moto, estrictamen-
te deportiva, tenia que ser algo
asi. Cuando tomo el primer des-
vio hacia la M-30 y la V4 se ol-
vida de rateos en fric para em-
pezar a empujar con mal genio
a partir de 7.000 r.p.m., me con-
venzo mas y mas. Todavia no he
hecho mas que ir practicamen-
te en linea recta, tratar de aco-
plarme a una moto que no re-
sulta extranamente pequefa y
en la que sientes el asfalto con
mugha sensibilidad y muy cer-
ca. Pero este motor que sélo ha
empezado a mostrar ligeramen-
te su caracter, es capaz de ha-
certe quemar adrenalina, solo
con oirlo. Si hay prestaciones
de super-bike, como cabe espe-
rar de los 88 CV declarados, es-
ta Yamaha puede ser el tercer
paso definitivo. Primero |la RD
250, luego la RD 350 y ahora es-
ta 500, una moto ultra-deportiva,
pero con la que también vas a
poder estar con los «grandes»

I en las rectas.

Dos motores
0 Uno en «\Wh

Segln Yamaha el motor de la
RD es un dos tiempos en V, pe-
ro con sus dos ciglefales se-
parados se podria considerar
también como dos motores
twin unidos mas que un autén-
tico motor en V. En cualquier
caso es una réplica no exacta,
pero si bastante parecida del
motor V4 que equipa la OW 71
de Gran Premio, aunque sin ma-
teriales caros ni aleaciones ex-
guisitas.

Un eje primario que actua
también como eje de balance
para reducir vibraciones, toma
potencia por medio de una rue-
da dentada de dientes rectos de
los dos cigienales. El blogue
de los dos cilindros inferiores
estd situado casi horizontal-
mente; los superiores o traseros
forman, con respecto a éstos,
un angulo de inclinacién de 502
Los cilindros inferiores tienen
alimentacion por ldminas direc-
tas al carter, pero en las supe-
riores la admisién de mezcla
esta controlada por laminas al
cilindro con pistones de falda
corta.

En los cuatro cilindros se en-
cuentra el YPVS (Yamaha Power
Valve System), consistente en
altura variable del escape en
funcién del régimen de giro del
motor y que esta controlada
electronicamente, disponiendo
para su accionamiento de un
pequefio servo colocado detrds
de los cilindros traseros.

A motor parado y cuando si-
tuas la llave en posicion de con-
tacto, algo parecido a la voz de
un pequefio marciano de ma-
quina tragaperras te llega cia-
ramente del motor. Es el servo
que, en dos movimientos, hace
girar el Power Valve de los cilin-
dros para limpiar posibles resi-
duos de carbonilla. A{_?c J)ra’c-
tico y un juguete mas de Yama-
ha que deja boquiabiertos y bal-
buceando frases incoherentes
de admiracién a todos los cu-
riosos que preguntan por el rui-
dito.

La refrigeracién liquida esta
accionada por una bomba si-
tuada en el extremo derecho
del cigiienal inferior, encontran-
dose en el lado izquierdo el ge-
nerador. ;

El motor RD, alin siendo un
dos-tiempos, dispone de bom-
ba de engrase para el carter del
cambio y transmisién _prima-
rias, La mezcla en la gasolina
es regulada por otra bomba,
controlada electronicamente y
el depasito de aceite de dos li-
tros de capacidad se encuentra
en el interior del carenado, en
Su parte izquierda, hay que lle-
nar en cada 1.000 kms. Cuenta
con chivato de reserva en el
cuadro, muy pesimista, afortu-
nadamente. En ei lado izquier-
do del carenado, que esta fabri-
cado en ABS, se encuentra
también el grifo de gasolina, el
mando del aire, practicamenie
igual al de las Guzzi y en el la-

o derecho el depdsito de ex-
pansion de agua del circuito ce-
rrado del radiadar. Un ventilador
bien dimensionado y un ter-
mostato, aseguran la refrigera-
cidn a baja velocidad en ciu-
dad. El deposito, de 22 litros,
garantiza una buena autono-
mia, pero presagia un terrible
consumo. La RD admite pasa-
jero guitando la parte trasera
del colin y aungque no hay ca-
ballete central, que reduciria la
distancia libre al suelo, sino la-
teral, que puedes quitar con
dos tornillos para uso en circui-
to. La relacion de cambio posi-
blemente sea lo mas de carre-
ras de este motor. Tiene una pri-
mera muy larga, de practica-
mente 95 km/h. y es super-
cerrado, con recorrido corto y
muy preciso. Esta primera tan
larga puede hacer diffcil una sa-
lida brillante, sobre todo con un
embrague de poco recorrido,
util como éste, pero evita tam-
bién que la rueda delantera es-
té siempre por los aires, lo que
podria haber ocurrido facilmen-
te con una relacion mas corta.
El motor muy estrecho y com-
pacto, pero que puede asustar
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Prueba Yamaha RD 500 LC

a mecanicos aficionados, cuen-
ta con cuatro carburadores Mi-
kuni Power Jet, de campana,
pero con mandos que desmul-
tiplican mucho el esfuerzo en el
pufio del gas, es tan suave co-
mo en cualquier otra moto japo-
nesa.

Para facilitar el trabajo de ta-
ller, el chasis se desmonta en
su parte inferior derecha. El
cuadro es tan atractivo como el
resto de la moto y construido
integramente en tubo de sec-
cion rectangular, es un doble
cuna convencional pero disena-
do siguiendo las experiencias
de carreras. Los escapes infe-
riores con apariencia de tuba-
1mos, pero de pared muy gruesa
para evitar ruido aun a costa de
sacrificar buena resonancia y
CV.,, quedan relativamente pro-
ximos al suelo, pero el angulo
de inclinacion permitido va mas
alla de lo nermalmente alcanza-
ble en carretera. Por si acaso, el
codo inferior tiene una peque-
na defensa incorporada. Los
dos escapes superiores corres-
pondientes a los cilindros trase-
ros, ocupan con todo el espa-
cio libre bajo el asiento y en sus
flancos, haciendo que la con-
duccion de la RD sea «calien-
te» en todos los sentidos. Espe-
cialmente en ciudad y con tra-
fico en agosto, puedes sentirte
facilmente como en una pa-
rrilla.

Pero si no te dejas embaucar
por el pequefio placer inevitable
de sentir tu moto envidiada y
admirada en ciudad, y si te po-

nes el mono de cuero y fe vas
rapidamente a carretera, no pa-
deceras estos calurosos ago-
bios, aunque esta moto siempre
resulta «caliente» por su con-
duccion.

Jugar con ventaja

Para los fanaticos de las cur-
vas que se han decidido por
una Honda 750 CBX o VF, por
una Suzuki GSX o han volado
mas alto para alcanzar lo pre-
tendidamente «definitivo» en
moto puramente deportiva, es
decir, Honda VF 1.000 R, les va
a quedar el consuelo de que la
RD 500 LC no se vende en Es-
pafa, ni hay trazas de que se
vaya a comercializar. Porque es-
ta V4 dos tiempos en el limite
entre lo deportivo y la pura
competicion y sin hacer otras
consideraciones marginales, es.
posiblemente muy capaz de ba-
tirlas en un plano puramente
deportivo con relativa facilidad.
Los retrovisores, el faro y el pi-
loto son un camuflaje que no
debe enganar a nadie. Es una
«jugadora de ventaja» que pue-
de buscar y encontrar victimas
con facilidad en cualquier ca-
rretera de curvas y entre cual-
quier cuatro tiempos de 500 a
1.100 c.c. de calle. La FJ 1100 de
Yamaha sera la que mejor pue-
da resistirla en cualquier tipo
de trazado.

Pero esta rapida dos tiempos
es un poco elitista, gusta de
muy buenos asfaltos, que no
abundan en nuestro pais, y se-

e

rd poco comprensiva con pilo-
tos de maneras bruscas o con-
duccién improvisadas. Si Kenny
Roberts es un piloto frio, calcu-
lador, de trazados matematicos
y limpios, una moto que recoja
algo de su legado tiene tanto
bueno como Roberts para dis-
frutar plenamente de la RD 500,
una moto que no puede sacar
un buen piloto de donde no ha-
ya madera, pero que puede ayu-
dar enormements a mejorar
la conduccion a los mas ini-
ciados.

Segun pruebas realizadas en
Alemania, en el Banco de PS, la
RD 500 LC tiene una potencia
de 88 CV DIN a 9.500 r.p.m. El
par maximo de 6,8 Kgm se en-
cuentra 1000 vueltas por deba-
jo de este régimen. Proxima-
mente esta RD 500 LC visitara
nuestro Banco para medir su
potencia a la rueda. Mientras
tanto, en la Prueba de Motorra-
da, otra RD 500 sdlo llego a 83
CV a 9.500 r.p.m., mientras que
para la revista francesa «Mo-
to 1», alcanzo 86,9 CV a 9.500
r.o.m. En ésta, como en otras
mediciones, es dificil encontrar
absoluto acuerdo entre todos
los probadores, siempre con
motos distintas y en condicio-
nes diferentes, pero hemos to-
mado algunos datos a faita de
una prueba mas a fondo para
dar una vision lo mas aproxima-
da posible de algunos datos
fundamentales que por el ca-
racter de esta prueba no hemos
podido tomar directamente. Si
el valor absoluto de potencia
nos puede dejar algo frios, si

Taller: Palma, 58.

‘CAWUCA

Se escribe con K.
Las K son BMW.» |
BMW. es cavea |
el futuro sonlas K
‘caAUCH |
ES EL FUTURO»

Exposicion: San Bernardo 76. Tfno, 447 45 12.
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gomparamos con los 140 CV de
una 500 de Gran Premio, no pa-
sara lo mismo, carretera. El mo-
tor de la LC de Yamaha rueda
Suave y tranguilo jugando con
el cambio por debajo de 7.000
I.p.m.; por encima de este régi-
men, y hasta las 10.000 rp.m.,
la RD cambia de caracter y Ia
aceleracion es siempre mas
emacionante que con una bue-
na cuatro tiempos de 750 ¢c. Es
algo que entenderan los que
hayan probado una moto de
cross de 500 cc., pero imagi-
nando que ese empuje rabioso
fuese capaz de llevarte hasta
més alla de los 200 Km/h.
Rodando rapido, la RD muestra
un caracter nervioso y mante-
ner el motor por encima de
7.000 rp.m., requiere algo de
atencion. La 57 estd tan proxi-
ma a la 62 que muchas veces
€S necesario pasar a 42 para
seguir en buen régimen de tiro.
A medio régimen y en retencio-
nes bruscas algunas-vibracio-
nes intensas llegan a través de
los reposapiés y el manillar, pe-
IO NO Greo que nadie compre
una RD 500 LC para hacer |ar-
gos viajes, una situacién en la
que si podrian llegar a ser de-
sagradables.

En salidas rapidas por carre-
teras de curvas o en circuito las
vibraciones pasaran desaperci-

bidas y tendras otras muchas ;

cosas en las que pensar.

Con una distancia entre ejes,
de solo 1.375 mm la RD es una
moto muy corta y con su rueda

delantera de 16” y su estrecho

y alto deposito que te permite

sentarte muy adelantado te pa- !
rece todavia més pequefia de 1o -

que en realidad es. Algunos pi-
lotos, acostumbrados a motos
de competicidn, se sentiran in-
mediatamente a sus anchas,
pero si vienes de motos estric-
tamente de calle, mucho mas
voluminosas y pesadas, al sen-
tarte en la RD 500 te notaras ca-
paz de atreverte con todo. El pe-
SO en vacio es reducido: 177 Kg.
Con poca gasolina en el volu-
minoso y alto déposito la RD es
mucho mas 4gil que cargando
los 22 litros que suben notable-
mente el centro de gravedad.
Pero aun en este caso estare-
mos rebasando por muy poco
los 200 Kg. y siempre conser-
vando sensacién de gran lige-
reza. -

La RD se balancea a baja: ve-
locidad con precision y facili-
dad. En anguios cerrados un
suave desplazamiento de peso
al interior y la Yamaha gira so-
la ayudada por su rueda de, 167
A baja velocidad y hasta 80
Km/h. en linea se manifiesta sin

oy s



Los frenos estdn de acuerdo con el caracter de la Grifo de gasolina, mando del stirter, depésito de aceite para
motoe. El antihundimiento es eficaz. La horquilla no la mezcla, todo tiene el espacio justo tras el carenado.
fiene reglajes.

Situado bajo el motor, el monoamortiguador es regulable en m'ueﬂe Y
cuatro posiciones de retencion de hidraulico. La

sicion del amortigua-

dor es una de las principales diferencias con la moto de Lawson.

embargo un extrano efecto. La
moio tiende a balancearse de
gderecha a izquierda. Un feno-
meno que parecia debido a ro-
damiento de direccion muy
apretado, pero que no cbedecia
2 esta causa, debiéndose posi-
blemente a los neumaticos, de
gran balon, 120-80 delante y
130-80 detras.

Las mismas medidas que
monta por ejemplo la Honda VE
730 con practicamente 50 Kg.
mas de peso. Los primeros ki-
ometros con esta Yamaha te

pueden llegar a decepcionar
porque tardas en acostumbrar-
te al tacto de su motor y a la
sensibilidad con que responde
a los desplazamientos de tu pe-
so para colocarla bien en cur-
vas. Tus movimientos debes ha-

cerlos mas ceordinados de lo_|

que normalmente estas acos-
tumbrado por rodar con motos
mas tolerantes en este sentido
de mayor peso y centro de gra-
vedad mas alto.

Si en &ngulos o curvas retor-
cidas yiencadénadas todo re-

sulta sorprendentemente facil,
debiendo Unicamente jugar con
el cambio para salir siempre
con buena traccion y acelera-
cion limpia y enérgica, cuando
las curvas empiezan a ser to-
madas a mas velocidad el pa-
norama cambia y la RD empie-
Za a mostrar su verdadero ca-
racter. Al final de la frenada y
justo en el momento de ir a en-
trar en la curva se aprecia una
cierta tendencia subviradora
gue te desconcierta al principic.
Esta moto no entra cémoda-
mente por donde quieres si pre-
tendes llevarla con la cintura, te
pide gue te descuelgues hacia
el interior decididamente. Sobre
todo si el depdsito esta lleno de
gasolina, con las puntas de las
botas en los estribos y antici-
pando el desplazamiento del
cuerpo hacia el interior duran-
te la frenada y antes de iniciar
€l trazado de la curva, la RD de-
muestra todas las cualidades
de su chasis. Cada vez te pare-
ce mas facil colgarte de un la-
do y del otro, poco a poco te
vas animando y entusiasmando
con lo sencillo que resulta con-
vertir erf.realidad el trazado que
habias previsto para |a siguien-
te. curva. Las rodillas empiezan
a buscar el asfalto que se sien-
te muy, muy cerca, estas llegan-
do al momento critico. Te em-
piezas a calentar de verdad, re-

cuerdas a Roberts haciendo ex-
teriores en Le Mans, bajando
hacia Bugatti... te descuelgas
mas y maés, sientes el depdsito
en los antebrazos, cambias de
lado sin apenas tocar el asien-
to para enlazar con 1a siguien-
te curva parabdlica y todo sigue
siendo sensacion de completa
seguridad, precision y sin ba-
lanceos, los neumaticos pare-
cen pegados al asfalto; ¢hasta
donde se puede liegar? Si con-
sigues olvidarte del zumbido
del motor que es tan dificil co-
mao el vicio de tomar curvas ra-
pidas con esta moto, vuelves a
la realidad y te das cuenta que
estas haciendo una bajada in-
fernal desde el puerto de la
Cruz Verde hacia Las Navas del
Marqués y no en Silverstone ni
en el Jarama, y si todavia no
has perdido la razon, cortaras
un poco, respiraras hondo y no
tardaras en parar a tomar una
cerveza para tratar de sacudir-
te los demonios gue te estan
provocando. Si después de es-
te respiro has recobrado total-
mente tu personalidad y conse-
guido alejar los malos espiritus
de Kenny Roberts, Eddy Law-
son 'y compania, habras conse-
guido pasar con exito la prime-
ra prueba de la RD 500 y podras
empezar a analizar mejor, con
la cabeza fria, todas sus posi-
bilidades, que no se limitan
simplemente al hecho de per-
mitirte rodar completamente
«Ciegon.

Su contort te empezara a sor-
prender y su potencia de frena-
do al nivel de la FJ, aunque en
esta Yamaha, sin la mas mini-
ma sensacion de retencion de
motor, y siendo mas castigados
por tanto, se acusa un ligero es-
ponjamiento en el doble disco
delanterc, debido en parte al an-
tidive hidraulice. Pero no impi-
de frenadas brutales con sélo
dos dedos. El freno trasero,
autoventilado como los delan-
teros, tiene potencia suficiente
y bien dosificable, y a pesar de
abusar, nunca sientes un fad-
ding por calentamiento. Hasta
el momento, y junto con los de
la FJ y el delantero de la Hon-
da CBX, son los mejores frenos
que he probado.

La falta de retencién del mo-
tor sera la primera sorpresa que
recibas si estas acostumbrado
a los cuatro tiempos y tienes la
suerte de probar una RD, pero
es algo a lo que te adaptas ra-
pidamente gracias a sus bue-
nos frenos, de doble piston. El
antidive en una posicidn inter-
media es ligeramente efectivo
pero un poco al estilo de la VF
de Honda praduce un cierto le-
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vantamiento de la moto cuando
frenas inclinado. Al minimo es-
ta sensacion tiende a desapa-
recer pero entonces, en nuestra
moto, con un tarado posterior
muy duro hay excesivo hundi-
miento y la RD hace cosas ra-
ras y se balancea algo al apu-
rar frenadas dificultando [a en-
trada en curvas. El amortigua-
dor posterior, situado debajo
del motor y paralelo al suelo,
tiene innumerables posibilida-
des de reglaje en precarga del
muelle y cuatro posiciones de
ajuste de rebote en el hidrauli-
co. En esta moto el tarado para
mi peso era demasiado duro en
campresion con mucho muelle,
lo que cargaba todavia mas la
parte delantera, haciendo ade-
mas bastante delicado el abrir
gas con decision en suelo algo
rizado.

La parte delantera que se
siente ligera y controlable al
méximo por la postura sobre la
moto no tiene ninguna reaccion
negativa con buen asfalto, pe-
ro un imprevisto cambio de fir-
me o un bache puede producir
con excesiva dureza detras
unas sacudidas desagradables
en el manillar. Si los baches
son continuos, la RD no se en-
cuentra comoda y como ocurre
con otras motos con ruedas de
16", cuando piensas que tam-
bién se puede ir rapido en ese
terreno, un violento shimmy
frontal en el que la rueda pare-
ce haberse convertido en una
pelota de goma maciza puede
obligarte a rodar con cuidado.

Pero esto no es algo que va-
yas a experimentar a 100 Km/h.
sino mas bien cuando a 160
Km/h. o mds en una buena ca-
rretera pases sin cortar por una
tipica zona parcheada.

En caballeria esta 500 dos
tiempos V 4 con sus 88 CV no
se queda descolgada de las

te

Ficha

Cliindrada: 499 cc.
Compresiom 6,4:1 (real).

Bateria: 12 V/ 55 A
Cambio: & velocidades.

Areangue; Kikstarter

- ventilados.

Peso en seca: 177 kg.
Colores: Blance y Rojo.

cnica Yamaha RD 500 LC

Motor: Tetracilindrico en V. a 50% Dos tiempos. Refrigerade por agua.

Admision: For laminas directas al carter en los cilindros inferiores.
Por [aminas al cifindro en las superiores.

Diametro x Carrera: 56,4 x 50.

Carburadares: 4 Mikuni Power Jet de 26 mm. &
Encendida: Electronice, sin platifos. Generador 190 V.

Transmision primaria: Engranajes, diemtes rectos.
Embragtie: Multidisco en bafio de aceite.

Transmision secundaria: Cadena de reténes.

Chasis: Doble cuna. Seccién tubos rectangulares.

Distancia entre ejes: 1.375 mm.

Suspension delantera: Horguilla hidraulica. Sin reglajes. Barras de |
37 mm. Puente de horguilla. Recarrido: 140 mm. Anti-Dive de acciona-
miento hidrautico. Multiples posiciones de ajuste. |

Suspension Trasera: Monocamortiguador. Sistema De Carbon. Regla-

| Jes precarga de muelles mdltiples, rebote por ajuste de hidraulico en
4 posiciones. Reconido: 120 mm.

Neumatico delantero: 120-80'V 16 Yokohama Bridgestone.

Neumatico trasero: 130-80 V. 16. Uy

Freno delantero: Doble disco. 267 mim.£f. Doble piston. Discos auto

Ereno trasero: Disco. 245 mm. -2 Doble piston. Autoventilado.
Capacidad deposifo: Beserva. Litros 22/3.

Instrumentacion: Cuentavueltas electrénico, velocimetro, cuenta/km.
total v parcial. Indicador temperatura agua; Testigos: Punto muerto, in-
termitentes, nivel de aceite mezela, luzlarga, blogueo direccidn central.

mas brillantes cuatro tiempos
de superior cilindrada. En pres-
taciones puras su favorable re-
lacion peso potencia vy la bue-
na penetraciéon de su carenado
integral de aerodinamica bien
estudiada también ofrecen ex-
citantes sorpresas. Las «mil»
pueden temblar. Dentro de Ia
cupula del carenado y con muy
ligero lanzamiento puedes ver
la aguja del velocimetro subir
hacia velocidades astronomi-
cas con una celeridad pasmo-
sa. Pero miente casi tanto co-
mo el de una Guzzi Le Mans.

La velocidad méxima conse-
guida en pruebas en Motorrad

fue de 223 Km/h. pero como en
la potencia no hay acuerdo, PS
le adjudica 224, Moto Journal
221, los dos semanarios ingle-
ses Motor Cycling Weekly y Mo-
tor Cycle News coinciden en
231 Km/h. y los franceses de
«Moto-I» se van a 236 Kmj/h.

No cronometré por no tener
tiempo para desplazarme has-
ta mi solitaria y algo alejada
recta de pruebas, pero si pude
comprobar dos errores de velo-
cimetro, a 220 Km/h. marcador
(aproximadamente 8.500 r.p.m.),
que se correspondian con 204
Kmi/h. reales y 140 Km/h., que
parecen algo optimistas, lo cier-
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to es que la RD se sitta muy al-
to en este apartado. En los 400
metros no le favorece su rela-
cion de cambio para un embra-
gue de corto recorrido, pero ro-
Zar o bajar de los 12” ligeramen-
te esta a su alcance, siendo ca-
paz de salir de esta prueba a
190 Km/h.

Sin filtros de aire y con diez
pasos mas de gasolina con res-
pecto al reglaje de serie, nues-
tra RD gastaba 10,5 litros a los
100 Km., un consumo por enci-
ma de la media de lo obtenido
en otras pruebas, en las que por.
lo general se elogiaba su com-
portamiento en este apartado,

| con consumos medios situa-

dos alrededor de los 8 litros y
maximas de 10,2 litros.

Conseguir consumos mas
bajos esta al alcance de esta
moto, que puede rodar con ca-
racter tranquilo por debajo de
7.000 rp.m. y con buena res-
puesta a partir de 4.000 r.p.m.
Aun no siendo una moto a la
que por su planteamiento se le
pueda exigir mucho en este
apartado, también sorprende
gratamente.

En Francia una RD 500 LC, si
la encuentras, te puede costar
marticulada 39.946 FF, menos
de lo que aqui cuesta una Ya-
maha XJ 650 6 600, y practica-
mente la mitad que una VF
1.000 R o una FJ 1.100. Con su
cardcter de moto Unica, exclu-
siva y selecta, en Alemania si-
gue siendo relativamente bara-
ta: 11.188 DM, costando 400.000
ptas. menos que una Honda VF
1.000 R, y con un poder adqui-
sitivo muy superior al vuestro
hasta les parece jcaral En Es-
pafa nos tendremos que con-
tentar con ver alguna que otra
RD en las Series y si algan dia
llegan a comercializarse, si es-
to sigue asi, no es dificil imagi-
nar un precio muy por encima

El puariods
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Con esta fivlo paraun piletosnarmals, porgue consequir una salida briffdnte sin
& tondo. Peio (3 AD en esta cazo, ha consaguido bajar de fos 12 segundos
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garen elique, porfo general, sus probaddrea consiguan UNas puntas que se diferen-
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del milldon. ;Qué martirio es
peor, tener motos a precios mi-
llonarios o, como en este caso,
simplemente no tenerlas? Los
fanaticos de las curvas, los ma-
niaticos de la velocidad y la
conduccién deportiva, de todas
formas, seguro que hubiesen
estado dispuestos a hacer mu-

chos sacrificios por conseguir
una.

Ademas, las posibilidades de
la RD 500 LC no terminan aquf.
Un Kit especial ya esta espe-
rando a sus propietarios que
la quieran utilizar en carreras
de Production. Y se anuncian
100 CV.

Bajo cualquier angulo la RD aparece como una suténtica moto de competicion, con chasis de carreras. El equipamiento es suficiente, el confort
sorprendente y en carretera tendras que aprender a identificarias por su parte trasera. Sus cuatro escapes los puede ensefiar con facilidad a cual-
guier deportiva cuatro tiempos.

Yamaha, pionera en este tipo
de motos con las RD 250 y 350,
ha marcado un hito con esta
500. Ahora sdla falta esperar
que Honda siga sus pasos pa-
ra poder enfrentarla a un rival
que esté en sus mismas condi-
ciones. De momento, la RD 500
LC es reina indiscutible y soli-

taria de las motos super depor-
tivas que rozan los limites de la
realidad para entrar practica-
mente en el mundo de los sue-
flos de competicion. O

Augusto MORENO DE CARLOS
Fotos: E. IRIS
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