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Masallade _
los raids

YAMAHA XTZ 750 SUPER TENERE

En 1977, un joven Thierry Sabine se perdio con su XT
500 durante el rally Costa de Marfil-Costa Azul. Dos dias
extraviado en el desierto del Teneré le dieron la idea
de hacer una carrera como aquella, pero a lo grande.
Yamaha, ya estaba alli el dia que se invento el Dakar, por
lo que no es de extranar que aln hoy continde siendo
una referencia en el mundo de los raids.
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abine se perdio en el Tenere con
s una XT 500. Aquella moto fue

una apuesta que en EE.UU fun-
cioné comercialmente bien v en Euro-
pa tampoco fue nada mal; una mezcla
entre una moto basica y una enduro,
con un chasis comodo y un fiable motor
monocilindrico de 4T. Aquellas carreras
gue los “locos” franceses hacian por el
desierto eran una buena eleccion, no
tan rapidas como las auténticas endu-
ro, pero si mas duras.

ELDESPERTAR

En 1979, el aventurero francés pone
en marcha su “locura”: una carrera gue
empieza en Paris y termina en Dakar,
cruzando varios paises. Poco mds que
un grupo de amigos se apuntan, unos

en coches, otros en moto... y de estos
gano Ciryl Neveu, con otra XT 500. Algo
que repetiria al ano siguiente. En el 81
la carrera ya era mucho mas seria, con
marcas implicadas y mas seguidores.
Y las trail eran ya el arma definitiva en
esta carrera. En 1983, desde Yamaha
Europa se pide a Japon que produzcan
una réplica de las motos que, todavia
desde Yamaha Francia, se hacen para
esta carrera. Se llamaréa XT 600 Z Te-
néré, (con tres acentos, en francés). Y
a pesar de que en Japon se les “achi-
naron” aun mas los ojos porgue no lo
entendian, dieron el visto bueno. Un
enorme depdsito de gasolina, suspen-
siones largas y la decoracion de las
motos “oficiales” del Dakar la convir
tieron en un éxito: mas de 61.000 =
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unidades de esta y de su sucesora, la
XT 660 Z, se vendieron en Euro

Pero el Dakar se habia “profesio
nalizado”: aquellas XT de un cilindro,
preparadas en el garaje, ya no podian
ganar. BMW se en esa ca-

ALCONTRAATAQUE

Yamaha no se ha quedado dormi-
da: Jean Claude Olivier, ex-piloto y
por aquel entonces “jefe” de Son-
auto Yamaha, concibe lo que seria
el “arma definitiva”. ¢El Dakar pe-

EL REY DEL DAKAR Y SUMONTURA

LaYamaha Super Ténéré de raids es
la respuesta de Yamaha a las cua-
tro victorias de Honda en el Dakar,
del 86 al 89. Dos veces con Neveau

otra con Orioli y otra con Lalay a
los mandos de las NXR 750 y 800
oficiales convencen a Yamaha de
la necesidad de hacer una moto de
dos cilindros. Nacera en el 88 pero
habra que esperar hasta el 91 para
verla ganar, a manos del gran Pe-
terhansel. Una victoria con la 750,
en el 91 y cinco con la 850 (92, 93,
95, 97 y 98) y la victoria de Eddie
Orioli en el 96 la convirtieron en la
verdadera reina del Dakar, en los
anos del apogeo de esta canera.

dia cilindros? Pues se inventa una
FZT 750: cuatro cilindros de FZ 750
en un chasis especial. Aquello co-

varios anos, hasta 199

mas de 100 CV y un motor Y
un aparato de casi 300 kg, rapido,
pero casi ingobernable. Aungue ha-

bia otra opcién; en el 88 pa
también la YZE 750: una bicilindri-
ca en paralelo, con culata “Gene-
is” (cinco valvulas por cilindro). Y

2l afo siguiente, si'llega a |
convertida en XTZ 750 Su-
per Ténére.

Se fabrico entre 1989 y 1996,
con pocas variaciones entre esos
anos, I lla de los colores. Nun-
ca llegd a la serie la version 850
de carreras, aunque hubo rumores
de que sf lo haria: una moto muy
grande, con un motor bicilindrico
paralelo, y que seguia “al pie de la
letra” la estética dakariana.

La moto que acomparia estas Ii-

rrera para prom SU nuevo “in-
vento”: una enduro con motor boxer, y

berl Auriol vencia en la edicién del
81con la BMW R 800 GS. En el 82 vol-
vi6 a ganar Neveau, per Vez con
una Honda XR 550. Y esa es la dltima

“mono” que triunfé, hasta 199¢
maha ti

veau a sus mandos, se impuso a las
BMW los dos arios siguientes.

neas es una unidad practicamente
de serie. Sdlo el manillar esta sus-
tituido por otro un poco més alto y
ancho, algo mas cémodo que el de
serie. Estad perfectamente cuidada,

ara recordar cémo eran
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El cuadro de instrumentos clasico, para
muchos, mejor que los de ahora, conserva
todo su encanto.
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Los controles no han variado
demasiado con los afos. Pero ahora
yano hay “starter” alaizquierda.

62 motos




aquellas motos. Contemporéanea
de las Africa Twin, BMW R 100 GS
de primera serie o Cagiva Lucky Ex-
plorer, la Yamaha era la mas répida
en carretera, mas fiable que la Ca-
giva y mds “explosiva” en el campo
que la Honda. Ademads, era tan bue-
na viajera que acabd dando lugar a
una de las motos sport-turismo que
mejor recuerdo han dejado: las Ya-
maha TDM.

CONPERSONALIDAD

Una moto que nacié en los afos
de gloria del Dakar y desaparecié
en cuanto el mundo de las gran-
des trail empezaba a declinar hacia
motos mas asfalticas que perdian
la posibilidad “real” de meterse en
el campo. En la bascula ofrece 230
kg con los llenos hechos, con un
asiento a nada menos gue 865 mm
de altura, en una moto gue no es
estrecha. Y 70 CV de motor, que no
parecen muchos, echando atrés la
vista desde 2014, pero desde luego
daban mucho de si por entonces.
Es algo de lo que te dabas cuenta
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CAGIVA
ELEFANT LUCKY EXPLORER

Nacié antes que las demds. Dotada de
chasis especifico y motores Ducati de
carretera, de 750 y después de 900.
Tenia fama de violenta, ademas de
poco fiable.

BMW

R100 GS

Fue una moto que frenaba peor y corria
menos por carretera gue sus rivales,
pero se dejaba llevar muy bien por el
campo. Muy fiable, es una moto muy
valorada todavia.

HONDA
XRV 750 AFRICA TWIN

MSs ligera, pero menos potente (62
C¥), no corre tanto ni es tan dgil en el
£ampo, pero es mas comoda y suave.
Ser3 una moto mas vendida al final
‘gue su rival.

motos 63



