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:DE DONDE VIENE?

Del arigen real de o 10 850 habiia
mucho que habler, pues son varios ios
motivas que hen podido in-'.||'.-irr!|ry miativor
a Yamcha o remper con la rofing en lg
creacian de puevos modelos dandavidoa
same|onte oparoto.

Por supueste, Ono de los principoles
motives hebra side o creciente
asfoltizacian de los madeles frail, pues
teniends en coenta que Yomshe fue pio
aen el nacimisnte del diche fenémena,
s mismos han side festigos o froves de
o siies de fo demanda de maguinas froil
con orestacionss y cuolidodes hasks 755
asfallicas.

Esto se ho visto reflejods fante en lo
malas de g [II mes cle et corma en o EJE
oz rastantes fabricos niponas e ilalionas,
puss finuos estodics de mercado

e oo
efectuados por los rosponsobles de las
mareas han eblignds o este prograsiva
recorte de suspensiones, adelgazamienta
de pesos ol en husca de o mejorn de
los prestociones en ciudod v correfen,
muy o pesor de la perdide de efectividad
para andor rapide por campo con agili
dad.

Ellimite que sstablecié lo creacian de la
Yamoho Super Teneré 750, coma frail de
presfacioncs /S carrelena y 25% montofia
¥ gue junle o ofros marcas de similares
corccteristicas, obhuvioron gran acepiacisn
en ol mercode necional v mas alla ge
wesiros fronteras, morcd al inico de
futura creacién de la TOM como froil de
prestacicnes asfalticas, o bien coma mato
de carretera de arigen treil

Otro de los origenes de tan peculiors
maguing podriomas encentrarl
vecinos como Francia. Loz pecaliores
preparadares de ausstro pais vecine se s
ingeniaron para dar luz o lo modo
Supermetard, brsada en o ranskormacian
da maguings de 1.1 v endurs o eslalle,
mechicnte lo susftocian de les lanmos de
serie por unas de menor digmelo y meyor




garganta similares a las wilizadas en una
A00 o 750 c.o. de carrstern, e recorle. y
encurecimients general de las suspensio-
nus, fa bisgueda de mejor potencia a afkos
reqimenes de motor, el

Ferawshas posibles cousos del nacimiento
de lo TOM fiensen wn fockor comin; o
ereacion de magunos de asfalio de facl
pilotaje con base en motos de mentofio o
trails, gue acoban por tener poco que ver
con bois fipicas motos decarreleray monillar
estrecho de mds tacnica conduccidn.

Agi nos enconfromas con un reducide
tendmens que huve lugor en a'gunos poi-
s europeos. Alguncs afrevidos motards
se dedicaran & sustituir en sus genuinos
supedikes 750 o 1000 c.c de carreters,
ez semimaniliores de lun racirg posicion
por un onche manillar de motocrass,

Esto, a pesar de que pueda pareceruna
pinceladn foldoricn se extendis bostante
en Alemonin, donde slgunos maokards de
mucna barriga ¥ poco aguante buscaron
unt posicion de conduccion mas comada
para vidjor en sus lomantes GSXR o FZR,
Por supueste, b lineo y estética gue ofrece
uno gron superbive con un manillas de
metacross, prede llegar o afector serio
menteel buen gustode mas deun usuario. .

D todas formas, el boste definiive, &
artherior ol racmiento de 1o TOM, savio en
Froncic por primara vez en 987 bajo bas
sigias D85

:A DONDE VA?

Can la legoda de la TOM ol mercode

i peticicn” del ssuario mediao surapes,
o [

= faltn hacer una reflexide v darnos
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YAMAHA TDM 850

Cilindrada; 849 c.c.
Potencia; /7 C.V.

Velocidad maxima: 202 Kmh.

Precio: 1.099.800.- ptas.

Lo mejor: Finura y tacto de funcionamientfo.

Lo peor: Peso en parado.

PRESTACIONES

VELOCIDAD Erouida
MAXIMA (km,/h] 194

Agachedo
202

ACELERACION [s.) SESlRuE
SALIDA PARADA 12.6

1O e
24.7

CONSUMOS
ILitros,/ 100 km)
CIUDAD 7.4
CARRETERA 100 km/h.
; 5.9
ALTOMSTA 120 ki M.
6.2

Desortiva
o4

1500 ke b
7.2

FICHA TECNICA

YAMAHA TDM 850

Tipo: Bicilindrice perok
inclirod rig o poF QT ¥
cer o al antivibraciones. Dis=
tribucion: [obie crbal de lovas e
cabeza movide nor sadenn, cinca wak
vils por cilin Digmetra x co-
reera 895 0 675 mm. Cilindrada:
849 ¢ Compresion: 2.7 o 1. Po=
tencia maximea: 77Oy o S 500 pm
Velocidad lineal del pistan: |14 87

rrls.-"sein.-'t g
ma3 = na
maxime: 2.1 kg
n: [oc cn
Lubricacian: Somba
2ol a ler seca. Puesta en
marcha: Arangue alackics

TRANSMISIONES

Transmision primario: for sngoss
nojes Embroguet Mol disco @n bofio
ot Transmision secundaria:
dena Coja de cambios: 5 v
aces. Relaciones de cambioz

TR cpi Bk L T
Relacion final:

PARTE ELECTRICA,

aior, Bateria: 12
clrénics digikal

Gensrador: At
Y 10 AR Encend
LTI, Fare: Dok

CHASIS

Tipo: Dilabax de hibe rect
lizadeen chapadaa Friisics
Basculante: Do cooro oo sedclan rec-
tanguler - Angule columna direc-
cian: 25 Awance: |05 mm, Soss
pension delantera: Horguilla
salehidraubca e 21 mn dediametroy
T8 e, e Suspension
posterior: ~ofigucdar ancle-
do en' us 1 ocle buelelas de
abfe, con 40 mm.

e pesrOf TR,

RUEDAS

Liantas: Als
e acders 3100

o Ge fres palos oo
4001

H0-18 de

& pizhan pargicio Deh‘us'
FAS mm. con pinza de

CAPACIDADES

Depasito gaselina: B Lios, Re-
serva gasoling: 3.5 Livos Carter
maotor: 4.2 Lircs, Cirevite refrige-
racion: ¥ 5 lifros

DIMENSIOMNES Y PESO

Large total: 2775 +1m, Anchura
total: 7E0 mm, Altura total: 1260
mm. Altura asiento: 775 mm, Dis-
tancia entre ajes: | 475 mm. Dis=
rancia al suelo: 140 . Peso en
vocio: 199 K. Pese en orden de
marcha: Distribucion de mosas:
Relacién peso potencia:




cuenta de o seurrida. Fara los apasiona-
dos de la montafic en su ospecto mas
deporfive exista yo su tipo de moto, los
“endurs” con ruedos de focos. Poro los
wsuarins deuna mote Ol pora desplazarse,
pero gue sean alicionados a los excursiones
per menfana, se hon creado los frail, ¥
para los oposionades de la velocidad
encontramas las mas rodicales “RY, efc..

Fero en este mundo hay gustos paro
todos, oficionado: gue compran sus motos
con ol corardn y olros que lo hacen con la
razdn,

Ademas de axistir modelos pora cada
gusta, hay mofos pensadas para cumplic
con Ja dnica mision de lavar & sus dueros
hosto donde el quiera v de la formo mas
facil posible. Son las llamadas utilitarios v
cue, sin ser grandes especialiskos en nada,
son entendidas en casi tode,

En renlidad, el use de lo meto coma
vehiculo de utilizacion diaria es una de las
facetos mas importentes a cumplir por los
nuevos modelos, v es por allo que los
usvorios buscan codo vez mas une ma
quira ideal para diverfirse, si, pero que se
convierts odemas en su medio de trans

rie.

La Yarmaha ToM 850 viens directomenie
encaminada o este tipo de usuario, ofre-
ciendele una focilidad de conduccian si
milar -o mejor ain- que la maxi frail Super
Ténére 750y unos prestociones y efecti
vidod apenas infericres a la de la racing
FZR A00. Asi pues, lo TDM recoge los
virtudes de sus hermanas en lo que a
prestaciones y estilo de conduccion se
refiore, oungue se encuentre en fierra de
nodie o lo hora da especializarsa,

(FZR O S.TENERE?

3i comporosemeé una Super Tenérd
750 con la TDM 850 hobria dos cosas
importantes o dastacar. Por una pare, la
mejora en los prestaciones del moter 850
utiliznde en o TDM | recordad que sus
moteres salo se diferancian en cilindrada
y en el sscape] gue te centra sobretodo en
el mejor funcicnomiente de su respuesta
en bajos. For oira, la mucha mayor efec-
tvidad de lo parte ciclo en carretera,
mostrandose la TDM mucho més sequra y
abectiva tonte par parte de los suspansio
nes como de los frenos (desde luego, alge
muy mejorable en la Super Ténéra).

En consecvencia, lo TDM se muesha
superioren carrefero aungue, Far supuesta,
ha visto eliminoda su posible uilizocion
por maontona...

Comparandsla con una FZE 400 ocurre
algo paracide, pues lo facilidad de con-
duceitn y mayor comodidad de la TOM
frente @ su rival, se ve compensada en =l

mamento de buscar les fimites de la con-
duccion deporfiva aungue, eso si, no sa-
bria por cual de ellos opostar &n unn
carrelera con frazado y asfalio o medias
enfre una nacional y un puero de montania.

Las cualidodes demostradas por esta
recién nacida puedan llevar o pensar en
una fuura y nueva Super Ténéré con base
en lao TDM. ..

Es decir, ulilizar el rigido chasis de la
T combiando los ruedas por unas mixdos
on-olf de 21" delante y 18" detras, alar-
gango el recorride de las suspensiones

utilizands el mismo ¥ excelente mater. En
esta posible Super Téneré [que esperamos
seq recogida por el deparfoments de nue
vos profolipos de fwata, | enconfrariamos
también uvra diferencin que marcaria
mucha distancia con la acual, pues ade-
mas, la configuracion dos en wno del
escope de la TDM BS0 pasa justo por el
cenfro de la moto, permifiends que o
patte inferior sea bastante mas estrecha
que en la trail 750 v, par lo tanka, meje-
rando lo posicién de conduccicn
“nsiméfrica” de la XTZ...

22 wmore

FINURA

Uravez enmarcha, la TDM 850
tedo su enconte natural, pues s en
su estificn ogrosiva y Imponenis osped
parecen mostroria come una mok oo
plicada, noda esti mis lejos dela reclces

Cierto es que su notable peso (19918
i seco) se hoce notar las maniobros &
parade v, o pesar de que lo distoncs
suelo es apreciablemente méas codn gues
la Super Ténéré, permitiends o los =



El matear
bizilindrico dn
B4R c.c. similor
al uilizada an la
Super Tangra
750, consigue 7
C.V. mas de
Il,.w.'-'r.'l:r.'ir.r ¥ sobre
feacien mefora g
respaesia o bajo
¥ madio régimen,

El cuadia da instrumenies, més en linea cldsicas que ef resta de lo meto,
eonsigus uno excelonts lechiro,

la parin frasere de lo molo con st a des aiveles, canlribuye de maner
decisiva on el agresive aspechs de o TOM 50,

Las horguilies lefehidrdulicas de 47 mm. de i
racorrida Konen efechive posibifidad d -n:-i;-..':u:idn an procorgo de
muells v extansian hidrdulica. El doble disco delantere de 298 mm. de
digmafro y pinzes de doble pistin paralels, ofrecen una buena ¥ efnctive
francac

afro y 140 mm. de

Lo suspeansion
freasere Squipa un
manametigodar
progresivo sin

biee

.".ag;_u'.j'r)lr: on

precarga o

muelis ¥
gxlansion
hidréuiiza

Guasdabarrs
frsero cafido o
Y ruedo VU

cacape de
G:}'fl:'u:.'
JdOE an LR
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baijitos llegar mejor al suels, los gires a
poca velacidad pueden resulfar compro-
metidos en mas de una ocasion.

Del motor Yamaha 4 T. con 2 cilindros
indinados o 457, con cinco valwlos por
cilindro y 847 c.c_ se extraen unos buenos
77 CN a7 700 pm. de pofendia mdaxima
¥ 7.8 Kgm. o 6.000 rpm. de par mator,

En E‘,Iﬂ&sraoo una Fnura de marcha muy
agradable, lo que unide a sus notables
prestaciones, inviton a una conduccién
“fina” de marchas largas. Asi, las presta-
ciones dela TOM noson noda despreciables

con algo miés de 200 Kmh. v, sobre foda,
con uno curva de potencio muche mas
llena desde las 2.000 rpm, hash bos 5.000
rpm. que en la 5.1 750,

El motor, a pesar de tener su aslirada
fital de los 5.000 hasta les 8.500 rpm.
sube de revoluciones con outéntica
progresividady con un buen par de paten-
¢ia, dande ademés como resultade una
miy buena recuperacion.

La suspension delontera se encarga o
unas harguillas de 41 mm. de didmetro y
140 mm. de recerride (20 mm. méas queen
| FZR 400y 75 mm. manos gue en la 5.0
750}, que cusntan ademés con una ofes
tiva regulacien de precarga de muelley de
extension hideaulico.

En la uniclad de pruebas dispuesta por
Yamoho pora este ensayo, acobamos de
janda la precorga de muelle dos puntes
més dura de la pesicisn original v o
axtensian hidraulico regulable medionte
un destornilladar en tres puntas po- debaje
del maximo. Lo suspension trosera, un
monoamortiguadar progresive |perc sin
hieletas) con 140 mm. de recorrido [25
mm. mds que la FZR 600 y 75 mm. menos
que en la 5.7 750] cuenta con o posibili-

od de precorga de muelle y extensitn
hidranlica, ademas de lo opeisn de endu-
recer ol amartiguador con el simple cam-
bio de pasicién de un mecanisma situads
debajo del sillin

En la unidad de prockas dejomos como
apfima la posician “dura’ de diche siste-
ma, la pasicién ergingl de lo precorga de
muelle y la regulacién de extensién hi-
driwlica al méaxime, Con ello buscamos el
méximo compramiso enfre su afectivideed
en canduccian ligera v lu comodidad que
reguiere una molo ubiliaria.
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COMODIDAD

la pesicign de conduccion tiens sus
raices en lo Super Ténéréa 750, pues la
posician del sillin con respecta ol manillar
es un fanto beje, Io que wnido al large v
vnlur-.inmdup&simjcgm:olincquesigue
siendo vicimo del filkre de aire que se
encuenira debojoe suye, ofrece una con-
duccitn muy comedn y agrodable para
los desplozamientos v |}{’;||' o8 vinjes, pero
falta de carge en lo nueds delontera en
caso de querer "atocar” en una carretera
muy reviradd y con constantes cambios de
apoye,

Esta ligereza del tren delantero en
conduccion deportiva se haduce en uno
gran manvjobilidad en lo ranquila utili-
zacién mas propia de lo vida dioria, con
lo que los constantes cambios de direccién
que realizoremos facilmente enfre el g
fico urbano nes mostraran la gron agilidad
e esta mofo,

Mucho fiene que decir el posajera dela
TDM, pues ol igual come ocurre con la
mayoria delos frails, seencuenira bostante
cémode en &l espacio pensodo pora el

sajero en su amplio y mullide asiento
E?phm.

En lo oulepishs, lejos de les fipicos
meneos que caracterizon alasrailsagron
velocidad, la TOM 8BS0 se muesira inmu-
table en su astabilidad y sin flexiones de
chasis incluso en los rapidos virgjes “a
fonde” de lo autopista a 200 Km/h.

Le enchura de su manillar, algo mas
corto que en una trail, se muestra definifive
pora abordar con decisian cunlguier cur-
va de una carrefera I'ﬂ'\fir{idl]r. ocemas da
permitir una conduccion mas tacil y menos
necesitoda de precisian chsolula que en
cualquier moto de asfolto. Las trazades
pueden iniciarse justo en el momento en
que H lo decidos, o incluso cambiar la
trayectorio 0 media curva sin ninguna
dificultad.

El angule de indlinacién posible en vi-
raje, ol igual que ocurre en una troil, s
muy elevads y permite meter plegedas de
cqui te espera en coso de buen ashalial
hosta leger o tocar los avisadores de los
asfribos.

los frenes se encueniron jusle en el
punto intermedio entre lo pefencia de
henada de o FZR 400 v la clara falta de
ella ya sobida en la Super Ténéré 750. Es
decir, la TDM B50 Hene una frenada buena
y miis que suficiente pora una méaguing de
sus caracieristicas y preslaciones, ademas
de contar con un efechive regulader de
distoncia de maneta de frena

Lo cierte es que lo TOM B0 puede
convertirse en una macuindg rutera de muy
buenas prestaciones gracias a su cipula,

*
i
u F g A

Bif |
\e/

que desvia bastante el cire fronfalmente,
la comodidad que produce su finura de
funcionamients, y unas prestaciones de
medor perfectos pora viojar porgue cruce-
ros de 170 Km/h. o mas son posibles en

esta maka sin ningdn fipo de reparo para
sy experimentada y wSlido mecdnica,

TRIUNFAR

La Yomaha TDM BE0 tiene ante i wuna

dura faena: abrirse camine en un merca-

do replete de méguinas especializadas
P q p

que ofrecen prestaciones “genuinas” y

.2:1 v sy

asperializadas a sus fuluros prq"ﬂ
aungue par ello deban sufrir los e
cigs de uno conduccion consads
|::u'f]os desplozamienics, o bienla
polivalencia debida o un cartces
o punia” poro unos dmbitos de wee &
crefos.

Como credencioles, la TDM
clientes una asequible versotilided
use, tan solo ensombrecida por s
que puede crear algin
morejabilidod en los giros en 1
poca wvelocidad, unos buenos dotes
rutera o lo oftura de coclguier F v

supuesto, una conduccion
muy efectival] en cualguier fpa de
tera gracias a uno estabili
toca dudn, como bien demosia
circvito de Caolafat duranie una
sesién de vueltos.

Por Gliime, su buen nivel de
que colocan a la TDM a lo ces
cualguier moto de carretenn, ¥ tecs 8
sumos siempre moderodos, p-a
ahundar ain mis que su conbces
brade en su foculind poro ss

como moto utilitaria y polivalesss q

sar de un precio que podria
!11uiurud0. s

A 1.088.900, ko TDM conjenic
asfalte lo mejor de dos mundos,
de los motos de cormetern. Y o Soce
clara vococian de romper mokdes o
a unas posibilidodes gue I:I£
licencia para riunfar.



www.motosclasicasB80.com

&

info@motosciasicas8lt.com

A FAVOR EN CONTRA GUIA DEL COMPRADOR

Firura y facio de funcionamiento | Peso en parade. PRECIO: 1.099 800 - Plas, IVA. incluide.

Prestociones o todo régimen, Precio mejorable. GARANTIA: | afio.

Frenada, FABRICANTE: Yamaha matar Ca., wata Jopan.

Estobilidad y manejobilided IMPORTADOR: Yamaho maotor Espofia. Polou de Plegamans S3/B649443

'} ef. D079
Samicaranoske Yesgo Cosa
A Ref. 0110
Bara maverinformacion: MOTOPLASTIC 8.A. Tel. (93) 849 06 33 s

DE VENTA EN LOS PRINCIPALES ESTABLECIMIENTOS DEL RAMO




