OS PRESENTAMOS LA
PREDECESORA DE LA
DEPORTIVA TRX 850,
LA YAMAHA QUE
MAS EXPECTACION
HA LEVANTADO EN
LOS ULTIMOS ANOS,
POR SU SIMILITUD
CON UN MODELO
ITALIANO. ES UNA
MOTOCICLETA UNICA
QUE HA SIDO ELABO-
RADA EN ALEMANIA
Y LAS SOLUCIONES
EMPLEADAS SON
SIMPLES, PERO,
COMO EN EL HUEVO
DE COLON, HABIA
QUE PENSAR EN
ELLO...

Roland Brown
Fotos: Oli Tennent
Adaptacién: Ernest Ribé
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a pista de las afueras de
Stuttgartesel sitio quetodos
los motociclistas suefian con
tenera la puertade su casa:
un Crequeﬁo circuito revi-
rado, con un excelente

asfalto y abierto a cual-

quiera mediante el pago
de una pequefia enfrada, sin papeleo
(licencias) ni burocracia. Solamente
hay que pagar 10 marcos alemanes
en la esfacion de servicio cercana y...
jgas!

Para una prueba de verdad era
excesivamente revirado, pero resulté
el lugar ideal para confirmar que la
Yamaha 850 Super Twin tiene la esta-
bilidad y el par motor que prometia la
mezcla de su gran motor gicilindrico
paralelo con un compacto chasis

X.

Cuando me cansé de rascar los

bajos delamoto porel suelo, meenca-

miné ala autopista. Alli, vi, escondido
fras la pantalla, cémo la aguja subia
lentamente hasta la Glfima gﬁudel dial,
225km/h., mientrasla Super Twin ata-
cabaun pequefio descenso con el pufio
del gas roscado a fondo.

Quedaba, pues, probado que esta
moto se aguanta bien y es razonable-
mente rapida. La cuestion estética esta
también muy bien resuelta, con un color
verdefurquesamuy atractivo. Después
de un diasin bajarme de la mofo mas
que para las necesidades mas impres-
cindibles, la pregunta que me ronda-
baenlacabezaera: “sPorquéhaespe-
rado fanto Yamaha en sacar una moto
como ésta?”.

Claro que, para ser mas exactos,
la pregunta deberia ser: “3Por qué
Yamaha, ha tardado cuatro afios, des-
pués de lapresentacion dela TDM 850,
en darle al motor bicilindrico paralelo
elchasis deportivo que venia pidiendo

agritos2”. Lo cierto es que ahora sabe-
mos queya lo estd haciendo conla TRX
850, con este mismo motor y un cha-
sis mulfitubular al estilo Ducati.
Resulta que esta moto no es un
oficial, sinoun proyectode una
revistaalemana. Hasta ahora creia que
habia muchas probabilidades de que
algo parecido saliese pronto dela fabri-
ca Yamaha, porque la oportunidad es
demasiado buena como para dejarla
escapar, , en cierta manera, podria-
frinos decir que la TRX sigue esta filoso-
a.

F ILOSOFIA DE
MECANO

Sobreel papel, el sistema es sen-
cillo. Se coge un motor de TDM, se

atornilla a un chasis de doble viga
procedente de la FZR 600, conve-
nientemente modificado, y se le afa-
den unos cuantos detoﬁes, como
medio carenado y unos silenciado-
res elevados. El resultado es unamoto
agil y rapida, muy en la linea de la
Ducati 900 SS... el mismo obijetivo
que la TRX, pero con mayor perso-
nalidad!!!

El proyecto le debi6 resultar inte-
resante a Yamaha NV, la subsidiaria
europea que importa las motos para
este mercado, por eso proporcioné
elmotorde 849 c.c. yel chasis de uno
de los primeros ejemplares de FZR
600 ala revista Mororrad. El proba-
dor e ingeniero de pruebas que ha
capitaneado el proyecto, Wener
“Mini” Koch, ya tenia experiencia en
el montaje de prototipos parecidos,
porque ya habia hecho una Suzuki
que combinaba un chasis de RGY 250
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con un motor de DR 650.

Al ponerse manos a la obra, en
1992, ya se veia que la parte supe-
rior del motor encajaria entre las vigas
del chasis, porque el motor de 600
c.c. original esmés ancho, pero hubo
que trabajar mucho para que todo
encajase. Por elemplo, hubo que reha-
cer todos los anclajes del motor.

Un érea especialmente proble-
mdtica fue el alojamiento del embra-
gue, puesto que requirié cortar laviga
para encajarlo ;(Tuego taladrar un
agujero para que pasase el cable.

El depésito es un FZR de serie,
que queda situado un poco més alto
y esconde un par de filtros de aire de
pequeiio famano, sin coja de reman-
so. La Super Twin utiliza los mismos
Mikuni de 38 mm que la TDM, con
una carburacién diferente para adap-
tarse a las necesidades del escape
construido por los especialistas cr
manes Lenhardty Wagner.

Al hacer la puesta a punto se ha
buscado la pofenciaa medios, por lo
que la potencia maxima se queda en
77 caballos a 7.700 vueltas, medi-
dos en el banco de pruebas; esto es
un caballo menos quela TDM de serie,
el precio que hay que pagar por con-
seguir 91 Nm de par motor a 5.000
vueltas, diez mas que lo de serie, lo
que hace que la curva esté despla-
zada més arriba en cualquier punto
por debajo de 7.000 vueltas.

Otfro precio pagado por este
incremento de par es el mayor ruido
del escape, claramente menos civili-
zado que el de origen.

El chasis ha sido modificado sola-
mente donde ha sido imprescindible,
por lo que se conserva la geometria

de la FZR 600. La horquilla delante-
ra, de 38 mm., es también una pieza
de serie de la FZR, aunque los mue-
lles proceden del mismo sitio que el
multiajustable amortiguador trasero:
de la tirma holandesa WP. Las rue-
das son de aleacién ligera, de tres
radios, fabricadas por PVM, y calzan
neumaticos Pirelli Dragon en medi-
dasde 110/70y 110/60; el sistema
de freno delantero comprende un gran
disco de 320 mm. con una pinza de
6 pistones.proveniente también de
PVM.

Esta Twin se caracteriza por la
posibilidad de ajustar el puesto de
conduccién a tus necesicﬁ:des. Los
semimanillares se pueden desplazar
5cmarribaoabajo, loquete jz: des-
de una posicién radical de carreras
hasta una posicion deportiva, pero
no radical, parecida a la de la 900
SS.

GRAN PAR MAXIMO

Gracias a los relojes de la TDM
y al medio carenado superior de la
FZR, la vista desde el puesto de con-
duccién parece simplemente el de ofra
Yamaha, perolaoriginalidad de esta
magquinasale a laluz cuando se pone
enmarcha con un sonido grave salien-
do de los escapes elevcc?os. Cuando
la Yamaha arrancé y lo hizo con tan-
to entusiasmo que levanté sin esfuer-
zo la rueda delantera, tuve claro que
setrataba de unamoto muy especiol.

Antesdellegaralapista, la Super
Twin ya me hecgbia demostrado su
capacidad de hacer diabluras. Con

sugran abundancia de potencia, entre
cuatroy seis mil vueltas, esta Yamera
ideal para atacar la revirada carre-
tera que sale de Stuttgarty sube a las
colinas. Con su aceleracién instanta-
neq, era facil dejar atras el trafico y,
unavezen la mesetade encimade la
ciudad, la Twin estiré las piernas has-
taun perezoso crucerode 145km/h.,
con una razonable proteccién del
carenado.

Esta buena potencia con el motor
amedio régimen también era muy il
en la pista, permitiendo salir de las
curvas cerradas en segunda o en ter-
cera, aunque si se querian marcar
unos buenos tiempos por vuelta, habia
que hacerlo en segunda. La caja de
cambios, que en la ciudad habia mos-
trado cierto titubeo muy fipico de la
TDM, no dio ningtn problema en la
pista, donde le metia con fuerza y




decision las marchas, con lo que mi
Onica preocupacion relacionada con
el motor era evitar que el escape dere-
chome hiciese un agujero en la bota,
si no colocaba el pie conveniente-
mente en las curvas de izquierda.

Dada la “limitada” potencia
méxima, ya sabia que la velocidad
punta de la Super Twin no iba a ser
tan Supery, por descontado, no podria
competir con la moderna Ducati 916,
pero esta pieza (nica compensa la
disminucién de potencia con respec-
toala TDM a base de una aerocﬁnc’:—
mica mas conseguida. La moto fue
cronometrada por Motorrad a 215
km/h., mientras que la TDM lo fue a
202,ynohay dugc de que, con unos
pequefios cambios en el motor (poten-
ciacién), se podria conseguir algo
mas de velocidad.

Esta maquina se encuentra cémo-
da a un crucero de 160 km/h., sin

ue vibre en exceso, y ofrece veloci-

gcd y prestaciones para el mundo
real en el que nos movemos cada dia,
que nada tiene que ver con los cir-
cuitos y las carreras.

Lo mismo se puede decir del com-
portamiento de la parteciclo, que
combina una excelente esta-

bilidad en la autobahn, con
ligereza y faci-

lidad de direccién a velocidad lenta.
Consus 181 kgenseco, lomismo que
una FZR 600, esta bicilindrica es un
poco mas ligera que una TDM. Su
geometria delantera esta derivada
también de la FZR, manteniendo los
25 grados de lanzamiento, pero su
avance se ha reducido 11 mm., has-
tadejarloen 94 mm. Este recorte, uni-
do a una distancia entre ejes cinco
centimetros mas corta y una distribu-
cién de pesos mas cargada hacia ade-
lante, hacen que la moto tenga una
direccién més nerviosa.

SUSPENSION DE
CARRERA CORTA

La precisién también mejora gra-
cias a que el recorrido de la suspen-
sion, delante y detrés, es muy inferior
ala de la TDM, que es una moto muy
alta, aunque la horquilla era dema-
siado floja por culpa de que alguien
dejo el nivel de aceite demasiado bajo
después de cambiar un retén. Una fre-
nocﬁ: enérgica hacia que la horquilla
secomprimieseatope, impidiéngome
descubrir si el freno delantero estaba
a la altura de las circunstancias o si
hubiese sido
mejor un
freno

Motor TDM en chasis FZR 600... Yamaha ha copiado detalles de esta
moto para su nueva TRX, como el reenvio del cambio de marchas. La
frenada esta a cargo de un gran disco y una pinza de seis pistones. El
puzzle se completa con un medio carenado de FZR 600 del 92 y su

instry tal. La st
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los ter

Precargn, compresion y expansion
Disca de 320 mim., con pinza PYM
de sais pistones.

Disco de 250 mm., con pinzo de
doble pistan

Pirelli Drogon ZR 17 110 /70
delante, 150 / 60 detras

1.425 mm

181 kg

18 litros

Frono delont
Freno iosero
Newmaticos

Distancin ejes
Peso vadio
Dep. gusoling

con dos discos, como el de la TDM.

Detréas no habia ningtn proble-
ma, con el amortiguador WP traba-
jando mediante bieletas y no directa-
mente, como lo hace el de la TDM. Los
Pirelli Dragon dan mucha confianza,
aungue no sean especialmente anchos
comparado con lo que se lleva en las
motos deporfivas.

Enla pista, el caballete lateral y el
estribo derecho rascaban en alguna
ocasién, incluso con los estribos en su
posicién mas alta, pero yo soy més alto
y peso mas que el probador que ha
puesto a punto esta moto; seguro que

pension posterior es progresiva (por bieletas) y
junto al colin.

con una suspension més firme se corre-
giria el roﬁremo.

Al final, Yamaha ha elegido un
chasis de tubos de acero, en vez de
uno de vigas, pero estoy convenci-
do de que esta moto ha jugado un
buen papel abriéndoles los ojos.
Seguro que los meses que estuvo
prestada a Yamaha NV en 1994 sir-
vieron de algo.

No puego r menos que imagi-
narme a los jefes de Yamchc dicién-
dose unos aotros: “sPor qué
hemos tardado tanto?, 3por .

qué no se nos ocurrié antes?”.
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